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IMPORTANTE: Tutte le moteo partecipanti a gore o compefizioni di
qualinque genere, sono escluse da ogni garanzia intutte le loro part.

® ¢ indicazioni di desia 2 sinistra si riferiscono al dus lafi dal
motociclo rlspetlo al v_]urrJerjrC sedufo insslia.

b armania
SpagnG
Fnllon::\u
Gran Bretogna
liclic

'lb'A: Stati Unitid'America
® Dove non diversomente specificato, i dati e le prescrizioni si
riferiscona a tutte le Nozioni.

IMPORTANT: Allthe motorcycles (and their paris) entering
competitions of any kind are excluded from the guarantes.
® Fightside and et side indicated in this manual, cie refered @
seating on motore cle.
number of le

mlr[o
f

A
Aus
B

B
Conada

Switzerkand
Cermarny

Jnrw

o Slate of America

® Where no! specilied, ollthedatoan
o any and all countries.

stuclionsare referrad

IMPORTANT: Lo gorantie tombe pour les motos participant &
compétifions de tout genre. |l en est de méme pour leur partie.

® |eindications de droite et gaucha se ropponznt aux deux cotés

Ciw b motacy<lette poar ropporl au conducteur assis surla selle.
® numéaro dents
e A Autriche
Auslralie

Espagne
France
Finlande
C i Brsfagne

halie

Japon

U Etas Units d' Amerique

@ Sinondifféremment spacifie, les donné
valsbkles pour fous les poys

éeses les inshuctions sont

A

WICHTIG: Alle an Sporirennen jeder Artteilnehmenden Motorrgder
sind von jeder Garanrie fiir alle Teile ousgeschlossen.

® |')|3 Angabean fiir rechis und links bazie

Seiten des Mo orrodei und zZwor so ¢
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® /
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BR:
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® \Wann nich anders -‘Jr‘uege sen, bezichen sich dia D Jlen und

Varschrifien auf alle Lander

IMPORTANTE: Todos las motocicletas que parlicipan o correras
o bien o competiciones de cualguiertino, son excludidas de fodas
gorontias en todos cuantos sus partes.

de 'Jer?<_h=e|/qun=r-:h serefierenalosladesde
lo mofociclet cfa ol pilote seniando sobre la moto.
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Premesso

Lo presente pubblicozione, od uso delle Stozioni di Servizio HUSQVARNA, & stafa reclizzota
olle scopo di coadiuvare il personale outorizzaio nelle operazioni di monutenzione e
riparazione dei molocicli iraftoti. Lo perfetta conoscenzo dei dati tecnici qui riporfoli &
determinanfe a! fing dello pity completo formazione professionole dell’operatore.

Allo scopo di rendere lo letture di immediata comprensione i porografi sono stati confroddistinti
da illustrozioni schematiche che evidenziono [‘argomento trattato.

In questa manuale sono state riportale note informative con significat! porticolari:

m Norme antinfortunistiche per I"operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

‘ Ulteriori notizie inerentiVoperazione in corso.

Consigli utili

Lo HUSQVARNA consiglio, onde prevenire inconveniendi e per il raggiungimento di un atimo

risultofo finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:;

— incaso diuna eventuale riporazione valutare le impressioni del Cliente, che denuncio anomalie
di funzionomento del motociclo, e formulore le opportune domande di chiarimenio sui sinfomi
dell'incoriveniente;

— diagnosticare in modo chicro le couse dell’onomalia. Dal presente manuale si potranno
assimilare le basi feariche fandamentali che peralire dovranno essere infegrate dall’esperienzo
personale e dalla porecipozione i corsi di addestramento-organizzoti periodicamente dallo
HUSQVARNA:

- pianificare razionalmente lo riparozione onde evitare tempi morti come od esempio il prelievo
di parti di ricombioc, la preparozione degli oftrezzi, ecc.;

— roggiungere il parficdlore do riparare limilondosi alle operazioni essenziafi.

Afole proposito sor di volido oiuto lo cansultazione dello sequenzo di smontoggio esposlo nel
presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparotivi

Sosfiiuire sempre le guarnizioni, gli onelli di tenuta & le coppiglie con porlicolar nuevi.
Allentando o serrando dadi o viti, iniziore sempre do quelle con dimensioni maggiori oppure dal
centro. Bloccare olla coppio di serraggio prescritfo seguendo un percorso incrociafo.
Confrassegnore sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiali fra diloro ol ‘oito
del rimentaggio.

Usare parti di ricambio origineli HUSQVARNA ed i lubrificanti delle marche raccomandate.
Usare ottrezzi speciali dove cosi & specificofo.

Consufiore le Circolari Tecniche in quunto potrepbero riporfare deki di regolazione e
melodologie di intervento maggiormente aggiornote rispetio of presente monuale.

abhhhs W N—
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Foreword

This publication infended for HUSQVARNA Waorkshops has been prepared for the purpose
of helping the outhorized personnel in the maintenance and repoir work of the motorcycles
herewith deoll with. The perfect knowledge of the technical dole contained herein is essential
for o more complete professiona! troining of the operator.

The poragraphs have been completed with schematic illustrotions evidencing the subject
concerned, in order fo enable a more immediote understanding.

This manuel contains informotion with particular meonings:

m Accident preventionrulesforthe operator and forthe personnel working near
by.

u Possibility of damaoging the vehicle and/or its components.

Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

HUSQVARNA suggests, in orderto prevent iroubles and in orderio have on excellentfinal resuft,

to generically comply with the following instructions:

- incaseof repairwork, weigh the impressions of the Customerwho complains about the impraper
operbc'}ﬁon ofthe motorcycle, and formulote proper clearing questions about the symploms of the
Irouble.
detect clearly the cause of the frouble. This manuol givas the theoretical boses which however
shall be integrated by the personal experience and by the oftendonce to training courses
periodicolly organized by HUSQVARNA.

— rationally plan the repair work in order to prevent dead fime as for instance procurement of spare
paris, tool preparation, erc.

— reach the component fo be repaired and perform enly the required operations.

In this connection, itwill be useful Io consult the disassembly sequence contained in this manual.

General instructions for repair work

Always replace the seal rings and split pins with new components.

When loosening or tightening nuis or bolts, always-start from the bigger ones or from the center.
Lock ot the prescribed torque wrench setting following o crossed run.

A\"woys ecz)r‘mark the cormponents orpositions which could be mistaken one for another otthe fime
of assembly.

Use original HUSQVARNA spore parts and the lubricanis of the recommended bronds.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins os they may contain up-doted adjustment dolo and repoir
methodologies.

oA W N—
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Infroduction

Ceite publication destinée & ['usage des Stotions-Service HUSQVARNA, ¢ &ié élaborée pour
aider le persannel aulorisé aux opérations d’entretien el de réporation des motocycles. Une
connaissonce approfondie des données techniques contenues dans ce Monuel es! essentielle
pour une meilleure formation professionnelle de I'opéroteur.

Pour permettre une lecture visémen) compréhensible, les paragraphes s’accompognen! & des
illustrations schématiques pour évidencier I'argument traité.

Ce manvel contieni des nofes informalives aux significols spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour 'opéroteur et pour ceux qui
fravaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

. Notes complémentaires concernant I’'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d’dviter des inconvénients et oblenir un résultat final optimol, lo HUSQVARNA

recommande de procéder en principe de la fogon suivante:

~ au cas d’une réparation éventuelle, évaluer tout d’abord les impressions du client dénencon!
le fonctionnément imégulier du motocycle et ui poser des questions appropriées pour éclaircir
les symptomes de I'inconvénient;
faire un cloir dicgnostic des cavses de l'inconvérnient. Ce manuel doine des bases theoriques
essentielles o compléter par I'expérience personnelle et lo participation aux stages de training
orgonisés périodiquement por[é maison HUSQVARNA;

— programmer la réporotion de facon rationnelle, pour éviter loute perf: de temps, por ex.
I'approvisionnement des pigces de rechonge, lo préparation des outils, eic.;

— aheindre la pigce défectueuse en se limitont aux opérations essentielles. Lo consultohon de lo
séquence de démontage illustrée dons ce Manuel vous sero irés utile.

Normes générales de réparation
1 lesjoinis et les onneoux de retenue, cinsi que les goupifles sont toujours & remplocer par des

piéces neuves.
. 2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours por les plus grands
ou du centre. Effectuer le blocage suivan! un parcours croisé d’aprés les couples de serroge
spécifiées.
Marquer toujours les pigces ou les emplucements qui pourroient étre confondus ou cours du
démoniage.
Employer toujours des pigces détachées d’origine HUSQVARNA e des lubrificants selan
les marques recommandées.
Employer les outils spéciaus, si spédfié.
Consulter les Circulaires Techniques, carils pourraient contenir des données de réglage ef des
méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues dans ce Manuel.

ol A W
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Vorwor!

Dieses Handbuch ist fir die HUSQVARNA-Werkstatien bestimmt. Es soll fiir dos Fachper-
sonal eine Hille bei der Wortung und den Reparoturen der Motorréder sein. Die genoue
Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend for die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

ZurErleichterung sind die verschiedenen Poragrophen mit schemotischen Abbildungen versehen,
die sich von Mal zu Mol auf dos behandelfe Argument bezishen.

Dieses Handbuch enthélt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

ﬂ Unhllverhitungsnormen fir den Mechanjker und fur das in der Ndahe
arbeitende Personal.

n Mdéglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschadigen.

Weitere Informationen fir die in Ausfiohrung befindliche Operation.

Notzliche Rofschlage

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet HUSQVARNA.

Sie folgende Normen generell einzuholten:

— im Folle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindricke des Kunden, der thnen
die Funktionsanomalien des Molorrads erklért; formulieren Sie die diesbeziiglichen Erlgul-
erungsfragen hinsichtlich der Siérung;

- prazise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die theoretischen
Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnohme an denvon HUSQVARNA
periodisch organisierfen. Kursen integriert werden mussen;

- rotionelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.8. Holen von Ersatzteilen,
Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

—  mit wenigen Haondgriffen das zu reporierende Teil erreichen, und sich nur ouf die wesentlichen
Operationen einschranken.

Eine grofe Hilfe wird lhnen debei dieses Haondbuch sein; die Reihenfolge der Demontoge ist
deutlich erlédutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichiungen, Dichtungsringe und Splinte immer mif neuen auswechseln.

2 Beim Lésen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréfieren oder von der
Mitte ous beginnen, Beimm vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und zinen sich
kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinonder bei der Wiedermontoge verwechsel!
werden kdnnten.

Nur Originalersatzteile HUSQVARNA verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.
Fiir den spezifischen Fall spezielle Geriite und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewdhnlich die neuesten Einstell-
doten und Methodologien.

Obhhh W
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Premisa

Esta publicacion, usado por las Estaciones de Servicio HUSQVARNA, se ha realizado con
el fin de ayudor of personol aulorizado pora elecivar las operaciones de mantenimiento y
reparacicn de motocicletos. El perfecio conacimiento de los dofos téanicos que aqui se presanton
es determinante para lo completa formuacién profesional del mecénico.

Con el fin de que seo una leclura comprensible, los pdmafos se sefialon con dihujos
esquemdticos gue ilustran el tema Jratodo. Se incluyen nuevos informociones con significodos
especificos:

m Normas antiaecidentes para el mecénicoy para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiar el vehculo y/o sus componentes,

.l )’ Ofras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos Utiles

Con el ohjeic de prevenir averins y para lograr un buen resullodo final, HUSQVARNA

oconsefo -seguir las siguientes. nonmos:

— fncase de vna evenlual reparacién, téngose en cugnia las impresiones del cliente ol poner
en manifiesto el funcionamienta de Ja motocicleta y formulor lus preguntas oporiunas y
aclarolorios sobre las cousas de la averia.

— Invesfigar sobre Jos cousos de lo anomalia. En este manual se podrdn adquirir lus boses tedricas
principales que, sin embarge, fendrdn que complententorse con la axperencia personal v la
porticipatitn en los curses de adiestramiento orgonizados periddicomente por HUSQVARNA.
Plonificar racionalmenta lo reparacién para evitor pérdidos de tiempo come, por ejemplo,
encontrar los piezas de recambie, preparacidn de las herromientos, efe.

—  Acceder o ln parte que debo repurarse limitdndose o los operaciones esencioles.

Con este proposito, el hecho de consultar la secuencia de desmontaje de este manual serade
gron ayudo.

Normas generales para las reporaciones

1 Sustituir siempre las juntos, anillos de compresién y posadores por offos nuaves.

2 Alfener gue aprelor o dflojar luercos o tomillos, empezar siempre por los de famoioe mayor o
por el centra, Apretar hasto &l por de torsidn prascrito siguiendo un Irazado encruzado.
Marcar siempre los piezas o posiciones que padrion confundirse durante el moniaje.

Utilizar piezas de recombio originoles HESQVARNA y los lubricantes de lo marca
recomendad,

Utilizar herramientas especioles donde se espeeifique.

Consultor las eirculores técnicas que podrén contener datos de regulacion y métodos de
reparacion mejorndes raspecto a los del monual.

o AL
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DATI PER L'DENTIFICAZIONE

1l veicole & identficato do:

- Numerodimatricolo del mole-
diclo riporiato sulle desira det
cannolto di sterzo;

- Numero dimatiicole del mato-
re riporialo sulla parte superio-
re del semicarter sinistro;

- Codicedel colore riportato sul-
la torghette applicatn sul lolo
sinistro del teloietto posteriore
(visicccede imuovendolo sello
dopo aver ruotato in sensc an-
liorario il perno posteriore di
fissagnio);

- Estremidi omologazior:e ripor-
tati sulla targhetto applicala sul
lato destro dzl cannoto dister-
70 in prossimita del n* di matri-
rolo del mofociclo

Riferife sempre, in sade di ordina-

zione deiricambi, iln" di matricola

del mofociclo ed il dodice del co-
lore.

IDENTIFICATION DATA

The matoreycle is identified by:

- Serial numberofthe motercycle
stamped on the siearing tube
right sicle;

Serial number of the engina
siomped on the upper part otthe
lefthalf cronckeose;

The color code is stamiped on
the plotelocated on the leftofihe
rearframe. (Tum the rear fixing
pinarticlockwise to remove the
soddle forgaining aecessio fhe
plale);

Homologation data stamped
on the riing plate, on the
steering tube righl side.

‘When ordering spare ports do nof
forget to stoiethe motoreycle serial
number, ihe engine serial number
and the color code.

Mairicola motaciclo

[

Molricalo motane

Targhalta codies qolome

)

Turghelln omologorians

5. Corles mox applicatile x| poropocehi:
Pg e d10-4108,5m 61408

6, Carico mor ommesss nel bouletio poste

tiare e 102 -1T)

| Mestarcyels sarial rmumbs

2. Ergine el nuimbe

3. Colof code decal

4. Homalegation slate

5. Mibx  loed on the porcel grid: & Ko
119.815).

& Wi lood adrritad I the rabe bok - 5 Kd
faélle-L|
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DONNEES O'IDENTIFICATION

Lo moto est identifiée pan

- Mumére matricule de lo mow
gravé a droit du guidon;

- Numéro motricule du moteur

gravé o la portie supérieure du
dami-carter gouche;

- Codecouleurgrovésurla palaue
opplinués ddu cbté gouche du
codreariére. (Paurgagneracgés
au code cadleur, dlar la selle
agrés aveir lourné en sens
anfihoraire le pivol arriére de
fizalion).

- les données d'homologalion
sont reporlées surlo plogquette
appliguee sur le céié droit du
tube de direction, prés du
numéro motricule du motocycle

Se réferer foujours ou numero

matricule el au code couleur pour

lo commande de pléces de

rachange.

IDENTIFIZIERUNGSDATEN
Dos Motorred wird mit den

tolgenden Kennummem
|dertiliziert:
- Rohmen-MNurmmer auiderlinken

Seite des Stauerrohrs;

- Moter-Mummerautdem obereh
Teil der rechisssiligen
Kastenhlfte;

- Farcode aufdemauf der linken

Seite des hinteran Rahmen
angebrachizn Schild,
angeneben, (Dieser wird durch
Abnehmen des Sattels noch
vorherigem Drehan entgegen
dem Uhrzaigersinn des hinteren
8etesiigungszaplens
zugdinglichl;

- Genemigung Andaben sind aul
die Plufie am rechle Seite des
Sieverbuchse lin dor nihe des
Identificatinsnumimer der
Krofirud) eingesieltongegeber.

Bei der Bestellung vor Ersalzeilen

geben Sie Irmmer die Rahmen-

Nurnimier uind die Forbbezeichnung
n.

MRS
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1. Matricu & mola
2 Morricole matear
3, Plaque tode colaut

4, Plague dhama

5. Charge muXi & charger sur le pora-
bogages 9 K.

&, Charge moximur adrmissbié done e

collret aréére: 5 Ky fte 4106 - LT)

1. Rahmien Nr

2. Memr-Hr

3. Seaild it Forsbazaich
4 Zutassungsschild

5. Gepdckireger anzuwandende Moximal
Last: 7 Kq.

& Maxima! durchuiiirende Gewschl am
rititer Kaffar -5 Ko 610 und - LT
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DATOS PARA LA

IDENTIFICATION

El veihiculoests (dentificado por

- Nomerode malriculadela moto
que se encuznira o lo derecha
del tubo de direccién;

- Ndmerode matnculodetmotor
que se encuentra en la parte
superior del semicérter
izquierdo;
Cddigo dzl colorindicodoenlo
plocaadhendooilodo zquisrdo
del chasis trasero {se tiene acce-
so o ella quitando elsillin luego
de hober girado en senfido
aniihorario el perno trasero
sujelador);

- Extremos de hamologocion
referidos sabre lo motricula
oplicada sobre &l lado dereche
de lo canillo de direccién

praxiraaln’ de matriculadeto
maofoccleta
Refiara sizmpre, cuandes hago el
pedldo de los recambles, el " de
matriculade lamato, yel cédigodel
color,

10

1. Mghicu'a mate

2 Matriculo motor

3. Placa e3digo colar

4. Flaco de homaologacian
5,Cargamtmeplicsblesberlporosagustes:
F¥y

6. Cargo mox permifido en el badl

posterior < b Kg fte 610 ¢ - 1)

LI
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GENERALITA 12

DISTRIBUZIONE

Morcalbera o carmme in testa camandale da cateng; 4 valvole
Inclinazione valvole rispetto allosse del cilindro:

ASPIRAZIONE: 207

SCARICO: 20

Diagramma di distibuzione can gioco volvole di 0,3 mm a motore
freddo:

ASPIRAZIONE:

apertura prima del PM.S.- 437

chivsura depo il PML: 787,

SCARICO

aperturg prima del PM.|.: 84"

chiusura dopo il P.MS.: 34°

Gioco di funzionamento delle puniterie a matore lreddo
ASPIRAZIONE: 0,05 mm

SCARICO: 0,05 rmm.

ALIMENTAZIONE

Per gravita.

Depurozione dellaria medianta filtre a sezco

Carburatore:

‘DellOrta” PHM 40 MS con pompuo di ripresa (1998 - 1999).
"DellOro" PHM 40MS1 con pompa di ripresa (2000)

LUBRIFICAZIONE

Forzuio con doppio pompo o lobi.

RAFFREDDAMENTO
Aliquido con doppio radiatare, sledtroventalo evaso desponsione.

ACCENSIONE

Fiettronica a scanca capacitiva, con enficipe variabile.

Marca: "KOKUSAN',

Condelo: 'NGK' C7E oppure "CHAMPION" G59C (per impiego
agonistico "NGK" C8EJ.

Distanza eleffrodi condela: 0,6 ¢ 0,7 mm.

onl
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le610e/te 610e -LT/sm 610 s te 410 e
MOTORE MOTORE
Manecilindrico a 4 ternpi. Monaocilindrico @ 4 tempi.
Alesaggio fmm) ... .. 98 Alesaggio (mm) e u 215
Corsa [mm) .. v 76,4 Corsa (mm) S ; 40,74
Cilindrata [cm?) . Cilindrata (6m?) oo 3994
Ropperio di compressiane ... Ropparto di compressione ... 11,2:1

DISTRIBUZIONE

Mongcalbero o camme in festa comandato da catena; & valvole.
Inclinazione valvole rispetto oll'asse del dilindro:

ASPIRAZIONE: 20°

SCARICO: 20°

Diagramma di distibuzione con gioco valvole di 0,3 mm o motore
freddo:

ASPIRAZIONE:

apertura prima del PM.S.: 43°

chivsure dopo il FM.L.: 78",

SCARICO:

opertura prima del P.M.|.: 84°

chiusuro dopo il P.M.S.: 347,

Gioco di funzionamento delle puriterie o motore fredda
ASPIRAZIONE: 0,05 mm

SCARICO: 0,05 mm

ALIMENTAZIONE

Per gravitd.

Depuraziene delloria mediante filtro o secco.
Carburatore:

"DellOrto" PHF 36 DS con pompa di ripresa {1999).
DellOrto" PHF 36DS1 con pompa di ripresa (2000)

LUBRIFICAZIONE

Forzata con doppio pompo a lobi.

RAFFREDDAMENTO
Aliguido ton doppio redictore, eltetiroventola e vaso d espansione.

ACCENSIONE

Elettronica o scarica capadifiva, con anticipo variabile:

Marca: "KOKUSAN",

Condela: "NGK" C7E oppure "CHAMPION" G59C {per impiego
agonisiico "NGK" C8E).

Distanzo elefirodi condela: 0,6+0,7 mm.

L ol
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ENGINE

4-stroke single cylinder.

Bore (iri.) coeeernn. e e 3.85
SIOKE {IM.) e e 2.9in.
Copdily (CUINL) cvecis e 352 in.

Compression ratio 9:1

VALVE GEAR

Single overhead camshafi, chain driven; 4 valves.
Valve angle in relotion to cylinder:

INLET: 20

EXHAUST: 20"

Valve timing with valve play of 0.012 in. with cold engine:
INLET:

opens at b.T.D.C.: 43¢

closes ot 0.B.D.C.: 78°.

EXHAUST:

opens at b.B.D.C.: 847

closes at 0. T D.C.: 34",

Gap with engine cold:

INLET: 0.02 in.

EXHAUST: 0.02 in.

FUEL FEED

Gravity.

Dry type air filter.

Carburettors:

'DellOrto" PHM 40 MS with scavenge pump (1998 - 1999).
DellOrto! PHM 40MSY with scavenge pump (2000).

LUBRICATION
Forced with lobe-Iwin-pumpe.

COOLING
By fluid with double cooler, electric fun and expansion tank.

IGNITION

Elecironics with capacitive discharge and with varioble spark
advarice.

Make: "KOKUSAN".

Spork plug: "NGK" C7E or "CHAMPION" G59C f{for sporting
acfivity "NGK" C8E).

Plug gop: 0.0236+0.0275 in.

L

te 410 e
ENGINE
4-stioke single cylinder.
Bore (IN.) oo i e s 3.60
Stroke (in.) v ORI 2.39
Capacity {CUTN.) «oeeiiiiiee e 24.36
COMPression fati| ... .coovueeverieeeee e s ciiee e 11,21
VALVE GEAR

Single overhead comshaft, chain driven; 4 valves.
Valve angle in relation lo cylinder:

INLET: 207

EXHAUST: 20¢

Valve fiming with volve ploy of 0.012 in. with cold engine:
INLET:

opens ot b.T.D.C.: 43"

closes at 0.B.D.C.: 78".

EXHAUST:

opens at b.B.D.C.: 84

closes at a.T.D.C.: 34"

Gap with engine cold:

INLET: 0.002 in.

EXHAUST: 0.002 in.

FUEL FEED

Gravity.

Dry lype air filter.

Carburettors:

'DellOrto" PHF 36 DS with scavenge pumps (1999).
'DellOrto" PHF 36 DS1 with scavenge pumps (2000).

LUBRICATION
Forced with lobe-twin-pumpe.

COOLING
By fluid with double cooler, electric fan and expansion tank.

IGNITION

Elecironics with copacilive discharge and with voriable spork
odvance.

Make: "KOKUSAN",

Spark plug: "NGK" C7E or "CHAMPION" GS59C (for sporting
activity "NGK" C8E).

Plug gap: 0.0233+0.0275 in.

"t
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MOTEUR
Un eylindre a 4 temps.

Alésoge (mm) PR 98
Course (MM) oo [ 76,4
Eylindmbe fgmB e e g Avietias 576,28
Rapport volumétrique 9:1

DISTRIBUTION

Arbre @ cames en &te commande por chalne; 4 soupapes.
Inclinaison des soupapes par rapport a foxe du cylindre:
ADMISSION:; 20

ECHAPPEMENT: 20,

Diagrome de distributian avec jeu des soupape de 0,3 mm &
moteur froid:

ADMISSION:

ouverture avant P.M.H.: 43*

fermeture opras P.M.B.: 78°.

ECHAPPEMENT:

ouverture avonl P M.B.: 84'

lermeture apras P.M.H - 34

Jeu de fonctionnement des soupape & moteur froid:
ADMISSION: 0,05 mm

ECHAPPEMENT: 0,05 mm.

ALIMENTATION

Par grovité.

Depuration de l'aire por filtre 6 sec.

Carburateur:

"DallOrte" PHM 40 MS avec pompe de reprise (1998 - 1999),
"DellOrto’ PHiVi 40 MS1 avec pampe de reprise (2000).

LUBRIFICATION

Forcé avec double pompe & lobes.

REFROIDISSEMENT

Refroidissament par liguide avec double radiateur, électro-rofloret
vise dexpansion.

ALLUMAGE

Flactronique & décharge copacitive, avec avance & l'ollumage
varigble.

Marque: "KOKUSAN'

Bougie: "NGK' C/E ou 'CHAMPION" G52C (pour loctivité
sportive '"NGK" C8E).

Disionce électrodes bougie: 0,6+0,7 mm.

TELEY R e e e e e e e g N uu PN EN N RN RN NRNNERY

ie 410 e

MOTEUR

Un eylindre & 4 temps.

Alésage (mm) ..o e .
COUREIMA] o v s i, o Gt i
Cylindrée (cm) g

Rapperf voluméiigus .. ... oo

DISTRIBUTION

Inclincison des soupapes par ropport & laxe du cylindre:

ADMISSION: 20¢

ECHAPPEMENT: 20

Diagrarme de distribution avec jeu des soupape de 0,3 mm &
moteur froid:

ADMISSION:

ouverture avant P.M.H.: 437

ferméture oprés F.M.B.: 78°.

ECHAPPEMENT:

ouveriure avan! P.M.B.: 84"

lermelure aprés P.M.H.: 347,

leu de fanctionnement des soupape & moteur Iroid:
ADMISSION: 0,05 mm

ECHAPPEMENT: 0,05 mm

ALIMENTATION

Par grovité.

Dépuration de laire par filire & sec

Carburaleur:

DellOrto" PHF 36 DS avec pompe de reprise (1999)
'DellOrio" PHE 3¢ DS1 ovec pompe de regrise (2000).

LUBRIFICATION

Force aver double pempe & lobes.

REFROIDISSEMENT

Refroidissemeant par liquide ovec double rodiateur, électra-rotor e
vase d'expansian.

ALLUMAGE

Electranique & décharge capacilive, avec avance a lallymege
variable.

Margue: "KOKUSAN'".

Bougie: "NGK' C7E ou "CHAMPION" G59C (pour l'activité
sportive "NGK" C8E).

Distance électodes bougie: 0,6+0,7 mm.

Part. N. 8000 92316 (01-2000) A@
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MOTOR

Einzylinder-Viertokter.

Bohrung (mm) ..o 98
Hub (Mmoo e R A . 76,4
Hubraum {em?)........ .. 576,28
Verdichtungsverh@ltnis ..........ccoooiiiiiione e 9:1

VENTILSTEUERUNG

Kettengasteuerte Nockebwelle; 4 ventile.
Ventilneigung in Bezug aut die Zylinderachse:
ANSAUGSEITE: 207

AUSPUFFSEITE: 20"
Venilsteuerungsdiogromm mit Ventilspiel von 0,3 mm bei kaltem
mofor:

ANSAUGSEITE:

Offnen v. OT - 43"

Schliessen n. UT.. 78",

AUSPUFFSEITE:

Offren v. UT.: 84°

Schliessen n. OT.: 34°.

Befriebsspiel der Ventilsiéssel bei kaltem Motor:
ANSAUGSEITE: 0,05 mm

AUSPUFFSEITE: 0,05 mm.

KRAFTSTOFFZUFUHR

Schwerkraltvetsorgung.

Luftreinigung Uber Trockenfiller.

Vergaser:

DellOrto" PHM 40 MS mit Rijckholpumpe (1998 - 1999).
"DellOrto" PHM 40 MS1 mit Riickholpumpe (2000).

SCHMIERUNG
Aufgedriickt mit Doppel-Buckel Pumpe.

KUHLUNG

Flussigkeitskihlung mit Doppelkuhler, Elektrobelulier und
Ausdehnungsgeldf:

ZUNDUNG

Electronisch mit kopozitiver Entlodung, variabler Vorverstellung.
Hersteller: "KOKUSAN'.

Ziindkerze: "NGK* C7E oder "CHAMPION" G59C (fur
wettkémpferischen Gebrauch "NGK" C8E).

Electrodenabstand: 0,6 +0,7 mm.

A0 i Pai

te 410 e
MOTOR
Einzylinder-Vierakier.
BOhrung (MM} «oeeeeeieieieiee e L. 91,5
Hub. (mm) ..o .. 60,74
Hubroum (em?)....... 399,4
Verdichtungsverhglinis .................... PPN 1,21
VENTILSTEUERUNG

Kettengesteuerte Nockebwelle; 4 ventile.
Ventilneigung in Bezug oul die Zylinderachse-
ANSAUGSEITE: 20°

AUSPUFFSEITE: 20°
Venfilsteuerungsdiogramm mit Ventilspiel von 0,3 mm bei kaltem
motor:

ANSAUGSEITE:

Offnen v. OT.: 43¢

Schliessen n. UT.: 787,

AUSPUFFSEITE:

Offneni v. UT.: 84°

Schliessen n. OT.: 347,

Betricbsspiel der Ventilstéssel bei kaltem Motor:
ANSAUGSEITE: 0,05 mm

AUSPUFFSEITE: 0,05 mm

KRAFTSTOFFZUFUHR

Schwerkroftversorgung.

Luftreinigung Gber Trockenfilier

Vergaser:

“DellOrto" PHF 36 DS mit Ruckholpumpe {1999).
'DellOrfo" PHF 36 DS mit Rickholpumpe (2000).

SCHMIERUNG
Aufgedrickt mit Doppel-Buckel Pumpe.

KUHLUNG

Flussigkeitskihlung mit Doppelkihler, Elektrobelufter und ‘
AusdehnungsgeléB.

ZUNDUNG

Electronisch mil kapazitiver Entladung, varicbler Vorverstellung.
Hersteller: "KOKUSAN".

Zundkerze: "NGK* C7E oder "CHAMPION' G59C (fur
wetlkémpferischen Gebrauch "NGK" C8E).

Electrodenabstand: 0,6+0,7 mm.

N8
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MOTOR

Manacilindrico de 4 tiempos

Diamiatro interior (mm) ....oveeeeee ...98
Correra (mm) . 76.4
Cilindrada {em™) e 576,28
Relacién de compresion ... i eeireeceeeieeseves v 9:1
DISTRIBUCION

Monoeie de levos en culato mandado por codena; 4 walvulgs,
Inclinacién de las valvulas respecte al eje del cilindro:
ASPIRACION: 20

ESCAPE: 20~

Diggrama de disiribucidn con jusgo de valvulos de 0.3
motor frio:

ASPIRACION:

aperiura anies del PS5 45

clerre después del PM L 787

ESCAPE

gpertura arfes dal P 84
cierre despues del P.M S 34

Juego de funcionormento de los empujodores con metor frio:
ASPIRACION: 0,05 mm

ESCAPE: 0,05 mm

M Con

ALIMENTACION

Por grovedad

Depuracian del aire mediante filtre de copa seco.

Caorburador:

'DallOne’ PHIM 40 MS con bamba de acelaracten (1998 - 1999).
'DellCric! PHM 40 MS con bemba de aceleracion (20004,

LUBRIFICACION

Forzada con dohble bomba de |obula.

ENFRIAMENTO

Par liquide con doble radiador, elecireventilador e
despansione

vaso

ENCENDIDO
Elecirénica de descarga copocitivg con ariflcipo variable.
SLISANY

' CTE o bien "CHAMPION" G59C {de compeficidn

Distancia elecirodes de la bujia: 0,6+0,7 mm.

® |
A A

ORI e e e AN N AN N N AN NN NN NAANAF AN NONERREREE

fe 410 e

MOTOR

Monoeilindrico de 4 flempas.
Didrnetra nferiar (mm)

Carrerdt {mim) .. "7-,:

Cllindrada {em?) 99,

Relacion de COMPIESION oiiiiieeeveeeees ceerieicmmne e 102 ]
DISTRIBUCION

Moengeje de levos en culote mondado per cadena; 4 valvulas.
Inclinocion de los valvolas respecto ol eje del cilindra:
ASPIRACION: 20¢

ESCAPE: 206

Blagrema de distribucién con juego de valvulas de 0.3 mm con
moter fiio:

ASPIRACION:

aperturo anles del P.M 5. 437

clerre después del PAML: 787
ESCAPE:

npertura antes del PAM.L: 84
tierre despuas del P.M 5. 347

Juege de funcionamiento de los empujodores con mafer frie
ASPIRACION: 0,05 mm
ESCAPE: 0,05 mm

ALIMENTACION

Par gravedad.

Depurceion del aire medionte filiro de capo seca.
Carburador:

"DellOrlo’ PHF 36 DS con pompa de aeelerocion (1299).
"DellCric” PHF 36 D31 con pempa de aceleracian (2000).

LUBRIFICACION

Forzodo cen doble bombo de lobule.

ENFRIAMENTO

Por ligiide con doble radiader, eleciroventilodér &
desponsione.

vaso

ENCENDIDO

Elecirénica de descarge capacitiva con anficipe voriable.
Marca: "ROKUSAN'.

Bujia: "NGK" C/E o blen "CHAMPION" GEPC (de competician
"NGK" CEE)

Distancio slecirodos de la bujia: 0,6+0,7 mm.

el
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AVVIAMENTO

Elettnco e a pedele (610 mad. 1998 - 1999); eletirico (410.e 610 mod. 2000).

Dispositivo di decompressione outomatico

TRASMISSIONE

Frizione muliidisco in bagno d'olia.

Cambic: a & rapporti.

Trosmissione fro molore e olberc pnmario del cambio ad ingranogyi con dentotura dirita, sempre in presa.

Trasmissione primaria
RABPOME! ceviviie et imsee e 2,343 (75/32)

Rapporti di cambio

& e 34413

B e R 29/16)

3. 27/20)

4 o
ph

Trasmissione secondaria
Trasmissione fro il cambio e lo ructa posteriore mediante catena do 5/8" x 1/4" con OR (n° 112 maglis).
Pignone uscito cambio.

e 410 e te 610 e fe 810e - LT smé10s

714 715 215 716

te 410 e te 610 e te 610e - LT sm61Qs
‘Corona stlla ruota ............ Z45 745 745 245
Rapporto di trasmissione ... 3,214 3,000 3,000 2,613

Rapporti totali di trasmissione

te 410 e te 610 e te 610 e - LT sm&l0s
I = 19,703 18,382 18,389 17,240
2. . 13,654 12,744 12,744 11,948
ar. 10,170 9,492 9,492 8,892
4. ...8218 7,670 7,670 7,191
S e 6,906 6,445 6,445 6,042
B e 5,795 5,409 5,409 5,071
FRENI
Anteriore
A disco forato : & 260 mm con pinze floftante (te 410 ¢, te 610 &); & 320 con pinza fissa sm 6105, te 610 e - LT)
Areo pastighie . ..o . 33,4 e {te 410-610¢); 42,6 co’ sm 6105, e 610 - LT).
Circuito idraulico indipendente e pompo con comando o levs sul Jole destro del manubrio.
Posteriore
A disco forato : @ 220 mm con pinza floflante.
Area postiglie ......... wor wrve e RIS R b e . 29,5 cm?

Gircuite idraulics mdwpendente e pompa con comande a pedale sul lato destro del veicolo

I||I|III|II||||||I|I||||||||||||||||||||||I|l|||||H||||||||||IHIIIHHIH\||||lHIHIHIIHIH!HH
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STARTER
Elaciric and kick starier (610 mod. 1998 - 1999)); electric {410 and 610 mod. 2000)

Auvtomatic decompression devics

TRANSMISSION

Multi-plate clulch in oil bath,
6 - speed georbox
Drive between engine and geatbox main shaft by siroight toothed constant mesh gaars.

Primary reduction
Rofio: e RN R SR S S A 2,343 {75/32)

Gearbex ratios

RN 2,615 (34/13)
2nd.. : 1,812 (29!76}
3 e 1,350 [27/20)
. 4tho.. . e 1,091 [24/27)
Y o -1 1% 7 Y7 ||
B oo 0,760 [20/26)

Final drive

Drive hatween gearbox and rear wheel by 578"« 1/4" chain with OR. {112 links )
Gearbox pinlen,

te 410 e fe 610 e te 610e - LT sm 610 s
Z14 Z15 Z15 TAY.]
te 410 e te 610 e te 610e - LT smé10s
Raor sprocket .i.eenenee, 248 745 245 745
Drive rafio. v 3,274 3,000 3,000 2,813
Total drive ratios
. te410e te 610 e te 610 e - LT smé10s
T L 19703 18,389 18,389 17,240
2 e 13,654 12,744 12,744 11,948
3 10,170 9,492 0492 8,899
; 7,670 7670 7141
4,445 6,445 6,042
5,409 5.409 5.071
BRAKES
Front
Driller disc: € 10.24 in. with floafing caliper (le 410 ¢, te 610 ¢); @ 12,4 in. with fixed coliper {sm 6105, 12 610 e - LT}
Pads area ... e 518 sguin. fte 410-610 &); 6.6 sq. in.{5r7 610 5, fe 610 & - LT},
Indipendent hgd'uu]vr circuit and pump wilh cantrol on n the har dlebar lever right side.
Rear
Driller dise: @ 8.66 in. with llnuling .'_:;Iipe:
PAS G0 coivieis et e 4.57 =q. in

; Vump on the metorcycle right side controlled by pedal.

. Indipendent hyvdraulic cire

T e

(@] 20001
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DEMARRAGE
Elactrique et o pedal (610 mad. 1998 - 1999); electrique (410 et 610 mod. 2000)
Dispositif de décormnpression automatique.

TRANSMISSION
Embrayoge multidisque en bain d'huile.
Baite de vilesse & 6 rapports

Transmission primaire
(140 ]5To o 1o AU PR T PP 2,343 (75/32)

Rapport de la boite

Transmission secondaire
Transmission entre la béite dé vifesse et la roue arrére par lintemédiarie d'une chalne de 5/8" x 1/4" avec OR {112 manillos)
Pignon sortie changement de vitesse

te4i0e tebibe je 610e - LT sméi0s
Z14 Z15 25 Z16
te 410 e Eeé‘!ﬂa fe 610e - LT smé&il s
Couranng sur la roue 745 : Z45 745
Ropport de ransmission... 3,214 3,000 2,813
Rapport tofal de transmission
iedite e &610e te 610 e - LT sm610s
.. 19,703 18,389 18,389 17,240
2 13,654 12,744 12,744 11,948
e 10,170 9,492 9,492 8,899
Ao .8218 7,670 7,670 7,191
5 .. 6,906 6,445 6,445 4,042
& 5795 5,409 5409 5071
FREINS
Avant
A rIicun pereé: (3 240 mni avec étriere floftant (te 410 ¢, le 610 &); @ 320 avec étriere fixe (sm 6105, e 610 e - LT)
Surface postilles ... e 33,4 em™tle 410-610¢); 42,6 cm’ {sm 6105, 12 610 e - LT).
Cireuit hydrauligue mderh,ndcnf Err pompe avec rommundﬂ levier seu lo cbte droit du guidon.
Arriére
A disque pércé @ 220 mm avec &trier {lottart
Surface pastilles ... sirees 29,5 P,

Circuit midraulique n‘ld@penciuw ujmmor-de po( o pedafe ot la pompe sur lu cdle dreit de la mota.

IIIIIIIIIIIIIII||||||I|I||||||||||||||||||||||||||||||||||HI|||I|HHIIIHlIlIHIHIHHHHIIHHH
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ANLASSER
Elekirjsche und Kickstartar (610 mod. 1998 - 1999); ekecirische (410 und 610 mod. 2000)
Automatische [Kickstarer] Dekompressionsverrichiung.

ANTRIEB

Mehrscheiben-Olbodkupplung.

6-Gong-Getrishe

Krattiberragung vom Motar cof die Getriebehauptwelle Gber gerodverzahnte Zohnréder in sténdigam Eingriff,

Antrieb
Drehzohlverhaltns L. cremreesteesenmreneennrens 220343 [£5132)
Drehzahlverhdlnisse
l— T 2,615 1341 3)
T ooy e e e et S e S L i 1,812 (29/18)
B repeemtes saprneeresresayas v 1,350 [??’2())
4 1,091 [24/22)
5 1916 (22/24)
B e R N ~0,769 (f?(jf@é)

Vorgelege
Krafiiberragung vam Geirebe aul das Hinterrad durch Antriebiskette von 578"« 1/4" mit OR {112 Schakeln).
Antriebsritzel

e 410 e te 610 e fe 610e - LT smb6li0s

714 215 Z15 16

te 410 e te 610 ¢ fe §10e -~ LT sm 610 s
Zahnkranz............. oo 285 Z45 Z45 745
Ubersetzungsvert m“ms . 3274 3,000 2,000 2813

GesaomiUbersetzungsverhélinisse

te410e fe 610 e te 610 e - LT smé610s

. . 19,703 18,389 18,389 17,240

2 S 13,654 12,744 12,744 11,948

3 10,17G 2,492 2,492 8,899

4 . 8218 7,670 7,670 7191

3 6,906 6,445 6,445 6,042

G e D795 5,409 5,409 5,071

BREMSEN
Vorderradbremse

At gelochier Bremsscheibe: @ 260 mm, mil schwimmeder Zange (te 410, te 810 &); @ 320 mit stotiondrer Zange (sm 610 s
te 610 e- LT)

Hremshelang ......... e 33,4 e I 410-610); 42,6 cm” [sm 610 s, fe 610 - L),
Mit unabhangigem Hydrauh\(l-m islowt und Pump pe e mit 3 vueruhg ik febet ouf der rechien Seite der Lenkslange.
Hinterradbremse

it gelochter Bremsscheibe: & 220 mm mit schwirimeder Zange.

Bremebelant . 29,5 ¢m*.

Mit unabhéngigem Hydraulikkreislaut, pedalsteverung und Pumipe u||| der rachren Seite das Matorrods.

I I
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PUESTA EN MARCHA

Electrico y o pedal (810 mod. 1998 - 1999); electrico (410 y 610 mod. 2000).
Dispesitivo de decodpresién autemdiico.

TRANSMISION

Embrogue multidisco en bafo de aceite
Cambio: de 6 relcciones
Transmision entre motor y eje principol del combio de engrangjes con dientes rectos, de toma constante.

Transmisién primaria
Relacion ..o e 2,343 (75/32)

Transmisién primaria

T e weereeeeeseoee ot e 2,615 (34/13)
2 ‘ A..] 812 29/14)
3 , 350 (27/20)
B oot 1,091 (24722

.. 0,916 (22/24)
e, 0,769 (20/26)

Transmision secundaria
Transmisién entre &l combio y lo rueda trosera mediante cadene 5/8" x 1/4" {112 eslabones).
Piron solido cambio.

te 410 e te 610 e {e 610e - LT sm610s

214 715 215 216

te 410 e te 610 e te 610e - LT smb10s
Corona en o rueda.......... 245 745 745 745
Relacién de transmision.... 3,214 3,000 3,000 2,813

Rapport total de transmission

te 410 e te 610 e te 610 e - LT sm6l10s
(i 19,703 18,389 18,389 17,240
2 o 13,654 12,744 12,744 11,948
Sy .. 10,170 9,492 9,492 8,899
. 8218 7,670 7,670 7191
5 . 6,445 6,445 6,042
& .. 5,409 5,409 5,071
FRENOS
Delantero
De disco hueco: @ 260 mm con pinza flotante (fe 410 g, e 610 &); @ 320 con pinzo fija (sm 6105, te 610 € - LT)
Aret POSHIIGS .o.vveciei e 33,4 cm? (te 410-610 ¢); 42,6 cm?(sm 6105, le 610 e - LT).
Circuito hidraulico indipendiante y bombu con miande palanca en la porte derecha del maniller. )
Trasero
De disco hueco: @ 220 mm con pinza llotante.
Arga POSIlAs -.oov s e 29,5 e,

Circuito hidrdulico indipendiente, mando con pedol y bomba en lo parte derecha del vehiculo.
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TELAIO

Monalravé in bubia sezione circolare, ih acciaio; lelgieffo posteriore in acclcie, in ubi a sezione quadrd
Angolo di sterza 397 per lato

Ang 28 e d10e tedllete 6i0e-LT); 27 (s
2610e-1T); 1

inelin

Avancorsa (mm) . SO T 114 le 410 e, t2 610 e, ¢

SOSPENSIONI

Anteriore

Farcello feleidraulica o permo avanzate con stell di 45 mm. di diometro reqolabile in compressione ed estensione sui mod. 10/ 2000)

Marea "WMARZOCCH

Corsa aullasse scarrevoli [mm) i et e 280

Posieriore

Farcellone gscillonte in lsgu leggero con sespensione progressiva @ moncarmenizzatore idraulice con molla elicaidale.

Moroammorizzatore marca "SACHS" con ragolazione del precarice della maolla {ulteriore possibilita di ragalazione in estensione sui
. maod. 610 2000}

n

Carsa ruota (mm) AR AN RN SRR .1

RUOTE

Cerchic anteriore in lagu legyera

Dirrensioni: 1,6'<21" (tle 410 e, te 610, fe 610 e - LT); 3,501 7 (sm 610 s
Cerchio posteriore in lego leggera.

Dimersion:: 2,5%18" te 410e,te 610 e; 4,25%17" (sm &10s), 2,5'%1 7 tle 610 & - LT)

PNEUMATICI

Anteriore

te 410 e, te 610 ¢

Marea, fipo € dimensioni: "METZELER" MCE - KAROO oppure "FIRELLI" MT 21; 20/90521"

te 610 e - LT
Marco, tipo e dirmensioni: "PIRELLI" MT &0; 20/90x21"
sm610s

Marca, ipo e dimension. "PIRELLY MTR 01 DRAGON; 120/70x1 7"

. Posteriore

te 410 e, te 610 e

Marca, fipe e dimensioni: "METZELER" MCE-KAROQO appure "PIRELLI MT 21; 140/8021 &'
te 610 e - LT

Marca, tipo e dimensiont: 'PIRELLI" MT &0; 130/80:x1 7"

sm 610s

Marea, tipe e dimensioni: "PIRELLI" MTR 1 DRAGOMN; 150/60x1 7"

Pressione di gonfioggio o freddo (%)

orteriore solo pllofa (fe 410 e, te 810 ) ...

arteriore, solo pilota {sm OIO 5, 610e- L)

anteriore, ;.||mfa e posseagero [le 410 e, te 6108} .. a/c

anteriore, piloty & passeggero sm 610s, e 610e - LT .. Ka/em

noster] ilolite 410 e, ta 810 &) .. ] : Kr1 fem
L

| oSTenan, fGha pilota [:;l olds izclle - 1.. < LU Rg/cm®
1.8 ke

oo e 0 w%l@

=

U—cs-'-h‘mm, pilof
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FRAME
Single bearn with circular steel tubes; rear steel frame square seclion tubes.
SIERring- QNGIE: vosriithimms ot i St i B R S 39 each side
Steeringcable angle ..o e TR 28“(tle 4108, te 510 e, e 810 e - LT); 277 (sm 610 s)
Forward ravel (in.) ... oo e 449 {te 410 e, te 610¢,1€ 610 ¢ - LT); 4.33 (sm 610 5)
SUSPENSIONS
Front

Rernote controlled hydroulic fork with advonced with 1.77 in. diometer {compression and rebound adjustment on the 610 - 2000 modkl)
Make "MARZOCCHI"

Axel ravel i) oo e 11.02

Rear

Swingin arm in light alloy with progressive damping, hydraulic mono-shock absorber with helical spring.
"SACHS" mono-shck obsorber with spring preloading odjusiment {rebound adjustment on the 610 - 2000 model).

Whesl travel (in.) .. 1122

WHEEL

Front rim in light alloy.

Size' 1.6'%271" fte 410 e, te 610 e, te 610 e - LT), 3.50'%1 7" (sm:610 s)

Rear rim in light alloy.

Size: 2.5'%18"(te 4102, 1e 610e); 4,25%17" (sm 6105); 2,5%17" (e 610 e - LT)

TYRES
Front
te 410e, te 610 ¢

Make, type and size: "METZELER" MCE - KAROO or "PIRELLI" MT 21; 90/90x21"
te610e - LT

Make; type and size: "PIRELLI" MT 60; 90/90x21"
smé610s

Make, type ond size: "PIRELL" MTR 01 DRAGON; 120/70x17"

Rear
te410e,te 610 &

Muke, type ond size: "METZELER" MCE -KAROO or "PIRELLI® MT 21; 140/80x18"
te 610e - LT

Matke, lype and size: "PIRELLI"MT 60 120/80x) 7"
sm6l10s

Make, type and size: "PIRELLI" MT 01 DRAGON; 150/60x17

Cold fire pressure {*)

front, only driver (te 410, te 610 &}...coovveeeriee. .. 17 psi

front, only drivér (sm 610s,1e 610 e - LT) ..o 25.5 psi
front, driver and passenger (te 410e,1e 610 &) ............. 21.5 psi
front, driver and possenger (sm 6105, te 610 e - LT)..... 28.5 psi
rear, only driver (e 410e, te 610 €) ....ocovivviiiiiieen 21.5 psi
rear, only driver {sm 6105, 1€ 610 e - LT) ...... e 28.5 psi
rear, driver and possenger (fe410e, te 610 ) ............. 25.5 psi

rear, driver and passenger (sm 610's, te 610 & - LT) ..... 31.5 ps

("} For (te 410e, te 610 ¢) e: in the case of all-terfain use, the fire pressures are follows: with driver only:
14-15,6 psi
12,7+14,) psi

8000 92314 (51-2000)
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CADRE

Mono-uxe avec tubulures & section circulaire, en acier, cadre arrére en acier, en fubes de section carrée.
Angle de braquoge ... e 39"de chaque cbté

Angle axe de broguoge ... ... 28" (led10 e 1e b610¢g, le 610 -LT); 277 {sm 610 5)
Avont-course (Mm) ... ...coooveeiii e 114 (e 410 e.te 610, te 610e - LT); 111 (sm 610 §)
SUSPENSION

Avani

Faurche télghydroulique aver axe avancé drmontarits de 4 5 mnde diamaire .. (réglable e compression et en extension sur les nodéles
410-2000)

Marque 'MARZOCCHI'

Course sur laxe coutissant (mm) ... ... . ... U 280

Arriere
Fourche oscillonte en alliage léger avec suspension ¢ aclion progressive et mono-ammortisseur hydraulique ovec resson hélicodal

Mono-omorisseur marque "SACHS” avec réglage du prébandage du ressort (les modéles 610/2000 sont pourvus d'ung autre possibilig
de réglage en extension).

COurse roue (MM i ittt mabene e e e 285

ROUES

Jonte avant en olliage leger.

Dimensions: 1,6'x21" [te 410 ¢, te 610 ¢, e 410 e - LT); 3,50%17" (sm 610 s)

lonte arriére en alliage léger.

Dimensions: 2,5'«18" (te 410 e, te 610 ¢ J; 4,25'%17" {sm 610 5); 2,5"%17" {te 610 e - LT)

PNEUS

Avont

fe 410 ¢e,te 610 e

Morque, lypz et dimensions: METZELER MCE-KAROQ e "PIRELL" MT 21 - 90/90x21"
te 610e - LT

Marqus, lype et dimensions: "PIRELLI' MT 60; 90/90x21"
sm610s

Marque. type el dimansions: "PIRELLI" MTR 01 "DRAGON" 120/70x1 7"

Arriére

te 410 e,te 610 e

Marque, lype ei dimensions: "METZELER" MCE-KAROO ou 'PIRELLI" MT 21; 140/80x18"
te 610 e - LT

Marque, type etdimensions: "PIRELLI'MT 60; 130/80x1 7"

sm 610 s

Marque, type ef dimensions: "PIRELLI" MTR 01 DRAGON; 150/60x17"

Pression de gonfloge & froid |7)

avart, seul conducteur (fe 410 e, tg 610 @) ...
avant, seul conducteur (sm 610 s, te 810 e - LT) .o
avant, conducteur et passoger fte 410 e, te 610 €) ...
avant, conducleur et possager (sm 6105, 7€ 610 e
wirigre, seul conducteun te410e,te 6106) ..
arrigre, seul conduciaur (sm 6105, 12 610 & - LT] .
arrigre, conducteur & poassager (le 410 e, fe 610 e] ...... N 8 Kg/cm
omére, conducteur et pussager (sm 610 5,16 610 e - LT) ... 2,2 Kg/and

{("\Paur (te 410 e, ie 610 e): en cose demploi foulterain, les pressions des pneus sont les suivantes, avec le seul conducleur:
TR s ocomunmaaas 1+1,1 Kgfem?
arfiere 0,9:1,0 Kg/em®

T

92316 (01-2
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FARGESTELL

Monotrasger mir Rohrer wus undprofil cus Stahl; Stalhhinterrahme quodrat-Schnitt Rohren.

Anschlogwinkel .............. RO, TP 39" je seite

Radsturz .......... . 28 (te 410e,1e 610 6,te 610 e- LT); 27 (s 610 3)

Vorderhub (mim) 114 (te 410 e,12 610 ¢, 1610 e - LT); 111 {sm 610 s)

RADFEDERUNG
Vorderrad

Telehydraulische Gabel mit vedangertem Zapfen und Schifie von 45 mm (Regelbar Druk-und Dehnpositionen auf 610-2000 Modelle}.
Marke "MARZOCCHI"

Hub on der Léuterachse (mm) ... ROUR O . 280

Hinterrad

Schinge ous Leichtmetall mit stufenloser Hebelsysiemauthangung und hydraulischer Stossd@mpler mit Schroubenfeder. -
Einzel-Stossdampfer Hersteller "SACHS" mit einstellung der Federvorspannung {Weitere: Regelmoglichkeit in Dehnung-auf630- 20@0
Modelle).

Radhub (Mm) .o e 285

RADER

Vordefelge aus Leichimetoll.

Abriiessungen: 1,6'%21" (te 110 e, te 610 e, te 610 e - LT); 3,501 7" (sm 610 s)

Hinterfelge aus Leichmietall.

Abmessungen: 2,5%18" {fe 410 &, le 610 ¢); 4,25%17" (sm 610 s); 2,517" {te 610 e - LT}

REIFEN

Vorderadreifen

te 410 e, te 610 e

Hersleller, Modell und Abmessungen: "METZELER" MCE - KAROO oder "PIRELLI" MT 21; 90/90x21"
te610e - LT

Hersteller, Modell und Abmessungen: "PIRELLI" MT 60; 90/90x21"
sm 610 s

Hersteller, Medell und Abmessungen: "PIRELLI" MTR O1 DRAGON 120/70x17"

Hinterradreifen

te 410e,te 610 e

Hersteller, Modell und Abmessungen: "METZELER" MCE-KAROO oder "PIRELLI" MT 21; 140/80x18"
te 610 e - LT

Hersteller, Modell und Abmessungen: "PIRELLI MT 40; 130/80x1 7"
smé610s

Hersteller, Modell und Abmessungen: "PIRELLI" MTR 01 DRAGON 150/60x17"

Kaltluftdruck *)

vorder, nur fGhren (te 410e,1e 610 €} .oooocvoevieenn. 1,2 Kg/em*
vorder, nur fihren {sm 610 s, te 610 @ - LT) ................ 1,8 Kg/em?
vorder, fuhren und voriibe gohend le 410 e, te 610} .. 1,5 Kg/en?
vorder, fohren und voribegehend (sm 610 s, te 610 & - LT) 2,0 Kg/em?
hinter, nur fhren (le 410 2, te 610 €) .ooeovveeeinin, 1,5 Kgfem?®
hinter, nur fihren (sm 6105, 610 & - LT) oo 2,0 Kg/cm?
hinter, fihren und vorUbegehend (te 410 ¢, te 610 ¢) ... 1,8 Kg/cnv
hinter, fihren und voribegehend (sm 610s,t1e 610e - LT) ... 2,2 Kg/cnv

()Fur (le 410 e, te 610 &) e sind im Falle der "Gelénde" - Anwendung mit einem Piloten die Drucke die folgenden:

VOIABT Lt e e 1+1, 1 Kg/em?
FIBE © e e e +...0,9+1,0 Kg/em?

A
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BASTIDOR
Mono-raviesa con tubos del seacién, en acero; bastider posterior de acero en tubluir de secaidn quadrade.
ARGl BIelE ARG v s no i s G e B ik e 39° por lado

T e Y] oML g ot s R
Carrera delantera {mm) .......

. 28 {le410¢e,te 610 a, 12 610 e - LT); ’)/ fem 610 s)
]14[‘re—ﬂonfcé|Oek\MO(— LT); 111 sm 610 s}

SUSPENSIONES
Delantera

Herquilla telehidréulica con vastages de 45 mm de diomelro (requlable en compresion y extension sobre los mod. 610 - 2000)
Marca "MARZOCCHI

Correra en el eje correderas {mm) .o e 280

Trasera

Horauilla oscilonie de aleacién ligera con sisterna de paloncas progresivas y mone-amertiguador hidréulico de resorte helicoidal
Mono-omortiguodor marca "SACHS' con regulocién delo precorga del resorte {ulterior posibilidad de regulacion en extension sobe
los mod. 610 - 2000).

Carrero reda (MM) ..o e . 285

RUEDAS

lonta delantera de aleccién ligera.

Dimensiones: 1,6'x21" [tle 410 o, te 610 e, te 610 ¢ - LT); 3,50'%17" (sm 610 s

Llante trasera de aleacién ligera.

Dimensiones: 2,5'%18" (te 410 &, te 610 &); 4,25'x17" (smb10); 2,5x17" fre 610 e - LT)

NEUMATICOS
Delantero
te 410 e,te 610 e

Marca, tipo y dimensiones. "METZELER" MCE  KAROO « Len 'PIRELLI" MT 21; 90/90x21"
te 610 e - LT

Marca, tipg y dimensiones: "PIRELLI" MT 60; 90/90x21"
sm610s

Marca, fipo y dimensiones: "PIRELLI" MTR 01 DRAGON; 120/70x17"

Posteriore
te 410 e, te 610 e

Marco, tipo y dimensiones: "METZELER" MCE-KAROO o bien "PIRELLI" MT 21;140/80x! 8"
te 610 e - ‘.

Morca, tipo y dimensiones: "PIRELLI" MT 60, 130/80x17"

sm 610 s
Marcd, tipo y dimensiones: ‘PIRELLI" MTR 01 DRAGON; 150/60x17"

Presion de inflodo en frio {7)

delontero solo piloto (te 410 e, te 610 €) .o 1.2 Kg/em®
delantero solo piloto (sm 610 s, fe 610 & - LT) oo 1,8 Kg/em?
delartero, pilota y pasojero (le 410 e, 12 610 ¢} .......... |5 Kg/em?
delantero, piloto y pusajero (sm 6105, 1e 610 e - LT).... 2,0 Kg/em?
trasers, solo piloto (i 410 &, 1€ 610 €} .oovvvevernie, 1,5 Kg/em?
trasero, solo piloto fsm 610 s, te 410 e - LT oovveenenes 2,0 Kg/em?

trasero, pilotoy posajere (te 410 €, te 610 €)
trasero, pilote y pasajero (sm 610's, te 610 & -

X2 W,8 Kg/’cm""
2.2 Kgfemn?

(*JPara {le 410 ¢, 16 610 e), en caso de empleo "todoterrenc” las presiones son los siguientes con sélo el conductor:
1rCiSerd o .. VPO PRSI 1+1,1 Kg/em?
LJckmléro....... e st o e Ayt o e g vemp et g nens rmesne 0,9+1,0 Kg/em?

0
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IMPIANTO ELETTRICO

Impianio di accensiona composta da:

. Generotore da 240W ¢ ricarico totale bofteria;
Motorino d'aviamenio 12V-700W;
Bobina elettronica;
Cenfralina elettranica;
Regolatore di tensione;

- Teleruttore avwiamento alettrico;
Candela accensione.

Lllﬂp\omo eletirice consto dei seguenti elementi principali:

- Fanale anteriore con lompada alogena 12V-55/60W ¢
lampada luce di posizione 12V-5W;
Cruscotto can lampode sirumenti da 12V-2W; lampade spie
da 12V-1,2W (escluso spio riserva corburante 12V-2W);
Indicatori di direrione con lompada 12V-10W;
Balleria da 12V-12Ah;
N3 fusibili do 15A;

- Fanale posteriore con lompada hiluce per segnaloziene
arresto da 12V-21W' e luce di posizione da 12V-5W.

ELECTRIC SYSTEM
The ignifion systemn is composed by:
- Generolor: 240W fo a full bottery recharge;
- Starting motor 12V-700W;
Electranic coil;
Eledronic device;
- Voltage redifier;
- Solencid storter;
ignition spark p\uq
Tm componernils of the elecric system are:
- Front lomp with halogen bulb 12V-55/60W
and 12V-5W parkmg light bulb;
Dashboard with instruments bulbs of 12V-2W; warning lights
T2V-1,2W ( but fuel reserve light 12V 2W);
Bhnkef with bulb 12V.10W;
Battery 12V-124Ah;
- Three 15A fuses;
- Tail double light lomp with filumeni bulb for siop light 12V-
21W and porking light of 12V-5W.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Uingtollation dallumage est composéé par:

- Générateur 240W & rechargement total de o batteie;
Démarreur 12V-700W;

- Bobine &lécironique;

Dispositif élécironique;
Réqulateur de tension;

- Telerupteur demarrage eledrique;
Bougie duliumage.

Lxsie des composanis principals de linstallation éléctrique:

Feu avant avec lampe halogane de 12V-55/60W &t lompe
feu de position de 1’2V-‘3W;

- Tableau de bord aver lompes des instumenis de 12V-2W,
lampes &moin de 12V-1,2W{voycn! reserve carburont 12V
2W);

- Clignotonts avec lampe 12V-10W;

Boﬂerie 12V-12Ah;
Nr 3 fusibles 154,

- Feuxarriére avec lampe & deux leux pour signalizotion d'orret

de 12V-21Wet lampe feux de position de 12V-5W. -

e HIIIlllIHIHIIHHHHH

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zondungsonlage besteh! aus:

Generator 240W fir die komplette Nochladung der Batterie;

- Anlassmotor 12V-700W;

Elektronische Spule;
Spannungsregler;
Fernschalter f. das elektrische Anlassen;

- Zindkerzen.

Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind:

Frontlicht mit halogene Lompe von 12V-55/60W und
Posttionslicht von 12V-5W;

- Instrumentenbreft mit Lampen 12V-2W, Kontrolleuchten 12V-
1,2W {ausschlichbar Brennstoffverbehalllampe 12V-2W);
Blinker mit Lampe 12V-10W;

Batterie 12V-12Ah;

Nr. 3 Steckdosen von 15A;

Hintere Leuchte mil Bilux-Lompe fur Bremslicht 12V-21W und
Porldeuchte 12V-5W.

SISTEMA ELECTRICO

Sistema sléciri'ce de encendido compuesto por:

- Generador de 240W con recarga fofal de la boterio;
Motor de arronque 12V-700W;

Bobino electrénico;

Centralito slectrénico;

Regulador de tensién;

Teleruptor puesta en marcha eléctico;
Bujia de encendido.

El sistemo eléclrico consta de lossiguientes e\emerﬂos orincipales:
Faro delantero con |dmpore alégena de 12V-55/60W y
lampara luz de posicion de 12V-5W;

Tablero de mandos con bombillas.de 12V-2W, ldmparas
chivatos de 12V-1,2Wlieslige reserva carburante 12V-2W) ;

- Indicadores de direccién con bombillo 12V-10W;

- Balerla de 12V-12 Ah;

- NY 3 fusibles de 15A
Faro trosero con bombilla biluz para sefalarlo parada de 12V-
21 Wy bombilla paro lo luz de pesicién de 12V-5W.
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INGOMBRI mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.)
DIMENSIONEN ABMESSUNGEN mm (in.) / DIMENSIONES mm (in.)

TEGIOE/TEA410E

900 (35.4)

285 (11.2)

1485 (58.5) .
2175 (85.6)

® |
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INGOMBRI mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.)
DIMENSIONEN ABMESSUNGEN mm (in.) / DIMENSIONES mm (in.)

TEG610E - LT

1210 (47.6)

1500 (59) o
2200 (86.6)

J A24 ) Port. N. 8000 92316 {01-7000) J
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INGOMBRI mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.)
DIMENSIONEN ABMESSUNGEN mm (in.) / DIMENSIONES mm (in.)

SM 610 S

1175 (46.3)

1505 (59.2)
2115 (83.3)

® |
T e
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PESI (Kg) TE410E TEGI10E TEGI0E-LT| SM610S
AUSBECO c ottt 147,6 149,46 153,1 1498
Weights (lbs) TE410E TEGTCE TESGIOE-LT| SM610S
DY e e 3254 329.8 337.5 330.2
POIDS (Kg) TE410E TESI0E TEGI0E-LT| SM 6108

A SBC i iieeits e 147,46 149,64 153,1 149,8
GEWICHT (Kg) TE410 E TEGI10E |TESGI0E-LT| SM610S
Trockengewicht.ocooos oo 147,86 149,6 153,1 149,8 ’
PESOS (Kg) TE410E TEGIOE |TEBLI10E-LT| SM610S
En S8C0 i e 147,64 149,6 1531 149.,8

A26
| |}
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RIFORNIMENTI

Serbatoio covburante {compreso la riserva)
Riserva carburante {accensione spia)

Olio per cambio ¢ lubrificazione motore
Fluido per impianto di roffreddamento

Olio per forcella anteriore

Fluido freni

Protetfivo contatti elettrici

Turafolle per rodiatori

Lubrifi  one o grasso

Lubrificozione catena trasmissione secondorio

TIPO QUANTITA'

(litri)
Benzino senza piombo 9,1 (te 410, 610 ¢; sm 610 )
17le 610 e - LT; te 610 e /sm
610 s AUS)
3,3 (te 410, 610e; sm 610 s)
525 (e 610e-LT;te 610e/

sm 610 s AUS)
AGIP RACING 4T-5W40 2
AGIP COOL 1,35
AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5 %) 0,630

AGIP BRAKE 4 (DOT 4)

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD
AREXONS LIQUIDO

AGIPR BIKE GREASE

AGIP CHAIN LUBE

(<) PER CUMI PARTICOLARMENTE RIGID! "SAE 5"

IMPORTANTE - Non & ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti

SUPPLY

Fuel tonk [reserve included)

Fuel Reserve (lighl on)

Change geor amd main transmission oif
Fluid for cooling system

Frant fork oil

Brakes fluid

Electric contact protection

Fillers for radiotor

Grease lubrication

Chain secondary drive lubrication

[")For very severe climate "SAE 5"

TYPE QUANTITY

Unlsaded fuel 2 Imp. Guall; 2,4 US. Gall.

(le 410,610 e;sm 6105}

3,73 Imp. Gell.; 4,5 U.S. Gall.
(le610e-LT;1e610e/sm 610

AUS)
0,7 Imp. Gall.; 0,9 US. Goll.
(410, 610e;sm6105)

1,15 Imp. Gall.; 1,38 U.S. Gall.
(tle610e-LT;te 610e/smb10s
AUS)

1.75 lmp. Q1.; 2 U.S.Qt.
1.21mp. QL; 1,4 US.Q

32 cu.in.

AGIP RACING 4T-5W40

AGIP COOL

AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5 %)

AGIP BRAKE 4 (OOT 4

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD
AREXONS LIQUIDO

AGIP BIKE GREASE -
AGIP CAHIN LUBE -

WARNING! - Use of additive in fuel or lubricants is not allowed.

o
I

ar
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RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITA'

(litres)

Réservoi & essence y comprise la réserve) Essence sons plomb 9,1 {te 410, 610 g;

sm 610 s)

17 lie 610 ¢ -LT;

te 610 e /sm 610 s AUS)
3.3 {te 410, 610 ¢;

sm 610 s)
5,25{te610e-LT;
te510e /smb10s AUS)

Réserve de carburant (clumage du témoin)

Huile boite de vitesse et lubrification moteur AGIP RACING 4T-5W40 2
Fluide pour systeme de refreidissemant AGIPCOOL 1,35
Huile pour fourche avont AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5 %) 0,630

Fluide pour frein

Protection contact électricues
Bouche-trous pour radiateurs
Lubrifieation par groisse
Grassoge chaine

AGIP BRAKE 4 (DOT 4)

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD

AREXONS LIQUIDO

AGIP BIKE GREASE -
AGIP CHAIN LUBE .

(*) EN CAS DE CLIMAT TRES RUDE “SAE 5”

IMPORTANT - L'emploi d'additifs pour l'essence et les lubrifiants est & proscrire.

KRAFTSOFF TYP FULLMENGE

(Liter)

Krofistofffank (Vorbehalt mitgegeben) Rleifreies benzin 9.1 (te 410, 610

2;sm 610 s)

17 (te410e-LT;te 610e
/sm 610 s AUS)

33 (e410,610e; sm
510 ¢)

525{te 610e-LT;te
610 e /sm 610 s AUS) .
AGIP RACING 4T-5W40 2

Benzinvorbehalt (lichtzindung der Korrollampe)

Ol fur Getriebe und Motorschmierung

Flussigkeit fur Khlungsanlange
Ol tir Vorderrodgabel
Flussigkett fur Vorderradbremse
Elelkirokontakt-schutz
Kisler-Leckabdichtung
Feftschmierung

Fetischmierung

{*) FUR SEHR KALTEN KUMA “SAE 57,

AGIP COIL 1,35

AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5 )

AGIP BRAKE 4 [DOT 4)

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD
AREXON LIQUIDO

AGIP BIKE GREASE

AGIP CHAIN LUBE

0,630

WICHTIG - Der Einsatz von Krafistoff - und Schmiermittel - Zuséatzen ist nicht zulassig.

A28 Port. N. 8000 92314 (( 00 :

(01-2000
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ABSTECIMIENTOS TiPO CANTIDAD
(litri)

Part. N. 8000 92316 (17

Depésito carburante (includida le reserva)

Reserva de corburante (encendido indicador)

Aceite cambio y lubricacion motor
Fluide pora installocidn de enfriamiento
Aceite para horquilla delontera

Fluido freno

Profeccion contactos eléctricos

Tatavios pora radiatores
Lubricacion por graso
Lubricacién por grasa

Gosoling sin plomo

AGIP RACINGAT-5W40
AGIP COOL

AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5 ¥

AGIP BRAKE 4 (DOT 4)

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD

AREXON LIQUIDO
AGIP BIKE GREASE
AGIP CHAIN LUBE

{*) PARA CLIMAS PARTICULARMENTE RIGIDOS "SAE 5”

9.1 {te 410, 610 ¢;

sm 4610 s)
17(te610e-LT;te610e
/sm 610 s AUS)

3,3 (le 410, 610 g;

sm 610 s)
5,2504e610e-1T;1e610
e /sm 610 s AUS)

o =N
o W

Lo
<

ATENCION - No se admite el uso de aditivos en el carburante ni en los lubricantes.

20

00
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Diese Dokument wurde KOSTENLOS zur Verfligung gestellt.

]
Ll

. N. B00O 92314 00} B @

Pa 6 (01-200



MANUTENZIONE
MAINTENANCE
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OPERAZIONI 1000 Km | 3.000 Ken OON Ym:
o 6 mesi o 12 mesi 1.000 5.000 10.000 20.000

Livello liquido di roffreddamento C ) O
[Sostituzione liquido rafreddamente S D
Livello slic motore C 8]
Sostituzione olio motore S O \ 9]
Filtra olic motore S D )
Filtro aspirozione olio motore P o 8]
{Giaco valvole C D ) ‘
Candele C/S @] 8}
Fasatura accensione C D
Filtro benzina C/S D 0
Carburatore: registrazione e minimo Cc/p D D
Filtro aria P/S O 5]
Pressione olic metore | C/V D
‘Compressione cilindri motore C ] 0D
Livello olio frizione e/o freni C D (®) x0 )
Sostituzione slio frizione e/o freni S D
Caemondi idraulici frizione e/o freni C o D
Comandi flessibili, rinvio contalKm' C/lL ] D
Usuro e pressione pneumatici C 2 O
Elettroventilatore |V @] 9
Posizione tari C D
Tensione raggi ruota C D D
Gioco cuscinefti sterzo C (5 D .

Effettuare il controllo e la pulizia del perno di biella in occasione di ogni apertura del motore.

IDENTIFICAZIONE DELLE OPERAZIONI CONTENUTE NEL PIANO DI MANUTENZIONE PROGRAMMATA

controlloe/oregolazione
lubrificazione e/o ingrassaggio
pulizia

sostituzione

verifica con motore in funzione
spurgo ano

LT O

'S
A
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MANUTENZIONE

MANTENIMIENTO

MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG

[a] Jo]

8

D DOFO OGNI Krn:
OPERAZIONI 1.000 Km | 3.000 Km
o & mesi o 12 mesi 1.000 5.000 10.000 20.000

Tensione e allineamenta eotend ~ | 3 9
tresmissione secandaria, rulll tendicatens :
Lubrificozione lendilore & cateno L ) )
. (‘ ’ ) |
Usurar ceriena Frasmissiore secondoria = : o
corotia pignone 5 B)
Usurg pashiglie freno & J 2
Vitl cavalletto laterole C ) & |
Cuscinelti mozzi ruote (i -
Serbateie benzita P 9
Sastituzioneg alio torcella anteriors 5 d
Serraggio generale bullaneria a 0
Lubrificazione e ingressuggio L @ 23
Callaudn motacide o D) ‘ )
‘f‘fll“.‘} tendicatena S J | oyt 3000

=N Effetivare il controllo e lu pulizia del perno di biella in occasione di ogni apertura del motore.

®

IDENTIFICAZIONE DELLE OPERAZIONI CONTENUTE NEL PIANO DI MANUTENZIONE PROGRAMMATA

Amelore in lunziene
spurge aria

FZRBEO

Pari, N, 8000 92316 (01.2
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1000 km | 3000 m Frequencys Km (mi):
ACTION (625 mi) | (1875 mi) __

6 months | 12 menths | 1:000 (625) |5.000 @125)| 15000 | 39500,
Cooling liquid level € D 0
Cooling liquid replacement S S}
Engine oil level C @
Engine oil replacement S O D
Engine oil filter S B B D
Engine oil intake filter P D .
Valve cleorance N C O ) O |
Spark plug Css D ®)
Ignition timing C O .
Fuel filter C/5 D 0 | 1N
abureﬁor: adjusment and minimum C/pP o) O
Air filter P/S ] | o]
Engine oil pressure CN D)
Cylinder compression C D | D
Clutch / brokes oil level (& D l ) E3n! .
Clutch / brokes oil replocement S 0
E|Uicf‘l / brakes hydraulic controls 4C - . O
Flexible controls, odometer transmission C/L 5 O
Tyres weor and pressure | € ) O
Electric fan [o4% D ) [
Lamps position c O |
Wheel spokes tansion C B2 O " ] .
Mg_ bearings clearance | C D B 0] |

Always control and clean the rod pin when you open the engine.

OPERATIONS CONTAINED IN THE PROGRAMMED SERVICING PLAN:

C:  Check and/or adjusi

L: Lubricate and/or grease

Br Clean

S: Replace

V: Check with running engine
k: Air vent

| o
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[ AFTER | AFTER
1000 Km | 3000 Km Frequency: Km (mi)
ACTION {625 mi) (1875mi) 20.000 _'
10.000 .
6 months | 12 manths | 1:000 (625) [5.000 (3125)| 5550, } (12500)
T.von‘smission chain end chain tightener TC ) o
tension and alignement |
Transmission chain and chain tightener ' E ‘
- L O >
lubrication
Transmission chain, gear ond pinion C Q
WEOT S ]
Brake pads wear (% D] b
Side stond scraws - O 0 [
Wheel hub bearings C >
. Fuel tank i P

Front fork oil replocement ) D
Bolts and nuts general locking C D] (D]
Greasing and lubrication L D 2
Motorcycle lest & 2 ‘ o) |
Chain tightener upper rol S L ] every 3000

Always control and clean the rod pin when you open the engine.

OPERATIONS CONTAINED IN THE PROGRAMMED SERVICING PLAN:

. C: (Check and/or adjust
L Lubricate and/or grease
P.
S

Clean
: Replace
Vi Check with running engine
*: Air vent

I e
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( USA models 33:35'?'? Feasensy’ 5.000 (3125) |
ACTION el | oo
12 months 1.000 5.000 10.000 20,000
Cooling liquid level C D D |
d R_epl(;cemem of the cooling fluid S o |
# |Engine oil level C O
# M|Replacement of the engine oil 5 o 2
# E;g\ne oil filter | S 2 D o
# J|Engine oil suction filter P ) D
# M Valve ploy E D D
# |Spark plug C/s ®’ ®)
# Mignition timing € Q
# Gusoline filter cs| O j 0
# JiCarbyrettor: odjustment and idling C/p 19 D Bl
# |Air filter P/S 0] )
Enging oil pressure C/NV
Engine cylinder compression € & D
Clutch and/or broke oil level & Q D <0
Clutch and/or broke hydraulic controls | S o)
Clutch ond/or brake hydraulic controls C D £
Flexible controls, odometer transmission | C/L D D L
Tire pressure and wear € ®)] 2
1E|ech‘ic tan C/V D b}
Headlomps pesition C D
O Rim spokes siretch C 0 ®]
7 Steering bearings play c 3 o |

Check and clean the rod pin every time the engine is dismantled.

Check and/or adjust

Lubricate and/or greose

Cleon

Reploce

Check with running engine

Aur vent

We advise oppg/mq 1o Your Husgvorna Deoler for carying out these works

Emission relaied maintenance
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AFTER |

USA models 3000 Krn | Frequency: Frequency: Km (mi):
ACTION (1875 mi) | Km D = 00 | s.000 | 10.000 | 20.000
12 months (625) (3125) (6250) | (12500) |
onsmisson e chiim srercher roles | € | © 0
Chain and chain stretcher lubrication L (D] 0
Waar of driven transmission, crown and c o
pinion 3 o)
Brake pads wear € o Q
Side stand screw C D D)
1 Wheel hub bearings & B D
. # |Gasoline tank p ‘ D
8 |Replacement of frent fork oil S . | D
# [Bolts and nuts clamping C 8] ; O
Lubrication and greosing L D o
U |Motareycle running in c ‘ ‘ .
Upper chain siretcher roll S D | O B

Check and clean the rod pin every time the engine is dismantled.

Check ond/or adjust

Lubricoie and/or grease

Clean

Replace

Check witn running engine

Air vent

We advise opplying o Your Husqvarna Dealer for carying out these works
Emission reloled maintenance
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APRES APRES APRES Km:
OPERATIONS 1.000 Km | 3.000 Km —
ou 6 mois | ou 12 mois 1.000 5.000 10.000 20.000
Niveou liguide de refroidissenient G O D
Remplucement liquide de refroidissement | S D
Niveau huile moteur € bl
Remplacement huile moteur S 2D
Filtre & huile moteur S D >
Filire admission huile moteur p o) bl
Jeu des soupapes C { 0]
Bougies C/S ) D
Calage allumage (& ]
Filtre & essence /s 2] D
Carburateur: réglage et ralenti c/p (S 0
Filre ¢ air P/S D D
Pression huile moteur cv 0
Compression cylindres moteur C { S
Niveau huile embrayoge et/ou freins C D D #3
Remplacement huile embroyage et/ou ¢ o
freins
Commor_mde.s hydrauliques embrayoge c 5 5
ai/ou freins
C.omrr'mu.ndes flexibles, renvoi compteur ca > )
kilométrigue
Usure et prassion pneus € D D)
Electro-ventiloteur CN 0 0
Position phares G o]
[Tension fayons roue C | O O |
lJeu coussinets de direction C D _ 5] |

Lors de chaque ouverture du moteur, contrdler et nettoyer le pivot de bielle.

OPERATION CONTENUES DANS LE PLAN D'ENTRETIEN PROGRAMME

C:  Conlroler et/ou régler

L: Lubrifier et/ou graisser

P Neftoyer

St Austauschen

Ve Uberprifung bei laufendem Molor
x: évent dair

| o
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MANUTENZIONE

MAINTENANCE :
ENTRETIEN e
WARTUNG :
‘ MANTENIMIENTO
CEEE YO e ety ey Oy e e ey NN RN ARy RSN ARG RN NG NRNRENERENY
APRES APRES APRES Km: |
OPERATIONS 1.000 Km | 3.000 Km . —
ou 6 mois | ou 12 mois 1.000 5.000 10.000 20.000
’ Tension et alignemenl chaine de

transmission secondnire, rouleaux C Q )
tendeur de chaine |
Graissoge tendeur et chalne L J O
Usure chaine de transmission secondaire, £
couronre, plgnon 5 )
lUsure plaquettes de frein C 8 O
Vis baquille latérale 3 O 9]
Coussinets moyeux de roues C ! b)

. Réservoir d'essence | P D)
Remplacement huile feurche avant S D
Serroge général boulonnerie C ) p)
Graissage L O D
|Essal du motocycle Sl ;3_ N O

S 9] - Apres 3000

‘ Rouleau tendeur de chalne supérieur

' Lors de chague ouverture du moteur, contréter el neloyer le pivot de bielle.
OPERATION CONTENUES DANS LE PLAN D'ENTRETIEN PROGRAMME

C: Contréler et/ou régler
. |5 Lubrifier ef/ou gruisser
P Mettoyer
SF Austavschen
Ve Uberpritung bei laufendem Motor
ko évent dair

®
il
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MANUTENZIONE
. : MAINTENANCE
‘ ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

L L L R R D R R LR RN R R RN RN RN R RN R A R RN RN NN R RR RN RA

WIRKUNGEN o0k | 3000 ki i -
6 monalen |12 monaten 1.000 5.000 10.000 20.000
Kolungsmittelniveau C D @]
Kilungsmittels Wechselung S D
Moterdlniveau C O
[Motorel Wechselung s D 0
inwoforélfwlter ] S_ )
_/'\isuugungs Matoralfilter P (©) b)
Vantilsluft € D O
Zundkerzen C/s 0 »)
Anziindungsphasierung - 3
Benzinfilter Cc/S D 3]
Vergaser: Reglerung und Minctest C/P D D
Luftfilter P/S 2 ] |
Motoréldruck CN 9] |
Motoreylinderdruckung C | 6] B) |
Friktion- und/oder Bremssiniveau . & ] D 1 |
Frikfion- und/oder Bremsdl Wechselung | S O
Friktion und/oder Bremsen Hydraulische c o 3
Steuerungen
Flachsteuerungen, Km-Rechner C/L D O
Luftreiten Druck und Verschleiss C (@] O
Elektrik Ventilalor CN ®) 5]
Lichtstellung C D
Radspeichenspannung C D o}
Lenketkugellagerspiel C D D

An jedes Motoroffnung, den Pistonstift kontrollieren un reininigen.

KENNZEICHNUNG DER IM PROGRAMMIERTEN WARTUNGSPLAN ENTHALTENEN VORGANGE:

Uberprilung und/oder Einstellung
Schmierung und/oder Einfettung
Reinigung

Austauschen

Uberprifung bei laufendem Motor
LIJHG JUB

B.10 ’ ) Pad. N. 8000 92316 {01-2000)
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MANUTENZIONE T

MAINTENANCE e
ENTRETIEN >

WARTUNG

. MANTENIMIENTO
(AR AR R R AR R AR R AR AR AR N RN RN RN RN RN RN RN RN R R R RN R NN RN NN RN NN RN RN RN IIY ]
NACH NACH |
jedes Km:
1.000 K 3.000 Km
WIRKUNGEN e odér
& monaten | 12 monaten 1.000 5.000 10.000 20.000
T
KetteSpann-und Einrichtung von z ~
5 e : C Q D
Sekunddr Tramsmission, Spannmongele
Spanner-und Kefteschmierung L 8] 2D .
Varschieiss von & | ) |
Sekunddrronsmissionkette, Kranz und | !
Ritze! S 0D
Bremsdrosselverschleiss Z 8] O
Seitgestellschrauben & 2 D
Radnabelager C D
. Benzinbehdlter P @)
Frontgabeldlwechselurg S b}
Allgemeine Anbolzungsperrung C 9] 9]
Schmierung L ] ®)
Krafiradpriflung C D) 9 L
Obere Keﬁensponnmuvpel S D jedes 3000

An jedes Motorsfinung, den Pistonstift kontrollieren un reininigen.

KENNZEICHNUNG DER IM PROGRAMMIERTEN WARTUNGSPLAN ENTHALTENEN VORGANGE:

C: Uberpritfung und/edar Einstellung
L Schmierung und/oder Einfeffung
P: Reinigung

S: Austauseen

V: Uberprifung bei loulendem Métor
k: Loffablof

o
il
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MANUTENZIONE

~ MAINTENANCE
; E ENTRETIEN
= WARTUNG
MANTENIMIENTO
NENNENNAN NN N AN RN RN e R e e n ey e bt e
OPERACIONES 1000 Km | 3,500 Km it ‘
o 6 meses | 0 12 meses 1.000 5.000 10.000 20.000
lNive\ liquido de enfriamiento C O (8
Sustitucion liquido enfriamiento S D
Nivel aceite motor C @]
Sustitucion aceite mator S D W D]
Filtro aceite motor S D ‘
F_iliro aspiracion aceite motor p 0 )
Juego valvulas C S ¢
Bujios C/S O 0D N
Encendido C O
Filtro gasolina C/S o] D
Carburador: regulacion y minimo C/P 2
Filtro aire P/S D D
Presion acelte motor N @)
Compresion cilindros motor C D [®)
|Nivel aceite embrague y/o frenos C D D B3|
Sustitucion aceite embrague y/o frenos S O
Mandos hidraulicos embrague y/o frenos| C D O
Mandos flexibles, envie cantaKm Cc/n O D |
Desgaste y presidn nelmaticos C O O ) |
Electroventilodor CN ) D |
Posicion faros C D |
Tension radios ruedo C D D ‘
[uego cojinetes direccion C o0 O |

g( )’ Efectuar el control y la limpieza del perno de biela en ocasidon de cada abertura del motor.

IDENTIFICACION DE LAS OPERACIONES CONTENIDAS EN EL PLAN DE MANTENIMIENTO PROGRAMADO

cantrol y/o ajusle

lubricacién y/o engrase

limpiezo

sustiiucion

verificacién con mator en marcha
purge del aire

x<wTEO
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MANUTENZIONE S
MAINTENANCE y i
ENTRETIEN : B
WARTUNG .
MANTENIMIENTO
[RE RN AR RN A SRR R R R R RN RN RN RN A RN R RN AR RN RN R RN RN RN RN R NN NN NN RN RN NN IY ]
DESPUES DESPUES DESPUES Km:
OPERACIONES 1.000 Km | 3.000 Km
ou & meses |ou 12 meses 1.000 5,000 10.000 20.000
Tension y alineamiento cadena
transmision secondaria, rodillos tensa C O O
cadena
Lubrificacidn tensor y cadenc L 8] O
Desgaste cadena transmision secondaria, C - O
corona, pinén S 0
Desgaste pastillos freno C O O
Tornillos caballete lateral C Q O
Cojinetes cubos ruedas C 0
Depasito gasolina P O
Sustitucidn aceite horquilla delantera S Q
Cierre general tornilleria C O )
Lubrficacion y engrase L O O
Prueba motacicleta @ O O
Rodillo tensa cadena superior 5 O Despues 3000

®
il

Efectuar el control y la limpieza del perno de biela en ocasion de cada abertura del motor.

IDENTIFICACION DE LAS OPERACIONES CONTENIDAS EN EL PLAN DE MANTENIMIENTO PROGRAMADO

C. control y/o ajuste
L: lubricacién y/o engrose

P limpiezo

S: sustitucion

V- verificacién con motor en marcha
* purga del aire

Pa
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INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
. INCONVENIENTES Y REMEDIOS &

(R NN RN R NN RN R NN N RN RN RN RN AN NN RN R AR RN NN RN RN LRI LYD]]

INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES ?

Diese Dokument wurde KOSTENLOS zur Verfigung gestellt.

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccion

art

o
i
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

NEEEPE N EREAE AR AR PN PRI NN IR EE NNttt
MOTORE
Difetto Causa Rimedio

Il motore non si awia o
stenta ad ovviarsi

Compressione insufficiente

1. Grippaggio pistone

2. Grippaggio piede o testa di biella
3. Segmenti pisione usurati

4. Canna cilindro usurata

5. Insufficiente serraggio testa cilindro
6. Insufficiente tenuia guarnizione testo
7. Cendelo allentata

8. Gioco valvole non corretto

9. Molle valvole grippaie o indebolite
10.Valvole grippate

Sciniilla debole o inesistente

1. Condela difetiosn

2. Candelo incrostata o bagnata

3. Eccessiva distanza elettrodi
candela

4. Bobina d'occensione difetioso

5. Aperture o cortocircuiti nei cavi
dell'alta tensione

6. Centraling eletironico difettoso

7. Commutatore dx difeitoso

Il carburatore non riceve corburante
1. Sfiaio del toppo serbatoio otturato
2. Rubineltn carburante otiurato
3. Tubozione orrive carburanie
otturata
4. Filiro sulla pipetto carburante

sporco

5. Valvola del golleggiante difettosa
6. Bilanciere che blocca la valvola
del galleggiante

Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livello combustibile nella

Sostituire
Sostituire
Soslituire
Sostituire cilindro
Serrare

Sostituire

Serrore

Regolare
Sostituire
Sostituire

Sostituire

Pulire o asciugare .
Regolare

Sostituire

Verificare
Sostituire
Sostituire

Pulire
Pulire
Pulire

Pulire
Sostituire

Shloccare

Il rumore sembra provenire dalla frizione

1. Dischi usurati

2. Gioco eccessivo tra compana frizi. e dischi condut.

vaschelin Regolare

2. Valvola del galleggiante usuroto o

incollata in posizione aperta Sostituire o sbloccare .
Il motore si arresta 1. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Centrolina elettronica difetiosa Sostiluire

3. Getti carburante ofturati Pulire

4. Minimo busso Regolore
Il motore e rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone -

1. Gipco eccessivo tra canna cifindro e pistone Soslituire

2. Segmenti o loro sedi nel pistone usuroti Sostituire

3. Bilanciere usurato Sostituire

4. Gioco valvole eccessivo Regolare

5. Molle valvole indeholite o grippate Sostituire

6. Catena distribuzione usurala Sostituire

7. Tensione catena distribuzione non corretta Regolare

Il rumore sembra provenire dall'albero motore

1. Cuscinetti di banco usurot Sostituire

2. Elevato gioco radiale o assiale della testa di biella  Sostituire

3. Ingranaggio albero motore danneggiato Sostituire

Sostituire ‘
Sostituire

gL




INCONVENIENTI E RIMED1
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENLIENTES Y REMEDIOS ‘ )

RN R R A R R N R A N AR R RN N R RN R NN R RN NN R RN RN NN R RN R NN R RN R RN

Difetto

Causa Rimedio

Il rumore sembra provenire dat cambio
1. Ingranoggi usurati Sostituire
2. Scanclature ingronaggi consumote Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

1. Catena allungata o non correttomente regolata Sostituire o regolare
2. Pignone uscita cambio & corona usurati Sostituire
Lo frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Sosfituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resistenza 1. Regisiro frizione con gioco eccessivo Regolare
2. Carico molle non uni%orme Soslituire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. La frizione non disinnesta Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire
3. Saltorelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comando cambio 1. Molla richiamo del seletiore indebolita o rotta Sostituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingronaggi scorrevoli consumati Sostituire
2. Scanalature ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi usurate Sostituire
4. 5canalature dellalbero comando forcelle usurate  Sostituire
5. Perni comando forcelle usurati Sostituire
6. Forcelle cambio usurate Sostituire
Il motore manca di potenza 1. Filtro aria sporco Pulire
2. Getto del massimo del carburante
otturato o di dimensione errata Pulire o sostituire
3. Scarsa qualita del carburatne Sostituire
4. Raccorde di aspirezione allentato Serrare
5. Eccessiva distanza elsttrodi candela Regolare
6. Compressione insufficiente Verificarne la causa
7. Gioco valvole non corretio Regolare
8. Sedi o quide valvole difetlose Sostituire
9. Molle valvole indebolite o grippate Sostituire
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio e/o cielo del pistone
incrostati da residui carboniosi Pulire
2. Insufficiente quantité di olic nel molore o impisgo’
di olio non del fipo consigliato Rabboccare o sostituire
3. Ostruzioni al flusso d'aria sul radictore Pulire
4. Difefiosa tenuta dalla guarnizione festa cilindro Sostiluire
5. La frizione slitta Regolare
6. Termointerruttore difettoso Sostituire

@ |
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

o INCONVENIENTES Y REMEDIOS

L L L L R R L RN AR RN RN A RN N AR RN RN A N R R RN N R R RN N RN RN RN RRNE
MOTOTELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio & durc da girare 1. Insufficiente pressione pneumatici Gonfiare

2. Ghiera registro cuscinetti o dado

pemo di sterzo troppo serrati Regolare

3. Perno di sterzo piegato Soslituire

4. Cuscinetti di sterzo consumati o grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Soslituire

2. Perno ruoto anteriore piegoto Sostituire

3. Telaio piegato Sostituire

4. Cerchio ruota anteriore piegato Sostituire

5. Cuscinefti ruota anteriore usurati Sostituire

6. Pneumatico anteriore usurato Soslituire
L'assorbimento degli urti & 1. Eccessiva quontita di olio negli steli della forcella Togliere l'olio in eccesso
troppo duro 2. Olio negli steli forcella di viscosita troppo

elevata Sostiluire

3. Eccessiva pressione pneumatici Sostituire
L'assorbimento degli urti & 1. Insufficiente quantila di olio negli steli forcella Robboccare
troppo morbido 2. Olio negli steli dello forcella

diviscosita troppo bassa Soslituire

3. Molle forcella indebolite Sostituire

4. Mollo ammortizzatore posteriore indebolita Sostituire
Lo ruota (anteriore e 1. Cerchio ruota piegato Sostituire
posteriore) vibra 2. Cuscinetti mozzo ruota usurati Sostituire

3. Tensione raggi non correfto Regolare

4. Dado del perno ruote cllentato Serrare

5. Cuscinefti del forcellone posteriore usurati Sostituire

6. Tendicatena non correftamente regolati Regolare

7. Ruota non correttamente bilanciata Bilanciare
La sospensione posieriore é 1. Distanziali o cuscineth delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodi sferici dell'ammortizzatore usurati Sostituire

3. Ammortizzatore difettoso Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Ario nel circuito dellimpianto frenante Spurgare
(anteriore e posteriore) 2. Quantita insufficiente di fluido nel serbatoio Rabboccare

3. Pastiglia e/o disco consumati Sostituire

4. Errata regolazione del pedole freno Regolare

ca Port. N, 5000 92316 (01- 2000)
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PARTE ELETTRICA

INCONVENIENTI E RIMEDI|
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1 Miscela troppo ricca Regolareil carburatore
facilmente 2. Filiro ara sporco Pulire

3. Segmenti usurati Sostituire

4. Pistone o cilindro usuroli Sostituire

Gli eletirodi della candela si
surriscaldano

N —

. Miscelo troppo povera

Insufficiente distanza elettrodi

Regolareil carburatore
Regolare

Il generatore non carica o
carica insufficientemente

. Cavi che arrivano al regolotore di tensione

mal collegati o in corto circuito

Collegare correttomente
o sostituire

2. Regolatore dilensione difettoso Sostituire
3. Bobina del generotore difettosa Sostituire
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore ditensione difettoso Sostituire

‘ Solfatazione della batteria

w N

. Tensione di corica troppo alta o troppo

bassa {quando non sono usate lg batterie
dovrebbero essere ricaricote almeno una
volta al mese)

. Livello delliquido eletirolitico

insufficiente o eccessivo

. Densita specifica non appropriata

Sostituire la batteria

Ripristinare il
corretftolivello
Sostituire felettrolito

La batteria si scarica

N —

-Morsetti batteria sporchi
-Insufficiente livello del liquido elettrolitico

. Impurita nel liquido eletirolitico o

densitd specifica troppo alta

Pulire

Rabboccare con ocqua
distillata

Sostituire la soluzione
elettrolitica

I motorino di avviamento
non si awia oppure slitta

A who—

La batteria & scorica

Comando sul commuiatore desfro difettoso
Relé awiamento difettoso

Motorino avviamento difettoso
Ingranaggio aviamento o ingranaggio
puleggia di comando vsurati

Caricare
Sostituire
Sostituire
Riparore o sostituire

Sostituire

® .
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

. Gylinder worn

. Low torque cylinder heod nuts
. Head gasket blowing

. Spark plug loose

. Incorrect valve ploy

9 Valve springs weak or seized
10. Valve seized

ONONUT & N —

No or weak spark

1. Spark plug faulty

2. Spark plug or wet

3. Spark plug gap too large

4. Ignition coil faulty

5. H.T. leads damaged or short circuiting
6. Electronic device faulty

7. R.H. switch faulty

Fuel not reching carburettor

. Fuel tank cap breather blocked
. Fuel top blocket

. Fuel feed pipes blocked

. Carburettor fuel filter dirty

. Float valve faulty

6. Rocker blocking float valve

W hN —

Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls
2. Float valve worn or stuck open

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or Inadeguate compression

start difficulty . Piston seizure Reploce
. Con-rod small or big end seized Replace
. Piston rings worn Reploce

Replace the cylinder

Tighien to correcl torque sefting
Replace

Tighten

Adjust

Replace

Replace
Clean or dry
Adjust
Replace
Check
Replocer
Replacer

Clean
Clean
Clean
Clean
Reploce
Free

Adjust

Replace or free

Cé

Drive chain noise
1. Chainstretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and

rear wheel sprocket worn

[

Engine cuts out 1. Spark plug dirty Clean
easily 2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jets blocketd Clean
4. ldling low Adjust
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between cylinder came
and pisfon Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or
on piston crown Clean
3. Worn rocker arm Replace
4. Excessive valve play Adjust
5. Valve springs weak or seized Replace
6. Cam chain worn Replace
7. Incorrect cam choin adjustment Adjus!
Crankshaft noise
1. Plates worn Replace
2. Excessive free play between clutch
drum and drive plates Replace
Gearbox noise
1. Gear worn Replace
2. Gear splines worn Replace

Replace or adjust

8000 92
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

. INCONVENIENTES Y REMEDIOS @
FEEEELEEEE ey et r e e e ey n e EananaEsnnanunnuuny
Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates womn Replace
Clutch drag 1. Excessive clulch adjuster free play Adjust
2. Spring tension uneven Replace
3. Clutch plotes bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust
2. Gearshift lorks bent or seized Replace
3. Georchange powls worn Replace
4. Gearshift forks' control pins damaged Replace

Gearchanged lever doesn't
return 1. Selector refurn weak or broken Replace

. Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace
2. Gear splines worn Reploce
3. Sliding dog seaf on gears worn Replace
4. Splines gearshift forks' control shaft worn Replace
5. Gearshift forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks worn Replace
Engine lacks power 1. Air filter dirty Clean
2. Carburetftor main jet blocked or Clean or
wrong size reploce
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gep foo large Adjust
6. Inadequate compression Find cause
7. Incorrect valve ploy Adjust
8. Faulty valve guides or seat Replace
9. Valve springs weak or seized Replace
Engine overheating }. Excessive coke on combusiion
chamber and/or pision crown Cleon
2. Insufficient engine oil, or wrong Top up or
. oil used replace
3. Radialor air flow blocked Clean
4. Poor seal ay cylinder head gasket Reploce
5. Clutch slipping Adjust
6. Faulty Thermometer Replace

@ |
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS .

EEERRENEAO RN E RN NIRRT RN RO N RO AR RN OB RN RN RO AR RN RO e e e
FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Low tyre pressure Inflate
2. Steering head bearings' adjustimant
ring or stearing stem nut Adijust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Steoring head bearings worn or ssized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Reploce
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Reploce
5. Front whee! bearings wom Replace
6. Front tyre worn Replace
Suspension too hard 1. Too much oil in front fork stanchions Drain excess
2. Front fork stanchion oil of i0o .
hight viscosity Replace
3. Tigh pressure too high Deflate
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchions Top up
2. Front fork stonchion oil of too low g viscosity Replace
3. Weak front fork spring Replace
4. Wealk rear shock absorber spring Replace
Wheel (front and 1. Wheel rim buckled Replace
rear) vibrates 2. Wheel hub bsaring worm Replace
3. Wheel spokes loose Tighten
4. Wheel spindle nut loose Tighten
5. Rear swinging arm bearings worn Reploce
4. Chain fensioner incorrectly set Adjuster
7. Wheel nof balanced correctly Balance
Rear suspension noisy 1. Link rod beorings or spacers worn Replace
2. Shock absarber hall jeints worn eplace
3. Shock absorber faulty Replace
Poor {front and rear)braking 1. Airin the brake systermn Bleed
2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc wom Replace
4. Broke pedal incorrectly odjuster Adljust

| o
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ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1 .Mixture too rich Adjusi corburettor
oo frequently 2. Airfitter dirty Clean

3.Piston rings worn Replace

4. Piston or cylinder cane worn Replace

i

Spark plug overheats

1. Mixture too lean
2. Spork plug gop to smell

Adjust carburettor
Adjust

Generator charging too low
or not at all

). Wires fo voltage regulator connected

Connect correctly

incorrectly or short circuifing orreplace
2. Faulty voltage regulotor Replace
3. Generator coil faulty Replace
Generator charging oo high 1. Voltage requlator faulty Replace
Battery corrosion 1.Charging voltage too high or too low Replace the battery

{when not in use the battery should be

recharged at least once a month})
2. Too much or too little battery fluid,
3. Incorrect specific gravity

Refurn to correct level;
Replace electrolyticfluid

The battery is discharged fast

1. Battery ferminals dirty
2. Battery fluid low

3 Impurities in battery lluid or specific
density oo high

Cleon

Top up with

distilled water

Replace electrolytic fluid

Start motor won't start or slips
non si avvia oppure slitta

art

1. Battery flat

2. Control button on right hand switch
unit fault

3. Starter reK]yfcqu

4. Storter motor fourw

5. Stanter gear or drive pulley face
gear worn

Recharge
Redlace

Reploce
Repairorreplace

Replace
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MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compressmn insuffisante
ou bien il a du mal 1. Grippage pision Remplacer
& demarrer 2. Grippage pied et i8te de bielle Remplacer

3. Segments pisian usés Remplacer

4. Cy indre usé Remplacer le cylinder

5. Serruge insuffisant culosse eylindre Serrer

6. Mauvaise étachéité de la curcxsse Remplacer

7. Bougie desserrée Serrar

8. Jau soupapes insuffisant Reégler

2. Ressorts soupopes délendus ou grippés Remplocer

10. Soupape grippées Remplacer

Etincelle faible ou inexistante

1 Bougie délectueuse Remplacer

2. Bougie sale ou mouillée Nettoyar ou essuyer

3. Distance excessive élacirodes bougie Régler

4. Bobine d'allumage défeciueuse Remplacer

5. Quvertures ou courts-cirevits dans les

ciibles houte tension Yérifier
&. Disposiiif élsctronigue défectueux Remplacer
7. Commutoteur droit défectueux Remplacer

Le carburateur ne recoit pas d'essence

1. Reniflard du bouchen du réservoir bouche Netoyer
2. Robinet du carburant bouché Nettoyer
3. Tuyau arrivée carburant bouché [Nettoyer
4. Filire sur ccuburarcus ancrassé MNetioyer
5. Soupope du flotteur défectueuse Remplacer
6. Culbuteur blogguant la soupope du flotteur Débloquer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dans lu cuve Régler
2. Soupape dy flotteur usée ou encollée & la Remplacer ou débloquer
position d'ouverture
Le moteur s'arréte 1. Bougie entartrée Netioyer
facilement 2. Groupe électronique défectueux Remplacer
3. Gicleurs curburq.eu‘ bouchés Nefloyar
4. Rolentin bas Regler
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jau excessif entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Charribre & explosion oy ciel du piston
contenant des dépéts de charbon Nettoyer
3. Culbuteyr usé Remp)orcr
4. Jeu soupopes excessit Régler
5. Ressoris soupapes dessérés ou grippés Remplacer
6. Chaine de distribution Remplacer
7. Mauvaise tension chaine de distribution Régler
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial au axiol de la t&te de bielle Remplacer
3. Engranage vilebrequin et arbre
secondaire endommagés Remplacer
Le bruit semple provenir de 'embrayage
1. Dizques usés Remplacer
7. Jeu excessit entre cloche d'embrayage et
disques entrainants Remplacer

000
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Défaut

Couse

Dépannage

Le bruit semble provenir de lo boite de vitesses

1. Engrenages usés
2. Roinurages engrenages usés

Le bruit semple provenir de la chaine
de transmission secondaire
1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sortie boite de vilesses

Remplacer
Remplacer

Remplacerourégler

el couronne usé Remplacer
Lembroyage patine 1. Réglage de l'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressort d'embrayage offaibhis Remplacer
3. Disques d'embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Ressorts dembrayage endommagés Remplacer
résistance 2. Charge des ressorts non unsforme Remplacer
3. Disques dembrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas I. L'embrayage de débraye pas Régler
2. Fourches boite de vitesses pliées ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacar
La pédale de commande de
la boite de vitesses ne 1. Ressort de roppel du sélecteur offaibli ou cassé Remplacer
revient pas @ sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer
3. Sigges pour embroyages sur les engrenoges usés  Remplacer
4. Roinurages de l'arbre de commande
des fourches usés Remplacer
5. Axes de commaonde des fourches usés Remplacer
&. Fourches boflte de vitesses uséas Remplocer
Le moteur manque de puissarice 1. Filire de loir sale Nettoyer
2. Gliceur de richesse du carburaleur Netloyer ou
bouché ou d'une mauvaise dimension remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d'aspiration desserré Serrer
5. Dislance excessive élecirodes bougies Régler
6. Compression insuffisante En vérifier la cause
7. Déréglage jeu soupapes Régler
8. Siéges ou guides soupapes défactueux Remplocer
9. Ressorts soupopes détendus ou grippés Remplacer
Le moteur est surchauffe 1. Chambre dexplosion et/ou ciel du piston
incrustés par des dépéts de charbon Netoyer
2. Quantlité insuffisante d'huile dans le moteur Faire l'oppoint ou
ou utilisation d'une huile différente du type remplacer
consillé
3. Obstocles au passage de lair sur le radiateur Nettoyer
4. Mauvaise élonchéité du joint de la culasse
du cylindre Remplacer
5. lembrayage patine Regler
4. Termométre défectueux Remplacer
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CADRE MOTO
Defaut Cause Dépannage
Le guidon est dur a tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gonlfler
2. Frelte de réglage des roulements ou
écrou axe de direction trop serrér Régler
3. Pivot de direction pli¢ Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de lo fourche pliés Remplacer
2. Axe de la roue avant plié Remplacer
3. Cadre plié Remplacer
4. Jante de la roue avant pliée Remplacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer
6. Pnéu avant usés Remplacer

L'absorption des chocs est trop dure

1.

Quantité excessive dhuile dans les tiges
de la fourche

. Huile dans les tiges de la fourche &

viscosité trop élevée

. Pression excessive des pneus

Enlever lexcédent d' huile

Remplacer
Dégonfler

L'obsorption des chocs est

. Quantité excessive d'huile dans les tiges

de lo fourche

Faire l'appoint

2. Huile dons les tiges de lo fourche &
viscosité trop faible Remplacer
3. Ressort de fourche affoiblis Remplacer |
4. Ressort de l'amortisseur arrigre affaibli Remplacer
La rove (ovant et 1. Jonte de la roue plige Remplacer
arriére) vibre 2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Rayons de la roue desserrérs Serrer
4. Ecrou de l'oxe de la rove desserré Serrer
5. Roulements de la fourche arriére uses Régler
6. Tendeurs de chaine mal réglés Régler
7. Roue mal équilibrée Equilibrer
La suspension arriére est bruyante 1. Entreloise ou paliers de biellettes usés Remplacer
2. Rotules sphériques de l'amortisseur usées Remplacer
3. Amortisseur défectueux Remplacer
Freinage avant insuffisant 1. Air dans le circuit de l'installation freinage Purger
2. Quaniité insuffisante de fluide Faire Vappoint
dans le réservoir
3. Plaquettes et/ou disque usés Remplacer
4. Mauvais régloge de la pédale du frein Régler
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PARTIE ELECTRIQUE

Défaut

Cause

Dépannage

Le bougie est facilement
incrustée

1. Mélange trop riche

2. Filtre oir sale

3. Segments usés

4. Piston ou cylindre usée

Régler le carburateur
Netoyer

Remplacer

Remplacer

Les électrodes de la bougie
sont surchauffées

. Mélange trop pauvre
. Distance insulfisont des électrodes

N —

Réglerle carburateur
Régler

Le %énéramur ne chorge pas
ou bien il ne charge pas

. Céibles arrivant au régulateur de fension
mal raccordés ou en couri-circuil

Raccorder correctement
ouremplocer

suffisamment 2 Régulateur de tension défectueux Remplacer
3 Bobine du générateur défectueuse Remplacer
1. Régulateur de tension défectueux Remplacer

. Le générateur charge frop

Sulfatation de la batterie

. Tension de charge frop élevée ou trop
basse (Lorzque les batteries ne sont pas
utilisées clles devraient étre rechargées
au moins une fois par mois)

. Niveau du liquide électrolytique trop faible

ou trop abondont;

N

Remplacerla batterie

Rétablir le juste niveau;

3. Densité spécifique inadéquate Remplacerlelecirolyte
La batterie se décharge trés 1. Bornes de la batierie sales Netfoyer
rapidement 2. Niveau insuffisant du liquide électrolytique Faire lappoint avec de
l'eau distillée
3. Impuretés dans le liquide électrolytique ou Remplacer la solution
densité spécifique tro élevée électrolilique
Le démarreur ne fonctionne 1. La batfterie est déchargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commande sur le commutateur droit Remplacer
défectuause
3. Relais de démarrage défactueux Remplocar
4. Télérupteur délectueux Remplacer
5. Engrenage de démarrage ou engrenage
poulie de commande usés Remplacer

® |
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MOTOR
Stérung Ursache Behebung

Motor startet nicht bzw.

starfet schwer

Unzureichende kompression

. Kolbenklemmen

2. Fressen des Plevelkopfes bzw. des
Plevelfusses

Austauschen
Austauschen

3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Den Zylinder weschseln
5. Ungenigendes Schliessen des Austauschen
Zylinderkoptes
é. Und\chﬂned der Zylinderkopfdichtung Aswechseln
7. Kerze locker Anziehen
8. Ventilspiel nicht korrekt Einstelien
9. Ventilfedern schwach oder fesigefressen Auswechseln
10. Ventile gefressem Aswechseln
Schwacher oder kein funke
1. ZUndkerze deferkt Austouschen .
2. Zindkerze verrusst bzw. noss Reinigen bzw. trocken
3. Uberméssoger Elekirodencbstand der Einstellen
Zindkerze
4. Zindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der .
Hochspannungskabel Uberprifen
6. Zindelrktonik defekt Auswechseln
7. Komlischalter R. defekt Auswechseln
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlofter des Tankdeckels verstopft Reinigen
2. Kroftstoffhahn verstopft Reinigen
3. Kraftstoffleitung verstopfl Reinigen
4. Filter am Schlouchanschluss stick
des Vergasers verschmutzt Reinigen
5. Schwimmerventit defekt Austauschen
6. Kipphebel blockiert Schwimmerventil Entblocken
KraftstoffUberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Einstellen

Sewimmergehduser
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener

Austauschen bzw.

Stellung des Schwimmerventils entriegeln .
Motor Stoppt leicht 1. Zundkerze verrusst Reinigen
2. Scholtgerat defekt Austauschen
3. Kraltstolfdisen versiopft Reinigen
4. Leerhauf niedring Austouschen bzw.
Motor Gerguschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Un7u\ossuges Spiet zwischen Zylinder und Kolben Austauschen
2. Brennkammer Ezw Kolbenboden verruss Reinigen
3. Kipphebelverschleiss Auswechseln
4. Ubermaéssiges Venhlspiel Einstellen
5. Venlilfedern schwach oder festgefressen Auswechseln
6. Verschleiss der Veniilsteuerkette Auswechseln
7. Ventilstteuer-Keftenspannung nicht korrekd Nochstellen
Gerdusch scheinl von der Triebwelle zu kommen
L. Verschleiss der Hauplloger Austauschen
2. Unzuldssiges Radial-bzw. Axiol
spiel des Plevelfusses Austauschen

3. [»pschddiguno Getriebe Motorwelle

und Gegenwelle Auswechseln
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Stérung Ursache Behebung
Gerdusch scheint von der Kupplung zu kommen
1. Verschleiss der Scheiben Austauschen
2. Unzuléssiges Spielzwischen Kupplungsgehéuse und
Kupplungstreibscheibe Austauschen
Gerdusch scheint vom Getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zohnréder Austauschen
2. Verschleiss der Gelriebenunien Austouschen
Gerdusch scheint von der 1. Antriebskette locker bzw. nicht richtig eingestelli Austauschen bzw. nachstellen
Antriebskette zu kommen 2. Verschleiss des Getrieberitzels bzw.
des Zahnkranzes Austauschen
Durchrutschen der kupplung 1. Ungendgendes Spiel der Kupplugseinstellung Nachstellen
2. Kupplungsfedermn schwach Austouschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen
. Kupplung zu hart 1. Uberméssiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Ungleichmdssige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unméglich 1. Kupplung rickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austouschen
3. Sperrnockenverschleiss Austauschen
4. Gabel-Steuerstifte beschadigt Austauschen

Fusschalthebeltckstellung . Ruckstellleder des Hebels zu schwach bzw. defekt  Austauschen

funktioniert nicht

Ausricken der Gange 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnradernuten Austauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an
den Zahnrédern Ausiauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteuerwelle Auslauschen
5 Verschleiss der Gabel-Steverstifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggobeln Ausiauschen
Ungeniigende Motor-leistung 1. Lufffifter schmutzig Reinigen
2. Vergaser-Hauptdise verstopft bwz. Reinigen bwz.
‘ falsch bemessen austauschen
3. Schlechte Krafistoffqualitdt Wechseln
4. Saugstuizen locker Anziehen
5. Unzulassiger Abstand der Zondkerzenelektroden Nachstellen
6. Ungenigende Verdichtun Nachstellen
7. Nicht korrektest Venh\spm? Einstellen
8, Ventilsitze oder Fihrugen defekt Auswechseln
9. Ventilfedern schwach cder fesigefressen Auswechseln
Heisslaufen des Motors 1. Brennkammerund/oder Kolbenboden
verrusst Reinigen
2. Ungentgendg Olmenge im Motor Nachfillen bzw.
oder falches Ol wechseln
3. Lufteintritt am Kishler ungentgend Reinigen
4. Zylinderkopfdichtung de ? Austauschen
5. Ruischen der Kupplung Nachstellen
6. Thermomeferde&ld Auswechseln
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RAHMEN
Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungenigender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter
des Lenkerkopfro%rs zu fest angezogen Nachstellen
3. Lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4., Verschleiss bzw. Klemmer der Lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschafl verbogen Austauschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rohmen verbogen Austauschen
4. Vorderradielge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
4. Vonderreifen verbogen Austauschen
Stossaufnahmen zu Hart 1. Zu viel Ol im Gabelschaft Nechfillen
2. Zu niedrige Viskositét des Ols im Gabelschaft Wechseln
3.Uberméssiger Reifendruck Verringern
Stossaufnahme zu Weich . Ungentgende Olmenge im Gabelschatt Nachfillen
_ Zu niedrige Viskositét des Ols im Gobelschaft Wechseln

. Gabelfedern schwach
. Feder des rickwénigen Stossdampfers geschwéich

Austauschen
Austauschen

Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Versclw?elss der Radanbenlager Austauschen
3. Radspeichen locker Anziehen
4. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
5. Verschleiss der Lager des
rickwértigen Federbeins Austauschen
6. Kettenspanner nicht richtg eingestellt Nochstellen
7. Rad nicht richig ausgewuchtet Auswuchten
Aufhéngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distonzscheiben bzw.
gerduschvoll Lager der Nebenplevel Austauschen
2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdémpfers  Austouschen
3. Stossd@mpfer defei Austouschen
Vorderbremse - und Hinderbremse 1. Luft im Bremskreis Entluften
Bremse unzureichend 2. Ungentgende Flussigkeitsmenge Nachfollen
im Behdlier
3. Verschleiss der Belége bzw. der Scheiben Austauschen
4. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen
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Stérung

Ursache

Behebung

Zindkerze verrusst leicht

1.
2.

Mischung zu fett
Luftfilter schmutzi

3.VerschleissderKolbenringe

4. Verschleiss der Kolbens bzw. der Zulinders

Vergasernachstellen
Reinigeng
Austauschen
Austauschen

Uberhitzung der
Zondkerzen-Elekiroden

N —

. Mischung zu mager
.Ungentgender Elekirodenabstand

Vergaser nachstellen
Einstellen

Generator ladt nicht oder
ungenUgend aut

. Kabel arn Spannungsregler nicht korrekt

angeschlossen bzw. kurzgeschlossen

.Spannungsregler defekt
. Generatorspule defekt

Korrekt anschliessen bzw.
oustauschen

Austauschen

Austauschen

Uberlast der Generators

.Spannungsregler defeki

Austauschen

Sulfatation der Batterie

. LOdeScFGmUhg zu hock bzw. zu niedrig

(falls die Batteire nicht verwendet
werden, ist eine monatliche Auflodung
empfehlenswert)

Botteire austauschen

2. Botterieséurestand ungenigend bzw. Korrekten Fillstand
zu hoch; herstellen;
3. Spezifische Dichte nicht geeignet BatterieflGssigkeit
wechseln
Die Batterie entlaedt sich schnell 1. Polklemmen verschrmutzt Reinigen
2. Ungenigender Batleireflussigkeitsstand Distilliertes Wasser
nach-fillen
3. Schmutz in der Batteireflussigkeit bzw. BatterieflUssigkeit
spezifische Dichite zu hoch wechseln
Anlasser startet nicht bzw. rutscht 1. Baillerieleer Aufladen
2. Umschalter defekt Austauschen
3. Anlassrelars defekt Austauschen
4. Anlasser defekt Instandsetzen bzw.
5. Verschlissenes Anlasszohnrad oder

®
I
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Anlriebsscheibenzahnrad

Austauschen
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MOTOR
Defecto Causa Remedio
El motor no arranca o Compresioén insuficiente
tarda en arancaor 1. Agorrotomiento pistén Substituya
2. Agarrotamiento pie o cabeza de biela Substituya
3. Segmentos pistén gastados Substituya
4. Camisa del cilindro gastada Sustituir cilindro
5. Insuliciente forsién culate cilindro Apriete
6. Insuficienie estanqueidod guarnicién culata Substituya
7. Buijia floja Apriete
8. juego vdlvulas no correcto Regule
9. Resortes valvulas fHojos o agarrotados Substituya
10. Vdlvulos agarrotadas Substituya
Chispa débil o inexistente
1. Bijio defectuosa Substituya
2. Bijio incrustada o majoda Limpie v seque
3. Excesivo distancia electrodos bijia Regule
4. Bobina de encendido defeciuosa Substituya
5. Aperturas o cortocircutios en los
cables de alta tensién Compruebe
6. Dispositivo electrénico defectuoso Substituya
7. Commutedor derecho defectuoso Substituya
El carburador no recibe carburante
1. Purgo o tapén depésito obstruidos Limpie
2. Gn? carburante obstruido Limpie
3. Tuberfo llegado carburante obsiruida Limpie
4. Filiro en lo pipeta del corburanie sucio Limpie
5. Vélvula del flotador defectuosa Substituya
6. Balancin que bloguea la vélvula Desbloquee
del flotador
El carburador se ahogo |
1. Elevado nivel de combustible en el depdsito Regule
2. Vélwula del flotador gastede o Substituyo o desbloquee
agarrotoda en posicion abierta
El motor se paro facilmente 1. Bijia incrustada Limpie
2. Central electrénica defectuosa Substituya
3. Surtidores carburante obstruidos Limpie
4. Relenti hajo Regule
El motor es ruidoso El ruido parece llegar desde el piston
1. Juego excesivo del cilindro y pistén Substituya
2. Segmenios y sus asientos en el pistdén gostodos  Subslituyo
3. Balacin gastados Substituya
4. Juego vélvulas excesivo Regule
5. Resorte vélvules flojos o agarrotados Substituya
6. Cadenc distribucién gastada Subsfituya
7. Tensién cadena disfr‘\%ucién no correcta Regule
El ruido parece llegar desde el eje mator
1. Cojinefes de cigieal gastados Substituyo
2. Elevado juego radial y oxial de lo cabeza de bielo Substituya
3. Engrandje eje motor dofado Substituya
El ruido parece llegar desde el embrague
1. Discos gastados Substituya
2. Juego excesivo entre campana embrague
y discos conductores Substituya
El ruido parece llegar desde el cambio
T. Engrenoijes gcstodos Subslituya
. Ranuras engrenajes gostados Substituya
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Defecto Causa Remedio
El ruido parece llegar 1. Cadena alargada o no correctumente regulada Substitya o regule
desde la codena 2. Piadn salida cambio y corona gastados Substituya
de transmisién secundaria
El embrague patino 1. Ajuste embrague con juego insuficiente Regule

2. Resorte embrogue flojos Substituya

3. Discos embrague gostados Substituya
El embrague hace resistencia 1. Ajuste ermbrague conguego excesivo Regule

2. Carga resortes no uniforme Substituya

3. Discos embrague curvados Substituya
El pedal del mando cambio
no vuelve a su posicién 1. Resorte antogonista del selector, flojo o roto Substituya

La marcia se desengranan 1. Engranes de los engranajes deslizonte gastados  Substituya
2. Ranuras engranoje desgastadas Substituya
. 3. Asientos pora engranajes desgantadas Substituya
4. Ranuras del eje mandos
horquillas gastadas Substiluyo
5. Pernos mando horguillas gostados Substituya
6. Horquilles cambio gostodas Substituya
Al motor le falta potencia |, Filtro de aire sucio Subsiittya
2. Surtidor del méximo del carburante Limpie o
obstruido o de dimensién errada substituya
3. Calidad bajo del carburante Substitoya
4. Empalme de aspiracion flojo Apriele
5. Excesiva distancia electrodos bujia Regule
6. Compresiéon insuficiente Compruebe la causa
7. Juego vélvulas no correcto Regule
8. Asientos o guias vélvulas defectucsos Substituya
9. Resortes vélvulas flojos o agarrotades Substituya
El motor se sobrecalienta 1. Cémera de explosion y/o cielo del pistén
incrustados de residuos carbonosos Limpie
2. Condidad insuficiente de aceite en el Rellene o
molor o empleo de aceite no del tipo
aconsejado substitoyo
. 3. Obstrucciones al paso del oire en el radiotor Limpie
4. Estonqueidad defectuosa de lo guarnicién culata  Substituya
5. El embrogue patina Regule
4. Termometro defectuosos Substituya
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Defecto Causa Remedio
El manillar se presenta 1. Insuficiente presidn neumdéticos Infle
duro a girar 2. Virolo ajuste cojinetfes o tuerca perno de
direccién demasiando apretados Regule
3. Perno de direccién curvado Substituya
4. Cojinetes de direccién gastodos o
agorrotados Substituya
El manillar vibra 1. Patas horquilla curvadas Substituya
2. Perno rueda delantera curvado Substituya
3. Bastidor curvado Substituya
4. Uarta rueda delantera cunvada Substituya
5. Cojinetes rueda delantera gostados Substituyo
6. Neumaticos delantero gastado Substituya
La absorcién de los choques es 1. Excesiva cantidad de aceite en los .
demasiado dura véstogos de la horquilla Quite el aceite a mas
2. Aceite en los véstagos de la horguilla de
viscosidad demosiado elevada Substituya
3. Excesiva presién de los neuméticos Desinfle
La absorcién de los choques es 1. Insuficiente condidad de aceite en los
demasiado blando véstagos de lo horquillo Rellene
2. Aceite en los vastagos de la horquillo de
viscosidod demasiado baja Substituya
3. Resorte horquilla flojos Substituya
4. Resorte amortiguodor trasero flojo Substituya
La rueda (delontera y trasera) 1. Llonta rueda curvada Substituya
vibra 2. Cojineles cubo ruedas gastados Substituya
3. Tensién radios no correcta Regule
4 Tuerca del perno rueda flojo Apriete
5. Cojinete de la horquillo trasera gastada Substituya
6. Tensores de cadenc no correctamento
equilibrado Regule
7. Rueda no correctamente equilibralo Equilibre
La suspensién trasera 1. Separadores © cojinetes de las bielas gostados Substituyo
hace mucho ruido 2. Rétulos del amortiguador gestodas Substituya
3. Amortiguador defectuoso Substituya
Frenado delantera 1. Aire en el circuito de la instalacién frenante Purgue
insuficiente 2. Canfidad insuficiente de fluido Rellene
en el depdsito
3. Postilla y/o discos gastados Substituya
4. Erroda regulocién del pedal del freno Regule
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PARTE ELECTRICA

Defecto

Causa

Remedio

La bujio se incrusta
tacilmente

1
2
3
4

. Mezcla demasiado rica

. Filtro de aire sucio

.Segmentos gostados

. Pistén y camisa del cilindro gastados

Regule el carburador
Limpie

Substituya

Substituya

Los electrodos de la bujio se
sobrecalientan

. Mescla demasiado pobre
. Insuficiente distancia de los electrodos

Regule el carburador
Regule

El generador no carga
o carga insuficientemente

. Cables que llegan al regulador de tension
mal conectados o en cortocircuito

Conecte correctamente
o substituya

2. Regulodor de tension defectuoso Substituya
3. Bo%ino del generador delectuosa Substituya
. El generador sobrecarga 1. Regulador de tensién defectuoso Substituya

Sulfatacién de la bateria

. Tension de cargo muy alta o muy baja
{cuando no son usadas las balerias,
deberian ser recargadas al menos una
vez al mes)

Sustiluir la baterfa

2. Nivel del liquido elecirolitico insuficiente o Restablecer el correcto
exXCesivo, nivel,
3. Densidod especifica no apropiada Susiiluir el elactrolitico
La baterio se descarga 1. Bornes boteria sucios Limpie
rapidomente 2. Insuficiente nivel del liquido electrolitico Llenor con oguo
destiloda
3. Impuridad del liquido electrolitico Sustituir lo solucién
o densidad especifica muy allo electrolitica
El motorcito de arranque non 1. Lo boteria estddescargada Cargor
arronca o se desliza 2. Comando s/conmutador derecho Sustituir
defectuoso
3. Relé de arranque averiado Substituya
4. Motorcito arrangue defectuoso Reparor o suslituir
5. Motorcito de arranque o engrenaje polea

de mando gastados

Substituya

® .
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

‘ AJUSTES Y REGULACIONES .
ARRANADNNE AR R AR RN RN RN e e e e e T e e e n e e e e e e e v e ey rery
Regolozione giocovalvole . ... . ... ... DS Adjustment of valves play ... DS
Decompressione awiamenio....... ...... . ... D/ Starler decompression device .................... D7
Controfio compressione ... ................... D8 Compression check ... ... D8
Cenfrollo anficipo accensione ................... D9 Inspection of the igniion advance..... .......... Do
Registrazione carburaiore ... 010 Carburetior odjustment ... o D10
Regisfrazione minimo ............cccooivreceeivn D.11 Adjusting the slow running ... D11
Conirollo livello olio molore ......... ... D12 Checking the engine oil level ....................... D12
Sostiuzione dell'clio molore, Oil change oil level check, cleaning and
sostituzione e pulizia filtro olio ... ... ... D13 changing oil fillers ... D.13
Pulizia fillri @ rele ..o D.16 Cleaning the bag filters .. ...... ... ... D.16
Controllo Iivello liquido di raffreddamento ... D.17 Coolantlevel check ... D17
Sestituzione liquido di raffreddarmento ... D19 Replacement of coolant ... D.19
Controllo filro aria ..o D20 Airfiller check ... .. D20
Pulizia filo .. D.2} Filter cleaning ..o ... D21
Montaggiofillro ... D.22 Filter assembly ... D.22
Regolazione cavo comando gas ... ... D.23 Throtile cable adjustment ............................ D.23
Registrazione frizione ... ... ... ... D.25 Clutch odjusiment ... ... D.25
Registrazione cavo comando starter ... ... D28 Starler control cable adjusment ... .............. D28 .
Regolazione leva comando freno anteriore Adjusiment of front broke control lever (1e 410 -

e 410-510 ¢ te 610 e T) e controllo del 610e¢; te 610 e LT) and fluid level contral ... . D29
livello del fluido ..o D.29 Adjusiment of rear breke conirol pedal ... . D3O
Registrazione pedale comando freno posteriore D.30 Steering wheel ball play adjustment ............... D.31
Regolazione gioco dei cuscineti dello sterzo ... D.31 Oil level checking and regulation of the front fork  D.34
Controllo livello olio e regolazione Adjusting the shock obsorger ....................... D.36
della fercella anteriore . .. D.34 Adjusting the shock absorber spring prelood ... £.38
Regisirozione ammortizzotore ... ... ... D.36 Shock o%sorber hydraulic brake adjustment
Registcazione precarnco molla ammenizzotore . D.38 le 610e 2000, 1e 610e-LT2000: sm 6105 20001D. 39
Registrazione freno idraulico ammoilizzolore Secondary fransmission chain adjusment ... . D.40
te 510e 2000; te 610e-LT 2000; sm 610s 2000)D.39 Secondary fransmission chain fast adjusment ... D.43
Registrazione catenc frasmissione secondariar .. D.40

Regolazione rapida catena frasmissione

SECONAQNQ ... . D.43
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

‘ AJUSTES Y REGULACIONES ,
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Régulotion jeu SOUPAPES ..o D6 Einstellung des Ventilspiels ... . ... D.6
Décompresseur démarrage ... TR D7 Anlassendekompressoren ... . D7
Contéle de la compression ... . ... D8 Kontrolle der Verdichiung ... . .......... e D8
Conirdle avance & lellumage ........... ... D9 Prifung der Zindvorverstellung ... ... D.9
Réglage du carburateur ... .o 0.10 Vergasereinstellung ... .. D10
Régloge du mimimum ... D11 Minimaldrehzahlemstellung ......................... D1
Contréle du niveau huile moteur D.12 Molordistand-kontroll ... D.12
Vidange du niveau d'hulle du moteur replacement Wechseln und fullstandskontrolle des motordls,
et netioyoge des filtres a huile ... D.14 wechseln und reinigen der offilter ... .. ... D.14
Nefloyage des filires atamis ... ... ... D.16 NetziltersReinigung ..c...oooooes o o D.16
Controle du niveau du liquide de refroidissement .18 Kontrolle Pegel Kihflussigkeit .. ... .. D.18
Substitution du liquide ce refroidissement ... D.19 Austausch kuflussigkert ............. . D19
Confrdle filre & air .ooo... o ... b2 Kontrolle Lufffiller ~................... .. .. D20
Netioyage dufilire .............. ... . D21 Schéuberung filter aus schaumstoffen ..., . D2
Mentage du filire ............... U D.22 Montage des Filler .. ... D22
Régloge du cable de commande des gaz........ D.24 Einsiellung des Casseilzugs ... ... D.24

. Réglage embrayoge ... D.26 Kupplugseinstellung ... ... D.26
Réglage du cable du starter ... D.28 Einstellung des startersteurkables ... ... D.28
Réglage du levier de commande frein avant Einstellung des Fusshebel fuer die
e 410-610e,te 610e-[T)et contdle hinterradbremse {te 410-610¢; te 510 e LT] und
nivelfluide ... ... . .. D29 kontrolle des Ofbremse.............. ... D.29
Réglage de la pedole de commande frein arrigre D.30 Einstellung des pedals der hinteren Bremse ... D.30
Réglage du jeu des paliers du guidon ... .. D.32 Spiebeinstellung der lenklager ... . D32
Conlréle du niveau d'huile et réglage du fa Cﬁniveoukonrro e und Reglerung der vome Gabel D.35
fourche avant ... D.35 Einstellung Stossdampler ... D37
Réglage de lomortissaur ... o D.37 Einstellung vorspannung stossdoempfer feder .. D.38
Réglage de la precharge du ressort amortisseur D .38 depfer%ydroulische bremse Reglerung
Régloge frein hydraulique amortisseur [te 6510 2000;le 610e-1T 2008; sm 6105 2000)D.39
(le610e2000;1e 610e-1T 2000; sm 6105 2000)D.30 Kefteneistellung Sekunderungberselzung ... ... D41
Réglage transmission secondare. . .............. D4} Schnelleinstellung Sekunderungbersetzung ... 0.43
Réglage rapide fronsmission secondaire... ... D.43
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Regulacién juego volonte ... D.6
Decompressor del arangue ... ... ... . D7
Confrol compresion ... .. D8
Conlrol anficipacion encendido ... ... . Dbo
Regulacién carburedor......... ... ... ... D10
Ajustrelenti . DY
Conirol nivel aceite del motor.................. . Da2
Sustitucién y confrol del nivel del aceite molor,
susfitucion limpieza de los filiros del acette ... D.15
limpiezc de los filiros deres.................. D16
Control nivel liquido de enfriomiento ... D.18
Substitucién liquide enfriamiento .................. D.1@
Conirol fitiro aire ... ... D.20
Limpeiza fillro de esponja .. v D21
Moniaje fillro ..o D.22
Regulacion cable mondogas .. ... D.24
Regulacion del embrague ... D27
Registracion coble comando sfarter ... . ... D28
Ajuste palanca de mando del freno delontero
le410-610e;te 610e-(T) y control nivel
fuido .o .. D29
Regullacién pedal freno irasero ..o D.30

Regulacion juego de los cojinetes de fo direccién - D.33
Conirol nivel del aceite v regulacion

horquilla anferior .. ... .. D.35
Regulacion amertiguador ... ... D37
Requlacion prectigu resorle amortiguador . ... D.38

Regulacion hloqueo amortiguador (te 610 e 2000;

le 610e-LT2000; sm 610: 20000 39

Regulacién cadena trasmisién secundaria ... D.42
Ajuste rapido cadena irasmisién secundaria. .. D.43
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Regolazione gioco valvole

Rimuovere sella, spoilers, serbaloio carburonle, radiatori e vaso di espansione

come descrifto al capitolo "Operazioni Gererali', scaricare I'olio motore come

mdicoto o pag. D.14 e, a MOTORE FREDDO, operare nel modo seguente:

Togliere la candela ed inserire neflo sua sede un comparotore;

Rimuovere il coperchio del semicarter sinistro e posizionare I'attrezzo (A) cod.

800090875 come indicaloin figura;

- Portare il pisione al P M S focendo coincidere la tocca "T' sul rotore e quella
sull’atirezzo azzerando su questa posizione il comparatore.

- Togliere i coperchieth dei registri e verificore con uno spessimetro che Il gioco
deﬁe volvole sia 0.05 mm sia per |'aspirazione che per lo scanco;
in caso contrario, allentare i controdadi (1} ed agire opportunamente sulle vili
(%) fino a vipristinare il gioco sopracilato;

- Serrate nuovamenie i confrodadi (1) e rimontate le parti precedentemente
rimosse (la coppia diserraggio sul controdado & 7.8 Nm - 0.8 Kgm, quelladelle
vifi dei coperchiefti di ispezione & 7 Nm - 0.7 Kgm).

Adjustment of valves play

Remove the seat, spoilers, fuel tank, heat exchangers and the expansive tank as

indicated at chapter “General Operations”

r,Dlrlcm the engine oil as indicated page D.14 then, with cold engine, operote as

ollows.

- Remove the spark plug and insert a dial gouge nto its seating;

- Removethe L.H. crankcase half cover and posttion the tool code 800090875

as indicated in the figure;

Bring the piston to the top dead center (TDC), with the “T” notch on the rotor

coincident with the notch on the tool; set the dial gauge to zero on this position;

Remove the adjusting screw caps and checks the volve play using o gauge. The

play must be 0.002 in. both for the suction and the exhaus;

- {fthe above play s not met, loasen the counter-nuts (1) and act as required other
screws (2) until the required play is obigined;

- Torque agoin the counter-nuts (1) and install all parts previously removed (the
counter-nutiorque 1s 7.8 N or 0.8 kgm; the inspection cover screws torque is
7 Nmor 0.7 Kgm).

o
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Régulation jeu soupapes

Enlever la selle, spoilers, le réservoir de carburant, les radiateurs et la cage

d’expansion comme décrit dans le chapitre “Opérations Générals”; décharger

I"huile de moteur commeindiqué & page D. 14 ef, a MOTEURFROID, agircomme

suit:

- Enlever la bougie et enclencher dans son logement un comparateur;

- Enleverle couvercle du demi-cartergauche el positionner | outil code: 800090875
comme indiqué dans la figure;

- Porterle pision & P.M.S. faisant coincidre le cran “T” surle rofor ef celui sur I"outil
mettant & zéro & cefte position fe comparateur;

- Enlever les couvercles des registres et contréler avec un épaisseurmétre que le
jeu des soupapes serait 0,05 mm, aussi bien pour Iaspiration que pour
P"échappement;

- Dansle cos contrair, desserrer les contre-écrous (1) ef agir opporiunément sur
les vis (2) jusqu’a restaurer le jeu susnommeé;

- Serrerde nouveau les contre-écrous (1) et remonter les porties précédemment
enlevées (lo couple de serrage du contre-écrou est 7,8 Nm-0,8 Kgm, celle des
vis des couvercles d’inspection est 7 Nm-0,7 Kgm).

Einstellung desVentilspiels

Sattel, Spoilers, Krafistoftbehalier, Kihler und Expansionsgeféf enffernen, wie esim
Kapitel “Allgemeine Arbeiten” beschrieben ist; das Motordl anbringen, wie es auf
der Seite D. 14 gezeigt ist und bei kolien Motor wie folgend arbetten:

- Die Kerze wegnehmen und einen Komparator in thre Sitz einsetzen;

- Den Deckel der linken Gehéusehélfte entfernen und dos Werkzeug Kode
800090875 positionieren, wie es im Bild gezeigtist;

- Den Kolbenzum O. T. bringen und die Raste “T” an dem Léufer und in dern
Welrkzeug zusammentallen lassen, den Kemparator in dieser Stellung auf Null
stellen;

- Die Deckel derKlappen wegnehmen und miteinem Dickenmesser kontrollieren
Sie daf}, das Ventilspiel sowohl fiir den EinlaB als auch fiir den Auslaf3 0,05 mm
ist;

- ImGegenfall, die Gegenmuiter (1) losmachen und aufdie Schrauben {2) wirken,
um dos obenangefihrte Spiel zu erreichen;

- Die Gegenmutter (1) nochmals festmachen und die vorher weggenommenen
Teilenwiedermontieren (das Anzugsmoment der Gegenmutterist 7,8 Nm - 0,8
Kgm, das Anzugsmomeni der Schrauben der Deckel ist 7 Nm - 0,7 Kgm).

Regulacién juego volante

Quitarsillin, spoilers, depésito carburante, radiadores y vasija de expansién como
indicado en el capitulo “Operaciones Generales”- evacuar el aceite molor como
sefalado a pagine D.14 y, a MOTOR FRIO, obrar en el siguiente modo:

- Quitar la bijia y intfroducir en su sede un comparador;

- Remover la tapadera del semi-carter izquierdo y colocar el utensilio céd.
800090875 como seialado en la figura; .

- Llevar el pistén al P.M.S. haciendo coincidir la muesca “T” en el rotor y la del
utensilio ripertando en dicha posicién el comparador;

- Quilarlas tapaderas de los registros y comprobar con un calibrador del espesor
que el juego de las vélvulas sea 0,05 mm sea ya para la aspiracién que para
lat descarga;

- Encaoso contrario, aflojar las conlratuercas (1} y obrar oportunadamente sobre
los tornillos (2) hasta restablecer el juego sobreindicado;

- Apretor de nuevo las contratuercas (1) y remontar las partes precedentemente
quitadas (la copia de torsién de la contratuerca es 7,8 Nm-0,8 Kgm, lo de los
tornillo de los topaderas de inspeccién es 7Nm-0,7 Kgm).

D.6 )
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Decompressore avviemento

Il decompressore avviamento (1) & a comondo centrifugo, pertanto non necessita
di regolazione.

In caso di maifunzionamento verificare I'integria del dispositivo situato sulla ruota
dentata di comando distribuzione.

Starter decompression device

The slarter decomr}ression device (1}is centrifugally controlled and, therefore, no
adjustmentis needed.

In case of its malfunction, inspect the device located on the distribution control
sprocket.

Décompresseur démarrage

Le décompresseur démaorrage (1) est & commende centrifuge, por conséquent b
. " ne nécessite pas d'éire calé. En cas de mauvais fonctionnement il faut vérifier
I'éat du dispositif qui se irouve sur la roue dentée de commande distribution.

Anlassendekompressoren

Der Dekompressoren (1) wird zentrifugal gesteuent, denn benutzt er keine
Einsfellung.

Folls von schlechtem Betrieb, die Einrichtung kontrollieren, die auf dem Zahnrad
der Steverung gesetzt ist.

Descompressor del Arranque £19,-5000
El decompressor del arronque (1) es o mando cenirifugo, y por consiguienta no
necesitaregularse.

En el caso de mal accionamiento comprobar la integridad del dispositivo
posicionado en la rueda dentada del mando de distribucion

O |
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Controllo compressione

Il controllo deve essere eseguito nel modo seguente:

- Rimuovere lo candela ed applicare il manometro;

- Aprire al massimo il comando del gos

- Forgirare il motore agendo sul pulsanie di avviamento ed effetiuare lo letturo
dello strumento. La pressione dovrd risultare non inferiore a 8 bar.

Compression check

Compression should be checked as follows:

- Remove the spork plug ond fit a pressure gauge in its place;

- Open the throttle twist-grip and pull the starter;

- Turn the engine over by using the electric starfer switch and toke a reoding on
the pressure gauges. TZ\e pressure reading should not be lowerthan: 8 bar (113
PSI).

Contrdle de la conpression

Le conlréle de la compressione doit étre effectué de la fagon suvante:

- Relirer la bougie et appliquer le monomeétre;

- Serrérle gaz et firez le storter;

- Faire tourner le moteur cu moyen du bouton de démarrage puis lire la valeur
de la pression sur 'instrument. La pression ne doit pos étre inférieur & 8 bar.

Kontrolle der Verdichtung.

Bei dieser Kontrolle gehe man wie folgt vor:

- Die Zundkerze abschrauben und ein Manometer einsetzen;

- Den Gasgriff abdrosseln und die starter zihen;

- DenStartkpnol betstigenbis der Motor luftund den angezeigten Wert ablesen,
Der Druck darf nicht unter 8 bar.

Control compresidn.

El control fiere que hacerse de la manera siguiente:

- Remueva la bujio y aplique el manémetro;

- Cerrar la maneta mando mariposa, y tirar el starter;

- Haga girar el motor actuando en el pulsador de arranque y efectie la lectura
del instrumento. La presién no deberd ser inferior a 8 bar.

D8
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Controllo anticipo accensione

Per effettuare Il controllo & sufficiente verificare che il rotore del volano sia moniato
sull'olbero motere rispetiande la posizione imposta dalla chiavetta.

Inspection of the ignition advance

Make sure thatthe flywheel rotorisinstalled onthe crankshaft inthe correct position
as set by the lock key.

Contrdle avance a l'allumage

Pour effectuer se controle il faut seulement vérifier que le moteur du volant soit monté
‘ sur I'orbre moteur dans la position indiquée par lo clavette.

Prifung der Ziindvorverstellung

Um die Zindvorverstellung zu prisfen, mufl man nur kontrollieren, daf den Laufer
des Schwungrads auf der Motorwelle nach der Positionierung des Schlissels
montiert ist,

Control anticipacién encendido

Paraefectuarel control es suficiente comprobarque el rotor del volano sea montado
en el eje motor respetando la posicién impuesta de la clavija.

) D.9 :
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Registrazione carburatore

La registrazione deve essere effettuata solo a motore caldo e con il comando gas

in pasizione chiusa ogendo nel modo seguente:

- Girare la vite di registro minimo (1) sino ad oftenere un regime di 1350 giri/
min., (girare in senso orario per oumentare il regime, in senso antiorario
per d\'mmuw’rl(g;

- Girare la vite di registro del titolo della miscela (2) in senso orario o antiorario
sinc @ quando il motore girera il piv regolarmente possibile;

- Svilare progressivamente la vite {1) sinc ad oftenere un minimo di circo
1350 giri/min.

- Verificare cheilvalore del COssia pari al 7% previa rimozione della vite (3) posta
sullo apposito presa sulla fubazione intermedia di scarico.

Carburettor ndjustment

The adjustmentshould only be adjusted with the engine hot and the throttle closed.

Proceed as follows:

- Tumn the idle adjuster screw {1) until the engine is lurning ot 1350 rprn (furn
clockwise to increase rpm, and anticlockwise to decrease rpm);

- Turn the mixture screw (2) clokwise or counterclockwise until the engine isturning
over as smoothly as possibile;

- Now gradually unscrew the idle adjuster screw (1) until the engine is running af
1350 mpm;

- Remove the special screw 1o check that the CO value is equal 1o 7% by using
the socket on the intermediate exhaust pipe.

Reglage du carburateur

Le réglage doil &tre effectué uniquement avec le moteur chaud et avec lacommaonde

du gaz sur la position de fermeture, en agissant de la moniére suivante:

- Tournerla vis de réglage ralenti {1) jusqu’a ' obtention d'un régime moteur de
1350 rpm élevé (fournerdons le sens des aiguilles d'une montre pour augmenter
lerégime, et dans le sens coniraire & celui des aiguilles d'une montre pour le
diminuer);

- Tournerlavis de réglage du mélange (2) dons le sens des aiguilles d’'une montre
ou dans le sens contraire & celui des aiguilles d’une montre jusqu’a ce que le
moteur ne tourne le plus réguliérement possible;

- Dévisserprogressivement lavis {1) jusqu’a I'obtention du ralenti le de 1400 rpm;

- Aprés avoir enlevé la vis (3) qui se trouve sur lo prise sur lo tuyauterie de
décharge intermédiaire, s’assurer que la valeur de CO soit de 7%.

Vergasereinsteliung

Die Einstellung muss nur bei warmem Mofor und mit dem Gosanlosser in

geschlossener Stellung erfolgen, indem man folgendermassen vorgeht:

- Die Schraube zurEinsteliung (1) des Drehzahlminimums drehen bis man 1350
UPM des Motor erreicht (in Uhrzeigersinn drehen, um den Lauf — zu erhdhen,
entgegen Uhrzeigersinn, um ihn herabzusetzen);

- DieEinstellschraube fir den Feingehalt der Mischung (2) in Uhrzeigersinn oder
enigegen Uhrzeigersinn drehen, bisderMotorso regelmassig wie méglichlauft:

- Die Schraube (1) progressiv losschrauben man das Drehzahlminimumist 1350

rpm;
- Prifen dass die CO Mengevert 7% sein. Frisher der Prisfung, die Schraube {3)
an der Gehéuse in der Mittlerablassungkehr eihgestelli wegbringen.

Regulacion carburedor

La regulacién debe ser efectuada solo con el motor caliente y con el mando gas

en posicidn cerrada actuando en |a siguiente monera:

- Girar el tornillo de regulacién miimo (1) hasto obtener un regimen de 1350
rpm (girar en sentido horario paro aumentar el regimen, en sentido anti-horario
para disminuirlo);

- Girareltomillo de regulacion de la mezcla (2) en sentido horario o antihorario
hasta cuando el motor giraré lo mas regularmente posible;

Destornillar progresivamente el lornillo (1) hosta obtener el minimo 1350 rpm;
Verificar que el valor del CO sea igual al 7% previa rimocien del tomillo (3)
puesto sobre el aposito punto de la tuberic intermedia de descargo.

O O T T
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Registrazione minimo

Effettuare la regisirazione a motore caldo e gas chiuso agendo sulla vite (1) di
regolazione delle volvola gas sino o raggiungere il regime di 1350 gin/1".

Adjusting the slow running

Forthis adjusiment, warm up the engine, chocke the throttle adjusting screw (1) until
the appropriate slow running is reached (1350 rpm).

Réglage du minimum

Cerégloge doit étre effectué avec le moteur chaud et étrangleurfermé, en agissant
. sur lavis régaloge (1) jusqu’a ce que le minimurn plus approprié est atteint {1350

rpm).

Minimaldrehzahleinstellung

Die Einstellung beiwormem Motorund mitgeschlossemen Drehgasgriff vornehmen,
indem man dieEistellschroube (1) des Gasventils bis zur geeigneten Minimaldrehzahl
dreht (1350 rpm).

Ajuste ralenti

Efectbe el ajuste con el motor caliente y gas cerrado actuando en eltomillo (1) de
ajuste de la vélvula de mariposa hasta alcanzar el ralentt més adecuado {1350
rpm).

(@]

D1

8000 0)

Part. N. 92316 (01-200



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Controllo livello olic motore

Dopo aver spento if motore, attendere qualche minuto per consentire all’clio di
livellarsi uniformemente nel corer.

Con il motociclo verticale, conltrollare oltroverso I'oblé posto dietro of pedale del
freno posteriore, che il livello sitrovi compreso tra le due delimitazioni (1) e (2) dello
tacca come indicato nella figura.

Checking the engine cil level

Putoftthe engine and woitfor some minutes to allow the oil seitling inside the sump.
With the molorcycle setin vertical position, and looking through window, check that
the level is between the two notches placed at the bcxci of the rear brake pedal, {as
shown in figure).

Controle du niveau huile moteur

Aprés avoir éteint le moteur, attendre quelgues minules pour permelire & I'hile de
se niveler uniformemént dans le carter. Placer le motocycle sur la verticale et en
regardant & fravers le hublot situé derriere la pédale du frein arrigre, contrdler que
le niveau se truve entre le deux encoches, comme indiqué dans la figure.

Motorolstand - kontrolie

Noch dem Ausscholten des Motors einige Minuten warten damit sich das Ol
gleichmBig im Gehéuse nivellieren kann.

Mitvertikalem Motorrad, durch das Schoulach, das hinter dem hinteren Bremspedal
vorhanden ist, Uberprifen, dofi sich der stand zwischen den beiden Kerb-
Begrenzungen, wie in der Abbildung dargestellt, befindet.

Canfrol nivel aceite del motor

Después de harberapogado &l motor, esperar unos minulos para consentiral aceile
que se ponga a nivel uniformemente en el carter. Con la motocicleta vertical
comprobar, por la mirilla situada destrés del pedal del freno trasero, que el nivel
esté entre la dos marcas, al y como mostrado en la figura.

o
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Sostituzione dell’olio motore, sostituzione e pulizia filtro olio.

Per la sostituzione completa dell’olio motore precedere, a motore caldo, nel

seguente modo.

- Meltere il motociclo in posizione verticale e porre una bocinello sotto il motore;

- Rimuovere il tappo di carico (1) ed i appi di scorico (2) e (3) nel sottocoppa in
modo da evacuare tutto I'olio motore;

- Rimontare i fopp di sconco e le guamizioni dopo aver nimosse eventuali
porticelle dal nucleo calamitato del toppo destro.

Versare aliraverso il foro deltappo di carico, la quantita presenitta di olio {vedi pog.

A.25)

Fargirare il motore al minimo per qualche minuto, spegnerio ed ottendere qualche

minuto perconsentire all’olio di livellarsi uniformemente net carter Conil motociclo

verticale, controllare attraverso I’'oblo (4) posto dietro al pedale del freno posteriore,

che il livello si trovi compreso tra le due delimitazioni {A) e (B) dello tacca come

indicato nella figura

Per sostituire la cartuccia filiro (5) & necessario svitare le due viti di fissaggio (6) e

rimuovereil coperchio (7) con relativo anello OR . Sfilare la molla (8) e la cartuccio;

eseguire Il rimontoggio nel modo inverso allo smontaggio sostituendo I'onello OR.

Oil change oil level check, cleaning and changing oil filters

Drain the oil with warm engine.

Work as follows:

- Set the motorcycle in vertical position ond place o basing under the engine;
iemove oilfillercap (1) and drain plugs {2) and (3) under the sump o drain all
the oil;

- Firstremove possible particles from the mognetized core of the right plug, then
sel the drain plugs and the gasket in position again.

Add the required amouni of il through the oil filler (see page A.25).

Slowly turn the engine for some minutes, the turn it off and wait for some minutes

to allow the oil setiling inside the sump.

With the motorcycle setin vertical position, and looking through window {4), check

that the level is between the two notches placed (A) and (B) ot the back of the rear

broke pedal, {as shown in figure).

To chanige the filter cartridge {5), unscrew the rwo retaining screw (6), remove the

cover (/) and the “O” nng  Remove both spring (8) and cartridge; replace the O-

ring and reverse the operalions when reassembling.

o
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Vidange du niveau d‘huile du moteur remplacement et nettoyuge

des filtres a huile,

Vindage d’huile moteur & effectuer avec moteur chaud; opérer comme suit:

Placer le motocycle sur la verticale et placer une cuve dessous le moteur;

- Ofer le bouchon de ravitaillement (1) et les bouchons de vidange (2) et (3)
et les joints aprés avoir neftoyé soigneusement le noycu aimanté du
buchon droit.

- Remonter les bouchons de vidange et les garnitures aprés avoir enlevé, le cas
échéant, les particules du noyau aimanté du bouchon droit.

Verser la quantité d'huile prescrite par |'orificie de remplissage {voir pag. A.26}.

Tourner le moteur au ralenti pour quelques minutes; I"éteindre ensuite ef attendre

guelques minutes pour permetire a |’ hile de se niveler uniformémeni dons le carter.

lacer le motocycle sur la verticale et en regardant & fravers le hublof {4) situé
deriere la édore du frein arriére, contréler que le niveau se frouve entre les deux
encoches fA} et (B), comme indiqué dans la figure.

Pour remplocer la cartouche filire (5), 1l taut dévisser les deus vis de fixation {6)

et ritirer le couvercle (7) avec lo bague d'étanchéité (8) et au remoniage renverser

les operations.

Wechseln und fullstandskontrolle des motorols, wechseln und
reinigen der olfilter

Zum vollsiandigen Motorolwechsel ist bei warmen Motor in der folgenden Weise
vorzugehen:
- Das Motorrad in vertikale Position bringen und eine Schisssel unter den Motor

stellen,,
- Den OltankverscluB (1) und die Ablafverschlisse (QL und (3) in der
Unterwanne enffernen damit das gesamte Molorendl abgelassen werden
ann;
- Nachdem mogliche metallische Partchen aus dem maognet Kern weggebroct
werden, die A%Iossungsdeke!n und die Dichtungen wiedereinsfellen.
EUQ%] die Einfillbohrung die vorgeschriebene Olmenge einfillen (siehe Seite
Den Motor im Leerlauf eigine Minute drehen lassen, abschalten und domit sich
das Ol gleichmdfBig im Gehause nivellieren Kann.
Mit verigclem Motorrad, durch das Schauloch (4), das hinter dem hinteren
Bremspedal vorhanden ist, Uberprifen, dafl sich der Stand zwischen den beiden
Kerb-Begrenzungen (A) und (B}, wie in der Abbildung dargestellt, befindet.
Zum Wechsel Filiereinsatze (5) zwei Befeshgungschraube [g) abschrauben und
den Dech (7} dem entsprechenden O-ring ogbne%wmem Die Feder (8) den einsatz
herausnehmen; bei der Wiederzussammensetzung i umgekehrter Reihenfolgen
a der montage vorgehen und dobei den O-ring ersetzen.

I O
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Sustituciony control del nivel del aceite motor, substitucion limpieza
de los filtros del aceite
Para substituir completamente el aceite del motor proceder, con el motor caliente,
como indicado a continuacién:

Colocar la motocicleta en posicion vertical y colocor un recipiente debajo del

mofor,
- Quitar el tapdn de corga (1) v los topones de descarga (2} y (3) situado en la
parte inferior del recolector a fin de permitir lo completo evacuacién del

aceite del motor;
- Volvera montarlos tapones de descargay las junios después de haber quilado
eventuales particulas del nucleo calomitado del 1apdn derecho.
Vierta o fravés de la boca del tapédn de carga la cantidad de acsite prescrita {véase
pdg. A 26).
Hacer girar el motor al ralenti durante unos minutos, opagarlo y esperar unos
minulos para consentir al eceite que se ponge @ nivel uniformemente en el cérer.
Conla motocicleto vertical comprabar, por lo minilla (4) situada detrds del pedal
delfrenoltrasero, que elnivel esté entre las dos marcas (A) y (B}, taly como mostrado
en la figura.
Para sustituir el cartucho del filtro (5] del aceite es necesario destomnillar los dos
. tornillos de fijacion (8) y remover la tapa (7) con su correspodiente OR. Extraigo
el muelle (8) y el cartucho y vuelva a montar inversamente ol desmontaje
substitujendo el anillo OR.
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Puiizia fiitri a rete

Ifiltri c rete (1) e {2) sono posti rispetfivamente sul lato destro tra coperchio e carter
(invio alla pompo di recupero) e sul carter sinistro (doppio filtro, invie olla pompa
di mondata).

Procedere olla pulizia dei filin utilizzando benzina e aria compressa. Utilizzare
guarnizioni OR nuove opporlunamente ingrassote.

Cleaning the bag filters

The filters (1) et (2) are set on the right side between the cover and the sump
{fransmission tothe scavenge pump), and on the left sump (twin-filter, transmission
to the pressure pump).

Clean the filters using gasoline and compressed air. Replace the old OR gaskets
with new and greased ones.

Nettoyage des filtres a tamis

Les filtres dtamis (1) et (2) placés surla cété droitentre le couvercle et le carter (renvoi
& lo pompe de reprise) el sur le carter gauche (double filtre; renvoi & la pompe de
refoulement).

Nettoyer les filtres par 'essence et air comprimé. Remplacer les begues
détanchéité ef les graisser.

Netzfilter-Reinigung

Reinigung der Netzilter (1) und (2), die sich auf der rechten Seite zwischen Deckel
und Gehduse (Beschickung zur Rickgewinnungspumpe) beziehungsweise auf
dem linken Gehéuse (Doppelfilter, Beschickung zur Zulaufpumpe} befinden,
durchzufGhren.

Die Reinigung der Filler mit Benzin und Druckluft durchfthren. ZweckmaBig
gefetiete OR-Dichtungen verwenden.

Limpieza de los filtros de red

Los filtros de red (1) y (2) son siluados, respectivamente, en el lodo derecho, entre
tapaderay carer (envio o la bombade recuperacion)yenel cérterizquierdo {doble
filtro, envio a lo bomba de entrega).

Proceder con la limpieza de los filtros usando gaselina y aire comprimido. Usar
juntas OR nuevas y oportunamente engresadas.

o
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Controllo livello liquido di raffreddamento

Controllare il livello nel radiatore destro a motore freddo e con il motociclo in

osizione verticale. |l refrigerante deve trovarsi a filo della parte inferiore del
Eoccheﬂone di carico ed il livello allinterno def vaso di espansione non deve
trovarsi al di sotto del MIN(1). In caso contrario rabboccare SEMPRE E SOLAMENTE
aftraverso iltappo posto sul radiatore destro nel caso si sia sostituito il refrigerante,
oppure aftraverso 1l fappo del vaso d’espansione in caso di ripristino del livello.

E Non togliere il tappo del radiatore a motore caldo. Si corre
il rischio che il liquido fuoriesca e provochi ustioni.

Potrebbero sorgere difficoltd nell’eliminare il liquide da
supetfici verniciate. Se cosi fosse, lavare con acqua.

. Coolant level check

Checkthe levelin the right radiatorwith cold engine and with motorcycle in vertical
osition. The cooler must be flush with the lower side of the filling pipe union. The

Feve! inside the expansion tank must never be under the MIN (T).

Otherwise, AAIWAYS and ONLY fill through the plug under ihe rightradictor, or from

the expansion cap in case of level restorotion.

Avoid removing the cap of the radiator when the engine is
hot. There is arisk that the collantwill spout and cause burns.

The collant may not come on painted surfaces. If this is the
case wash with water.

o
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Controle du niveau du iquide de refroidissement

Contrdlerle niveau du radioteur droit avec moteur froid et ovec fe motocycle dans
la positions veriicale. Le réfrigérani doit se trouver & niveau du cété inférisur de
la goulotte de ravitoillement et le nivenu ¢ 'intéricur du vase d’exsponsion ne doit
jomais se trouver au dessous du minimurm (1). Au cos contraire, remplir
TOUJOURS et SEULEMENT par le bouchons place dessous le rodiateur droif, ou

du bouchon d'expansion en cus de rétablissement du niveau.

Ne jamais enleverle bouchon du radiatevurlorsque le moteur
est chaud. Le liquide pourrait se déverser et provoquer des
brofures.

Des difficultés pourrcient surgir pour éliminer le liquide sur
les éiéments laqués. 5°il en était ainsi, laver avec de 'eau.

Kontrolle Pegel Kuhlfissigkeit

Den Stand im rechien Kihler bei kaltem Motor und bei Motorrad in vertikaler
Position Uberpriifen. )

DasKihlmittel mufi sich in Ubereinstimmung mit dem unteren Teil des Einfllstutzens
befinden und der Stand im AusdehnungsgeliB darl sich nicht unterhalb von MIN
(1Yoefinden. Andemfalls IMMER und NUR durch denVerschluf, dersich unterhalb
des rechten Kuhlers befindet, nachftllen, oder, im Fall von Ruckstellung des
Niveaus, ous dem Expansionsstopfen.

Den Stopsel des Kishlers nicht bel warmem Motor entfernen.
Man laufi Gefahr, doss die Flissigleit ausfliesst und
Verbrennungen verursacht.

kénnten Schwierigkeiten enistehen. Wenn das so ist, mit

u Bei der Entfernung der Flissigkeit von ackierien Oberfléchen
Wasser abweaschen.

Control nivel liquido de enfrian ,
Comiproborel nivel en el radiator derecho, cor el motor frio y con la motocicleta
en posicion vertical. el refrigerante debe sstar o flo de la parte inferior de la boco
de cargay el nivel, al interior de o pilea de exspansion, no debe estar por debajo
del MIN (1}, De lo contrario, agregar SIEMPRE y SOLAMENTE poreltapdn situado
debajo del radiador derecho, o bien del fapdn de expulsion en caso de
restablacimiento del nivel.

m No quitar el tapén del radiador con el motor caliente. 5S¢
corre el riesgo de que el liquido salga y produzca quemaduras.

Puedensurgir dificultades al eliminar elliquido de superficies
barnizadas. Si ocurriera asi, lavar con agua.
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Sostituzione liquido di raffreddamento

Togliere la sella, i due spoilers come descritto al capitolo “Operazioni Generali”

erimuovere i lappi del radiatore desiro e del voso d’espansione. Svitare ed estrarre

lavite (1)perscaricareil liquido refrigerante.Versare nel radiatore destro lo prevista

guam‘itc‘x di liquido {vedi A.25). Far girare il motore per eliminare eventuali bolle
‘aria e controllare nuovamente i livelli come descritto a pag. D.17.

Replacement of coolant

Remove the seat and the two spoilers following the instrusction in the section
“"General Operation”.

Remove the right radiator plugs and the expansion vase.

Loosen clamps (3); remove the pipes and fully drain the fluid.

Reassemble the pipes, tightenthe clamps andfill the right rese rvoirwith the required
quantity, (see A.25).Slowly tum the engine to eliminale possible air bubbles, then
check the levels ogain, following the instructions on page D.17.

‘ Substitution du liquide de refroidissement

Enlever la selle, les deux spoilers, en suivant les instruchons confenues dans le
paragrofe “Operations Génerales” et dter les bouchonsdu radiateur droit e du
vase d'exspasion. Dévisser er enlever la vis (1) pour décharger le liquide de
refroidissement. Verser dans le radiateur droit la quantité prévue de quuidecSvoir
A.26). Tourner le moteur pour éliminer les bulles d'air pouvant se trouver dans
e |]iq7uide et contréler & nouveau les niveaux en suivant les instructions & page

Austausch Kuhflussigkeit

Die sattel und die spyler alnemen wie in abschnitt beschhriegen “Aligemeine
Operationes”.

Alle Teile, die den Zugong behindern kénnten, abnehmen und die Verschltisse des
rechten Kihlers und des FluBigkeit vollstéinding ablossen.

Um den Kohlungsmittel zu ablassen, den Schraube (1) umschrauvben un
wegnehmen. Die vorgesehene Flussigmenge in dem rechten Kuhler einstellen.
Den Motor zur Beseitigung eventueller Luftblasen laufen lassen und ermeul die
Stinde, wie Seite D.17 beschrieben, Uberprifen.

Substitucion liquido enfriamento

Remover el silliny los dos spoylers comonse describe en el capilulo “Operaciones
Generales” y quitarlos lapones del radicdor derecho y de la pileta de expansidn.
Alflloiorgos abrozaderas (3), sacor los relativas tuberias y descargar por completo
el hquigo.

De;i,mocm y extraer el tornillo (1) para descargor el liquido refrigerante. Verter
en el radiador derecho la prevista cantidad de liquido (ver pag. 27). hacer girar
el motor a fin de eliminar eventuales burbujas de cire y examinar de nuevo los
niveles como indicado a pég. D17.

(@]
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Controllo filiro ario

Ruotare in serso anticrario il perno posteriore (1), imuoverlo ed estrarre la sella
svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore. Togliere la vite (2)che fissa il
pannello laterale & le viti (3) del coperchio della scatola filiro. Rimuovers il
coperchio ed il filtro ana {4).

Air filter check

Turn rear pin (1) anticlockwise, remove the soddle from the front fixing screw.
Remove the screw (2) which fixed the side panel and the screws (3) of filter cover.
Remove cover and air filter (4).

Controle filtre a air

Tourner le pivotorrigee (1) en sans anti-horaire, enlever la selle de la vis de fixation
ovant. Enlever lo vis (2) qui fixent le panneau et les vis (3) des couvercle filtre.
Enlever le couvercle et le filtre & air (4).

Kontrolle LufHilter

Den hinleren Zapfen (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, den Sattel von der
vorderen Befesiiqungsschraube befreien und ihn herousnehmen. Die Schraube (2)
die die Streiten und die Schrauben (3) des Deckel des Filtergehduses befestigen,
herausnehmen. Deckel und Filtér entfernen (4).

Control filtro aire

Gireenelsentido contrario o las manecillas del reloj el perno frasers (1) remuévalo
yexiraiga el siflin desprendiéndolo deltomillo de fijocidn delontero. Saquelatomillo 4
[2) que fijan el panel lateral y los tornillos (3) de la topa de fo coja delfiliro remueva ﬁ
la tapa y el filtro del cire (4).

[610/98-09

00

D.20 Part. N. 8000 92316 (01-2000)



‘ REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

(R NN R R R A R RN N N NN AR N N RN RN N RN R RN NN RN RN LR RN RN R NIRRT LRI INY ]

Pulizia filtro
Pulire i} filtro con solvente non infiammabile.

u Non torcere |'elemento del filtro per eliminare il solvente.
Non usare benzina o solventi a basso tenore diinfiommabilita
per pulire il filtro, poiché puo verificarsi un incendio o una
esplosione.

Oliare I'elemento filtrante con olio per filtri aria e schiacciarlo leggermente tra il

palmo delle mani per oftenere un ossorbimento uniforme.

Filter cleaning
Clean filter with non-inflammable cleaning solvent.

n Be careful not to twist filter elementwhen removing cleaning
solvent.

. Never use petrol or similar product having a low flash point
to clean air filter, as a five or explosion may result.

Grease the filier element with air filter oil and, to ensure for proper homogeneous

absorption, squeeze filter lightly in your hands.

Nettoyoge du filtre
Nettoyer le filire avec solvant non-inflammable.

Ne pus tordre I'élément du filtre pour éliminer le solvant.
Pour le nettoyage du filtre, ne pas utiliser d’essence ou des
solvants similaires a basse teneur d’inflammabilité, car un
incendie ou une explosion peuvent se produire.

Graisser |'élémentfilirant avecde I'huile pourfilires & air et le comprimer [égérement

enire les mains pour obtenir une absorption uniforme.

Schéauberung Filter aus schaumstoffen
. Den Filter mit nicht entziindbarem Lésemitiel séubern.

n Zur Entfernung desLésemittels dasFilterelement nichtwringen.
Kein Benzin oder éhnliche Lésemittel mit niedrigem
EntzOndbarkeitsgrad zur Sauberung des Filters verwenden,
da ein Brand oder eine Explosion entstehen kann.

Das filtrierende Element mit Ol fur Luhfilter 8len und es zwischen den Handbollen

feicht zusammendrucken, um eine gleichférmige Einsaugung zu erzielen.

Limpieza filtro de esponja

Limpiar el filtro con disolvente no inflamable.
No estru jar el filtiro para eliminar el disolvente.
No use gasolina o disolventes similares de bajo punto de
influmacién para limpiar el filtro, ya que puede producirse
un incendio o unaexplosién.

Aceite el elementofilirante con aceite parafiliros de aire y apldstelo ligeramente en
la palmo de la mano para obtener una absorcién uniforme.

. |
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Montaggio filtro

Mettere del grasso sul bordo del filiro dal lofo dell’ alloggiomento per oftenere una
buona tenuta.

@ Atiendere circa 10 minuti prima di montare it coperchio per
d far evaporare il solvente nell’olio del filtro.

Montare il coperchio sul filtro.

In caso di vse del motociclo in gare su terreno sabbioso o
© fangoso, chiudere con del nastro adesivo le aperture che si
trovano sulla scatola filtro.

Filter assembly
To ensure tight fit, grease filler edge on side facing filter housing.

Wait ten minutes before assembling cover to allow solvent
left in qir filter to evaporate.

Assembly air filter bracket and cover.

When running go sandy ormuddy ground, close with adhesive
tape the openings on the fifter box.

Montage du filtre

Pour avoir une bonne élochéité, graisser le borde du filtre dans o direction du
logement.

Attendre 10 minutes environ avant de replacer le couvercle
pour que le solvant dans I’huile du filtre puisse s’évaporer.

Assembler la bride et le couvercle sur le filtre.

@ Lors d’une utilisation de la moto sur de terreins boueux ou
sableux fermer avec du roban adhésit les trous se trouvant
sur la boite du filtre.

Montage des Filter

ZurErreichuna eines guten Halts auf der Seite des Gehauses FeH auf den Rand des
Filters auhrogen.

Ungefdhr 10 Minutenwarten, bevor man den Deckel aufsetzt,
um das LésemiHel im Ol des Filters verfliegen zu lassen.

Den Bugel und den Deckel auf den Filter montieren.

Beim Fahren des Motorrads in Rennen aut sandiaem oder
@ schlammigem Untergrund, die Oeffnungen auf dem
Filtergehaeuse mit Klebeband decken.

Montaije filtro

Cologue grasasobre los bordes delfiltro del lodo de su alojomiento a fin de obtener
una buena estabilizacién,

Espere unos 10 minutos antes de colocar la tapa a fin de que
@ se evapore el disolvente en el aceite del filtro.

Monte el soporie y la tapa sobre el filtro.

En caso de que se use la moto en competiciones en terrenos

arenosos o barresos, cierre con cinta adhesivo las aberturas
que se encuentran en la caja del filtro.

D.22
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Regolazione cavo comando gas

La regolazione del cavo comando gas si pud effeftuare tramite il registro posto

sul covo stesso oppure su quello che si trova sul tubello posio sul coperchio del

carburatore. Perverificarela corretta registrazione del cavo comando gos operare

nel modo seguente:

- Rimuovere il cappuccio in gomma;

- Spostondo avantiedindietro la guaina dello frasmissione si deve riscontrare un
gloco dicirca | mm;

- Nel caso questo gioco risultasse superiore, sbloccare il contrododo (1) e svitare
il registro (2); agire inversamente nel caso il gioco fosse inferiore a 1 mm;

- Selo lunghezzo del regisiro (2) non fosse sufliciente a ofienere la corretta
regolazione, agire sul registro posizionato sul carburatore.

Anchesu quesf’ulﬁmo sideve riscontrore un gloco dicirca I mm; in caso contrario,

svitare o avvitare 1l registro per diminuire o aumentare deflo gioco.

. Throttle cable adjustment

Adjustment of the throftle coble is effected by the register set onthe cable, or by the

register seton the carburettor cover. To check forproper adjustment of throttle cable,

proceedas follows:

- Remove rubber cap;

- Move transmission sheath to ond fro lo ensure a ploy of approx. 1 mm;

- Should ploy be greater than 1 mm, loosen lock nut (3 dpregnsier (2); should
play less than 1 mm, then tighten \ock nut and reglsier,

- lfregister (2) should not provide sufficient movement 1o allow for correct
adjustment, then odjust regisier ploced on carburetor.

There should be approx. T mm play on latter register; should this not be the case,

then loosen or tighten carburetor register to decrease or increase play.

\'IHIH I e
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Reglage du cabie de commande des gaz

Le reglage du cable de commonde des gaoz est effectué par le régistre placé sur
le cable méme, ou sur celuil qui se frouve surle tube plcce sur le couvercle du
corburoieur Pour le contréle du réglage du céble, opérer comme suit:
Enlever le capuchon en gomme;
En faisant aller ef venir la goine du cable de fronsmission, contréler que fe jeu
soit 1 mm environ;
- Enprésence d'un jeu supérieur, débloguer la contre-bogue (1) el desserrer lo
vis de réglage (2). Agir inversement si le jeu est inférieur;
Lorsque lalongueur de lavis de régloge (2) ne permet pas d’obtenir un régloge
correct, agir sur la vis de réglage plocée sur e carburateur.
Pour cette vis aussi le jeu doit &tre de 1 mm; dons le cas contraire, desserrer lo vis
de réglage pour diminuer le jeu, ou la serrer pour Paugmenter.

Einstellung des Gasseilzugs

Die Einstellung des Gasseilzugs kann Gber den Regler auf dem Kabel selbst oder
an dem auf Kleine Schlauch zu dem Vergaserdecke eingestelli. Zu Konteolle der .
korrekten Einstellung des Gosseilzugs gehe man wie folgt vor:
Die Gummikoppe enifernen;
Beim \/ersch\egen des Drehgriffmantels nach vorne und nach hinten, sollie ein
Spiel von etwa 1 mm feststellbar sein;
- Falls das Spiel hoeherseinsollte, die Gegennufmuﬁer (1) loesen und den Regler
(2] aufschrauben; im umgekehrien Siane verfohren, falls das Spiel weniger als
| mmbetraegt;
- Folls die Laenge des Reglers (2) fuer eine fachgerechte Einstellung nicht
ausreicht, aufden Regler wirken, der sich auf dem Vergaser befindet.
Bei diesem Regler soltte ebenfalls einSpielvon etwa 1 mmfeststellbarsein; falls nicht,
den Regler ou % oder festschrouben um das Spiel zu verringem oder zu erhoehen.

Regulacion cable mando mariposa

La regulacién def cable mande mariposa se puede electuar por medio del ojuste

colocado en dicho cable o bien sobre el que se encuenira en el fubo puesto sobre

la tapa del carburador.

Para comprobar que el cable de mando de la mariposa esté bien regulado, haga

lo siguiente:

- Remueva el capuchén de goma;

- Moviendo adelanie yatrés lafunda de latransmisién se debe encontrorunjuego
de 1 mm oprommo(!omenfe

- Enel caso de que este juego fuera superior, desbloquee la contratuerca (1) y
destornille el regulador (2); actoe inversomente en el caso de que el juego sea
inferiora 1 mm;

- Silolongitud del regulador (2) no fuera suficiente para obtener una regulacién
correcta, actde en el regulador posicionado en el carburador.

También en éste se debe encontrar un juego de 1 mm aproximedamente; en caso

contrario, destornille o atomille el regulador paro disminuir o aumentar dicho

juego.

AT TR HHHHH
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Registrazione frizione

Lo leva di comondo deve sempre avere una corsa o vuoto dicirca 3-5 mm primo
di iniziore il disinnesto della frizione. Per regolare questo gioco rimuovere il
cappucdio (1), allentare il controdado (2 dqogire sul registro (3).
Svitando, il gioco diminuisce, ovv'\tando aumenfﬂ. Ricordarsi di serrare bene |l
controdado.
Non diuscendo ad oftenere if valore oftimale, agire nello stesso modo sul registro
(4) posto sul basomento.
In caso di sostituzione dei dischi, prima delloro rimontaggio, registrare lafrizione
nel sequente modo:
Posizionare |'asta frizione (8) nella cava dell’albero primario e di seguito il
piatiello di spinta &5) con la sfera (7)inserita;
Posizionare la levo frizione in modo che cisiono 138 +140mm. fraibordi esiremi
di questa e della piestrina passacavo (L).
In quesfa posizicne, mediante la vite (a) ed il controdado (b), si regola il piattello
di spinfa in medo che ci siano 17,2 mm tra questo e il mozzo portadischi.
Solo in seguito a questa operazione, montare i dischi di affrito alternondo gli 8
guarniti con i 7 lisci partendo da un disco guarnito.
- Montareil piatio spingi- -dischi{8), le sei molle (9) le relative viti con coppia con
. coppia di serraggio pari a 10 Nm.-1Kgm;
- Far coincidere le nicchie che si trovano su spingidischi ¢ piattello.
Inserire la loma di un cacciavite nell'intaglio della vite di registro (A) e serrore
il controdado(B);
Rimontare il coperchio frizione, versare la previsia quantita di olio (vedi
pag.A.23) e controllare il livello;
- Regelare il gioco sulla leva posta sul manubrio come indicato all’inizio del
presente paragrafo.

. Perimodelli 2000: sul supporto dellaleva frizione & montato

linterruttore di sicurezza che consente di effettuare
l'avvicinamento SOLO con il cambio in folle o la marcia
inserita e la leva frizione tirata.

Cluteh adjustment

The control lever must have a 0.12 + 0.20 in. Idle shifting before beginning to
disengage the clutch.
To adjust this slack, loosen the lock nut (2) and operate the adjuster (3). The slack
decreases when unscrewing, and increases when screwing. take care to tighten
properly the Jock nut.
. ’Igdifﬂcul’ries arise in reaching the optimum volue, tum register (4) locoted on the
ase.
In case the clutch disk were replaced, clutch shall be adjusted as follows:
Set the clutch rod {6) in the slot of the primary shaft then, set the thrust cup
(5) with the ball engaged (7);
Senhe clutch leverkeeping o distance of 5.43 + 5.51 in. between ifs outboard )
dge and  the fairlead strap (L). L 138 = 140 mm
WNhT e lever in this position, adjust the distance between the thrust cup and the (5.4 =550n.)
disk carrier plate to a dimension of 0.67 in. -
Instoll the friction disk. Put first o lined disk, then aliernctively a non lined disk with
a lined disk. Total quantity is eight lined disks with seven non-lined disks;
- Install the disk thrust plate f) witch six springs (9) and relative bolts. Tighten
fo a torque valve of 7,3 ft-|
Align the index mark between the disk thrust plate and the thrust cup. Using
f? t screwdriver (A), fighten the jam nut (B);
- Remsqu the clutch cover, fill with the necessary quontity of oil (see pag. A.23)
and check the ol level;
- Adjust the clearance of the control lever placed on the handle bar;

MY2000 : on the clutch lever support is installed a safety
switch permifting the start only with the gear in the idle
posiﬁon or with the gear engaged and the clutch lever
pulled.
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Réglage embrayage

Le levier de commande doit avoir toujours une course a vide de 3-5 mm. avont
de commencer le débrayage. Pour régler ce |eu, desserer le capuchon (1) et le
contre - écrou (2} et agirsur le registre (3), & l'aide de la vis {a) et du conire-écrou

Endesserant, le jeu décroisse, fandis qu’en le serrant le augmente. Se rappeller de

bien serrer le contre - écrou.

Sita valeur optimale n’est pas aiteinte, agir de la méme facon surla vis de réglage

(4) placée sur le soubassernent.

En cos de remplacement des disques, il faut régler I'embrayage de cette facon :

- Metire lotige de I'embrayage {6) et puisle ploteou de poussée (5) avecla sphere
{7) dans la gorge de I'arbre primaire;

- Meftire le levier embrayage de fagon qu'il ait 138 + 140 mm entre les bords
du levier et de la ploquette posse-cable {L).

Danscetfe posifion réglerle plateau de poussée de facon qu'ilyait 17,2 mmentre

lui et le plateau porte-disque.

Apres cetle opération, assembler les disques de frottement en alternant 8 disques

garnis avec 7 disques lisses en partont d’'un disque gormni.

- Assemblerle plateau pousse-disque (8), les 6 ressoris (9) et leurs boulons avec
couple  de serrage de 10 Nm;

- Faire coincider les niches qui se trouvent sur les pousse-disques et le plateau.
Metire la fome du tournevis (A)et serrer le contre-écrou (B);

- Reassombler le couvercle embrayage, mettre la quantité d’huile prévue (voir
page A.24) et contrbler le niveau;

- Régler le jeu sur le levier qui se frouve sur le guidon ovec fe régulateur.

78 Pour les modéles 2000: sur le support de la poignée

@ d’embrayage se trouve le disjoncteur de sireté qui permet
d’exécuter le démarrage SEULEMENT si le changement de
vitesse est au point mort ou si [a vitesse est embrayée et la
poignée d’embrayage est firée.

Kupplungseinsteilung

Der Steuerungshebel soll in eine Leerhub von 3-5mm dem Ausriicken der

kupplung haben. Um dieses Spiel zu regeln, den Haub (1) wegnehmen,

Gegenmutter {2) lockern und Einstellschraube (3] anziehen oder losmachen mit

dem (@) Schroube und dem (b) gegenrutier.

Wenn man dis Schraube onzight, nimint das 2u; im umgekehrien Fall nimmi das

Spielob.

Wird der optimale Wert nicht erreicht, ist dos F (4) ouf dem Untergestell in

der gleichen Weise zu betdtigen. bei Stérungen sich an Husqvarna - Handler

wenden.

Fallsvon Ersefzung der Scheiben, die Kupplung muBwie folgend eir

- Die Kupplungsstange in der Nut der Haupiwelle und dann den
dereingesetzten Kugel positionieren.

L 138 + 140 ram - Den Kupplungshebel posifionieren, so dafi £5 138 + 140 mim zwischen den

‘ S § lurchgangsplatichen gibt (1.

(54 : 55in) GuBersten Nasen des Hebels und dem Kabeldurchgangeplitichen gibt (
¢ Bei dieser Positionierung,mit dem (o) Schraube und dem (b) gegenmuiter, so dald
es 17,2 mm zwischen ihn und der Scheibeirdgerplatte gibt.

Nurnach dieser Arbeit, die Reibungsscheibe durch Abwec?\slung der 8 Scheiben,

die mit Dichtungen versehensind und der 7 Scheiben, die gloti sind, montieren. Die

erste muBd eine sein, die mit einer Dichtung versehen ist.

- Den Scheibendrucker, die 6 Feder und die entsprechende Mutierscheiben mit
Anzugsmoment von 10 Nm montieren.

- Die Ausnehmungen, die auf den Scheibendruckern und dem Teller,
zusammenfallen lassen. Die Klinge eines Schroubenziehers einsetzen und die
Gegenmutterfestmachen. . .

- Den Kupplungsdeckel wiederzusammenseizen, die vorgesehene Olmenge
(siehe Seite A.24) eingiessen und das Niveau kontrollieran.

- Das Spiel auf dem Hebel auf dem Lenker mit einem Register einstellen.

felltwerden:
uckteller mit

Fir 2000 Modelle : der Sicherheitschalter ist auf dem

® Friktionhebelgestell montiart, Der Schalter gibt die
Anzindung ohne mit leer wechselgeiriebe und die
Friktionhebel angezogen.
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D.26 Part. N. 8000 92316 (01-2000)



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
’ AJUSTES Y REGULACIONES
[NRRN

(RN RN R N RN N N R R RN RN RN NN R RN NN R R LN RN RN RN NN RN RN

Regulacién del embrague

Elembrague no necesita, porlo general, mas ajuste que el de la tensién del cable
ulilizando el grupo de ajuste colocado en el manillar.
La palanca de mando tiene que tener siempre una carrera en vacio de
aproximadamente 3-5mm anles de comenzarel desengrage del embrague. Para
regular este juego, quitar la capucha (1), la conirotuerca (2) y actie en el tornillo
de ajuste (3) mediante el tornillo (a) y lo controtuerca (b). Al destomillar el juego
disminuye, viceversa aurenia. ocuérdese de apretar muy bien lo contratuerca.
Si no se logra obtener el valor optimal, maniobrar de la misma forma sobre el
registro {4) situado en lo base. En caso de anomalia dirfjase al Concesionario
Husgvarna.
Enelcaso quehayan sido substifuidoslos discos, se fendré que regular el embrague
en la siguiente manero:
- Se colocard la vorilla del embrague (6) en la zanja del eje prmario y a
continuacion el platillo de empuje (5) con inserida la esfera (7).
- Se posiciona la palanca del embrague de manera que haya 138 + 140 mm
entre los lados exteriores de ésta y de la placa pasa-cable (L).

En dicha posicién se regulo el platillo de empuje de manera que hoya 17,2 mm
entre éste y el plato portadiscos.

. Sélo a coniinuacién a esta operacion, montar los discos de friccién aliernando
lus 8 guarniciones con los 7 lisos partiendo de un disco guarnido.
- Montar el plato empuia-disco (8), los & resortes y (9) sus correspondientes

pernos conpareja de torsidn igual a 10 Nm.

HocWr coincidir los hornacillas que se encuentran en los empuija-discos y

latillo.
- ﬁﬂroducir la familla de un destornillador (A} y apretar la contratuerca (8).
- Remontarla fapo del embrogue, verter la cantidad de aceite prevista (ver pag.
A25)y controﬁ}r el nivel.
Regular el juego en la palanca que se encuentra en el manillar a Iravés del
registro.

Para los modelos 2000: sobre el soporte de la palanca

@ embrague esta montado el interruptor de seguridad que
cosiente de efectuar el arranque SOLO con el cambio en
punto muerto o la marcha introducida y la palanca
embrague tirada.
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Registrazione cavo comando starter

Lo trasmissione dello starter puo essere registrata agendo nel modo seguente:

- Rimuovere il cappuccio (1) in gomma;

- Verificare, spostando ovanti e indietro la frasmissione (2), che visia in gioco di
circa 3 mm;

- Quolora cio nonawvenisse sbloccare il controdedo (3) e ruotare opportunamente
it registro (4};

- Bloccare nuovamente il controdado e reinserire sul registro il cappuccio di
gomma

Starter control cable adjustment

The starter transmission is adjusted as lollows:

- Remove the rubber cap (1);

- Move de cable (2) forward and backward 1o make sure that 0.12 in. approx.
clearance is provided;

- Ifitis not so, release the counternut (3) and suitablyrotate the adjuster (4);

- Tighten the countemnut again and pul the rubber cap on the adjuste .

Reglage du cable du starter

La transmission du storier est réglée comme suit:

- Refirer le capuchon (1) en caoutchou;

- Déplacer la transmission en avant et en arriére (2) pour s’assurer qu'ily a un
jeu d’3 mm environ;

- Dons le cos contraire, debloguer le contre-écrou (3) et tourner I'élément de
réglage (4);

- Bloguerdenouveau le contre-écrou stremetire le capuchon en caoutchouc sur
I'élémentderéglage.

Einstellung de stastersteverkables

Der Storterantrieb kann wie folgt eingestelli werden:

- Die Gummikappe (1} abriehmen;

- Kontrolhieren, ob ein Spiel von ungeféhr 3 mm vorlieg, wenn man das Kabel {2]
nach vorne bzw. nach hinten verstellt;

- Falls das nicht der Fall sein sollte, mud man die Gegenmutter (3) [&sen und die
Stellschraube (4) entsprechend drehen;

- Die Gegenmutter wieder onziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Registracion cable comondo starter

Latronsmisién del motor de arranque puede sar cjustada en la manera siguiente:

- Remover el copuchén (1) de gomo;

- Verificar, moviendo adelante y hacia aires la fransmisién (2), que tenga un
juego de casi 3 mm;

- Encoso ésto no suceda, desblocar el contratuerca (3) yrotar oporfunamente el
registro {(4);

- Blocar nuevamente el coniratuerca y reinserir sobre el registro el capuchén de
goma.

I | UWHH

D.28 Part. N. 8000 92316 (01-2000




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
’ AJUSTES Y REGULACIONES
[ARERER

| RN R R R S N N R R R R R R R R AR RN R R AR RN R RN NN R RN R RN IR R R ITIY] L))

Regolazione leva comando freno anteriore (te 410,610 e; te 610
e - LT) e controllo livello del fluido

Questa regolazione & soggeﬁiva , pertanto sono le necessita stesse del pilota che
dovrannostabilire l'entita di questo intervento. Perla regolazione agire sul registro

2y

[livello del fluido nel serbatoio della pompa non deve mai trovarsi ol di softo del
valore minimo visibile dall’oblo (1) ricavato sul corpo pompa. Un eventuale
abbassamento del livello del fluido pué permettere l'ingresso di aria nelt impianto
con conseguente allungaomento della corsa della levo.

Adjustment of front brake control lever (1e 410,610 e;te 610e - LT)

and fluid level control

The driver will set the adjustiment according to his needs For the adjustment, work

on register (2).

The level of the fluid in pump ank must neverbe below the minimum value (1), which

can be seen from the window on the pump body. A decrease of the fuel level will
. let air into the sustem, hence an extension of the level stroke.

Reglage du levier de commande frein avant (te 410,610 ¢; te 610
e - LT) et controle niveau fluide

Le conducteur régléra ce jeu selon ses nécessités

Pour le réglage, opérer sur le registre (2).

Le niveau d'huile dans le réservoirne doitiamais se frouver au-dessous de la valeur
minimale {1}, visible par la lunette placée sur la pompe. L’abaissement du niveau
d’huile permet I'entrée d’air dans le systéme; par conséquent, la course du levier
sera plus longue.

Einstellung des Fusshebels fuer die hinterradbremse (te 410,610 ¢;
te 610 e - LT) und Kontrolle des Olbremse

Diese Einstellung ist subjekhv, und ist daher vom persoenlichen Bedarf des Fahrers
abhaengig. Furd\eEmsfellungd|eEmsTe||sc waube (2) drehen. Der Fluessigkeitssiand
des Pumpbehaeliers dot sich nie unterholb des Tiefstwertes, des auf dem
Pumpgehaeuse herausgearbeiteten Sichtfensters befinden {1).
Durcheineventuelles Absinken des Fluessigkeitsstondes kann Luftin die Vorrichtung

. entreten, was eine Verlaengerung des Hebelhubes zur Folge hat.

Ajusie palanca de mando del freno delantero (te 410,610 ¢e;1e 610
e - LT) y control nivel floido.

Esta regulacion es subjectiva y por tanto el piloto estoblecerd lo entidad de esta
infervencién segun sus necesidades

Para regular actoe en el cjuste (2).

Elnivel del fluido en el deposito de la bomba no debe encontrarse nunca por debaio
del valor minimo (1) visible a través de la mirilla de inspeccion.

Unaevenlual disminucién del nivel del lluido puede dorla posibilidad de que entre
arreenlainstalacidn con el consiguiente olargomiento de la carrera de la palanca.
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610/98-99 | - Registrazione pedale comando freno posteriore

La posizione del pedale di comando del freno posteriore rispetto all’ appoggiapiede,

puo essere regolata a seconda delle esigenze personali.

Dovendo procedere o tale registrazione operare nel modo seguente:

- Allentare la vite (1)

- Regolare I'eccentrico (2)

- Serrare la vite (1)

- Verificare che il gioco (A) del pedale, prima di iniziare 'azione frenante, risulti
dicirca 5 mm;
Se cosinonfosse alleniareil controdado (3) e agire sull’asta di comando (4) fino
ad oftenere il giusto valore;
Serrare il conlrodado (3).

Adjustment of rear brake control pedal

The position of the rear brake command pedol in relation with the foot rest support,
can be adjusted as required.
To undertake such cd|usimenl proceed as follows:
Loosen the screw (1);
Adjust eccentric (2);
Adjusting the cam;
Tighten the screw E);
Verify that pre-brake pedal (A) is approx. 0.197 in.;
Should this not be the case, loosen lock nut (3) and adjust control rod (4) untit
correct value is achieved;
- Tighten lock nut (3).

Réglage de la pedale de commande frein arriére

Loposition de lapédale de commandefrein aniére, parrapport au reposepied, peut

&tre réglée selon les exigences personnelles. Operer comme suit:

- Desserrer la vis(1);

- Colerla come (2);

- Serrer la vis (1);

- Vérifier que le jeu de la pédale (A}, avant de commencer {’action freinante, soit
de 5 mm, environ;

- Dans le cas contraire, desserrer le conire-écrou (3) et fourner la tige de
commande (4) jusqu’a ce que la valeur correcle est ofteinte;

- Serrerle contre-écrou (3)

Einstellung des pedals der hinteren Bremse

Die Lage des Sieuerungspedals der hinteren Bremse kann in Bezug auf den
Fussrastehalter nach den persénlichen Anforderungen eingestellt werden. Fur
solche Einstellung geht man wie folgt vor. .
- die schraube (1) lockern;
den Nocken regulieren (2);
- die schraube (1) festspannen;
- Prufen, ob das Pedalspiel {A) vor dem Anfang der Bremswirkung, ca. 5 mm. ist;
- andernfalls die Gegenmutter (3} lockern und die Steuerungsstange (4) solange
betétigen, bis der korrekie Wert erreicht ist;
die Gegenmutter festspannen (3).

Regulacion pedal freno trasero
La posicién del pedal de mando delfreno trasero respecio al reposopiés puede ser
reguloda segun los exigencias personales.
Pom regular haga lo siguiente:
Alloje el tornillo (1);
Regular lo excéntrico (2);
Apriete el tornillo(1);
dCognpruebe que el jueqo (A} del pedal antes de empezorlo accién frenante seo
e 5 mm;
- Siasinofuera, ofloje la contratuerca (3} y actie en la varilla de mando {4) hasta
cbtener el justo valor;
- Apriete la contraluerca (3).
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Regolazione gioco dei cuscinetti dello sterzo

Per molivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essere sempre mantenuto registrato in
modo tale cheil manubrio diguida ruotiliberamente senza gioco. Per controllare
la registrazione dello sterzo, posizionare softo al motore un cavalleto o un
supporto in modo che la ruola anleriore sio sollevata dal terreno. Premere
leggermente sulle estremita del manubrio per mettere in rotazione I'arficolazione
di sterzo; il manubrio dovrd ruotare senza sforzo.
Meftetevi aterra di fronte al motociclo, offerrate gli steli della forcelia e muoveteli
insenso normale al loro asse; se si avverte gioco occorrerd eseguire laregolazione
operando come segue:
- Allentare il dado {1) del cannotto di sterzo;
Allentare le quattro viti (3} di fissaggio della testa di sterzo agli steli forcello;
Ruotare laghiera (2), del cannotto di slerzo con 'apposiia chiave speciale, fino
ad ofienere una corretta registrazione [l manubrio deve ruotare
liberamente ma senza gioco);
- Serrare il dado (1) del connotto olle coppia di serraggio di 80+90 Nm (8 +9
Kgm};
Serrare le quatiro viti (3} sullo testa di sterzo 25 Nm (2,5 Kgm).

Steering wheel ball play adjustment

To ensure maximum sofety, the steering wheel should be alwoys be regulated so

that the handlebars steering the motorcycle rotate freely without play. To check

steering wheel adjusiment, place kick stand or other support under the engine

so that the front wheel is raised from ground.

Place slight pressure on the tips of the handlebars to rotate steering wheel; the

handlebars should alsorotate without effort. Stand in front the motorcycle and grasp

the two lover ends of Ihe fork rods, and move the rods on their axis.

If play is noticed, proceed with adjustment as follows:

- Loosen steering sleeve nut (1);

- Loosen four screws that fix steering head to fork rods (3);

- Rotate the collar (2} of the steering sleeve proper lool, to adjust play properly
(the handlebar must be free to rotate and without play);

- Tighten steering sleeve nut (1) fo a torque setffing of 64,9 Ib/ft;

- Tighten four screws on the steering head (3) to a torque of 18,25 Ib/f.

e
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Reglage du jeu des paliers du guidon

Pourque lo sécurité soit garantie, le guidon devraittoujours étre parfoitement réglé

de telle sorte qu‘ilfourne librement, sans oucun jeu. Pour contréler le régloge du

guidon, positionner sous le moteur une béquille ou un support de telle sorte que

lo roue avant soit soulevée du sol. Exercer une légére pression sur les exirémités du

guidon pourfoire tourner la rotule de direcﬁon;?e guidon doittourner sans effort.

Placez-vous devant la moto en saisissant les extrémités inférieures des tiges de

fourche et les foumner dans le sens de leur axe.

En présence d'un jeu, effectuer un réglage comme suit:

- Desserrer I'ecrou (1) de la barre de direction;

- Desserrerles 4 vis (3) defixation de la téte de direction aux montants de la fourche;

- Toumer par la clé spéciale le collier (2) de la barre de direction, jusqu’a
I'obtention d’unréglage correctdu jeu (le guidon doittourner librement
mais sans jeu);

- SerrerI’ecrou (1) de lo barre avec un couple de serrage de 80 + 90 Nm (8 +
2 Kgm);

- Serrer les 4 vis (3) sur la téte de direction & 25 Nm (2,5 Kgm).

Spieleinstellung der lenklager

Aus Sicherheitsgrinden muss der Lenker immer so eingestellt sein, doss die
Lenkstange sich ohne Spiel frei dreht. Zur Kontrolle der Lenkeinstellung einen
Stutzbock bzw. einen Suppon so unterdem Motor positionieren, dass das Vorderrod
vom Boden abgehoben ist. Aut das Lenksfangenende einen leichten Druck
custben, um dos Lenklager in Drehung 2u verselzen; der Lenker muss sich ohne

Schwierigkeiten drehen.

Gegeniber dem Motorrad stehend, die unteren Ende der Schafisténder der Gabel

auf der Hehe der Radzapfen greifen und sie in Richtung ihrer Achse bewegen

beschriebene Einstellung vorzunehmen:

- Die Schraube (1) des Lenkrohrs [6sen;

- PievierSchrauben (3)zur Befestigung des Lenkkopfes an den der Gabelholmen
osen;

- Die Nutmutter (2} des Lenkrohrs mit dem entsprechenden Speziolschlussel
drehen bis dos Spiel korreki eingestelltist (der Griff muss, ohne Spiel, frei
drehen).

- Die Muﬂerg ) des Lenkrohrs mit einem Anzugsmoment von 80 + 90 Nm (8 +
9 Kgm) sichern. Die vier Schrauben {3) am Lenkkopf mit 25Nm (2,5 Kgm)

anziehen.

S

D.32 Port. N. 8000 92316 {01-2000)




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

IR RN AR R A N R N N A N NN NN NN RN RN N N R R NN RO NN R RN R

Regulacion juego de los cojinetes de la direccion

Por motivos de seguridad, la direccién tendré que estar regulada siempre de

manera tal que el manillar gire libremente sinjueqo. Para controlar el ojuste de la

direccién coloque deboio del motorun caballete o unsoperte de modo quelo rueda
délantera quede levontada del suelo.

Pulse ligeramente en los extremnos del manillar porg poner en rotacién la

arficulacién de la direccion el manillar tiene que girar sin esfuerzo.

Péngase en el suelo frenté a la moto, coja los extremos inferiores de los extremos

inferiores de los porta-varillas de la horqur“c ymuévalos en el senfito peroendicular

al eje, si advierte juego deberd regular de la siguiente monerco:

- Afloje la tuerca (1) del tubo de direccién;

- Aflojelos cuatrotornillos (3) de fijacién de la culata de direccién enlos vastagos
de la horquilla;

- Gire lo virola (2) del 1ubd de direccién usando la llave especial hosta obtener
el ojuste correcto del juego (el manillar debe gira librement sin
jvego);

- Apriete la tuerca (1) del tubo al par de torsidn de 80 + 90 Nm (8 — 9 Kgm).

Apriete fos cuatro tomillos (3) en la cabeza de direccidén a 25 Nm (2,5 Kgm).
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Controllo livello olio e regolazione defla forcella anteriore.

Per il regolare funzionamento della forcella & indispensabile che in entrambi gli

steli sitrovilo Frevis?o quantita diolio. Per controllare il livello dellolio all'interno

de%li steli della forcella procedere nel modo seguenle:

- Rimuovere i fappi (1) dei tubi porianti;

- Togliere i lubetti di precarica e le molle dall’interno dei tubi portanti facendo
scolare I'olio all’inferno di questi ultimi;

- Portore la forcella a fondo corsa;

- Verificare che il livello %)' in enframbi gli steli, si frovi a 140 mm (410; 610/
98-99) 6 150 mm {610/2000} dal Jimite superiore del lubo portante;

- Rabboccare con olio preseritto se il livello risulta basso;

- Rimontare le molle e 1 tubetti di precarica;

- Serrare i tappi ][1},

Eﬂehuarequolcﬁe ondo corsa dellaforcellaperverificarne itbuon funzionamento

e controllare che non vi siano perdite.

Imodelli 610/2000 sono equipaggiati con una forcella regolabile in compressione
2,5 stelo smis’rro% ed estensione {3 stelo destro). La taratura standard, PER

NTRAMBIGLISTELI, & -10 scattirispetio alla posizione diregistro completamente
chiuso. Per oftenere una frenaturo puy dolce, ructare il registre in senso anliororio,
agire Inversomente per oftenere una frenaturo pidt dura. [n caso divariazione della
taratura stondard, accertarsi che entrambi gli steli siano regolat sulla stessa
posizione.

Oil level checking and regulation of the front fork

For the proper operation of the fork, it is indispensable that both the fork legs

contain the required quantily of oil. Proceed os follows to check the oil level inside

the fork legs:

- Remove the caps (1) of the stanchion tubes;
Remove the prei)oadw‘ng sleeves and the springs from the inside of the stanchion
tubes letiing the oil drop into the latter;

- Let the fork reach it end on siroke;

- Make sure that the level (A}, in bothMust be at 140 mm (410 - 610/98-99)
or 150 mm (610/2000) from the upper end of the bearing pipes;

- Iflevel is low, top up with recommended oll;

- Reassemble the springs and the preloading tubes;

- Lock the caps g];

Make Ihe fork reach its end stroke several times in order 1o check properoperation.

Make sure that no leakages.

The MY2000 are equipped with an adjustable fork in compression (2,5 left stem
and rebound (3 right stem). The standard calibration, for the stems both, is -1
clicks from the closed position. To obtain a soffer rakmg, turn the register
counterclockwise, act clockwise for a harder condition. The sfems must be in the
same position after any change from the standard position.

Contréle du niveau d’huile dans ia fourche avant

llest nécessoire qu'ilyaitlo méme quaniité d’huile dans les deuxfiges de la fourche
our que celle-ci fonctionne normalement. Pour verifier le niveéau d’huile dons

a figes de la fourche, procéder de le fagon suvante:

- Enlever les bouchons (1?1 des tubes portants;

- Retirer les tubes de précharge el le ressort de l'intérieur des tubes portants et
laissant écouler 'huile de Iintérieur des tubes portants;

- Meitre la fourche en fin de course;

- S'assurer pour les deuxiiges que le niveau (A) se frouve 6 140 mm (410, 610/
98-99) ou 150 mm 61%/2 00) de la limile supérieure des tubes portants;

- Faire I'appoint avec I'hulle conseillée si le niveau est bas;

- Remonter les ressorts et les tubes de précharge;

- Serrer le bouchons (1).

Mettre plusieurs fois la tourche en fin de course ofin de vérifier si tout fonctionne

bien et s'il n’y a pas de fuites.

Lesmodeles 610/2000 sont pourvus dune fourche réglable en compression (2,5
- ﬁngj)(q'?UChe) et en exiension (3 - lige droite). L'étalonnage standard, POUR LES
D IGES, est de -10 déclics avec le registre complétement fermé. Pour un
freinoge en douceur, toumer le registre dans le sens inverse aux aiguilles d'une
monire, pour un freinage plus brusque, tourner le registre dans le sens des aiguitles
d’une montre. Encas devariation de 'élalonnage standord, s’assurer que les deux
tiges soient réglées sur la méme position.
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Kontrolle des Olstand des Fahrgabel

[ir ein einwandfreies Funldionieren derFahrgabel isi es ubedingt erforderlich,
dof} sich in bejden Stogendie vorgesehene o?menge befindet.
Zum Kontrolle des Qlsstand im inner der Gobelstagen geht man wie folgl vor:
- DieStopfen (1) der Strandrohre entfernen;
- DieVorspannrohre und Feder aus Standrohren herausnehmen und Ol darans
abtropfen lassen;
Die Gobe! bis zum Endanschlag driucken;
Kontrollieren, ob sich der Olstand {A} muss von 140mm mm (410 ; 610/98-
99) oder zu 150 mm (610/2000} eingestellt sein. unterhlb der  oberen
Grenze der Stondrohre befindet;
Wenn sich der Pegel senkt, Ol vom vorgeschriebenen Typ nachfillen;
Die Federm und Vcrsponn(ohre wieder eisetzen;
Die Sfop{en (1) aufschrauben.
Dwe Gabel einige Male bis zum Endanschlag driicken und kontrollieren,
obmeemwcndre«? nkiionierl. Kontrollieren keine Olverluste vorliegen.

Die 610/2000 Modelle sind mit einer {angeregelbar Gabel (2.5 linker Steg) (3,
rechfes Steg) omgegeben Die standord Reglerung, FUR DIE BEIDEN STEGEN,
. ist -10 Schnappern weniger als die tofal geschlossen Register. Fir eine susser
Bremsung zu erreichen, den Register uhrweise drehen. FUr eine harder Bremsung
den Register gegenuhrwe\se drehen Wenn die standord Reglerung wechselt ist,
sichern dass die beiden Stegen an der gleichen Stellung eingestellt sind.

Control nivel del aceite, horquilla anterior

Para el regularfuncionamenio de lo horquilla es indispensable que en ambas patas
seencuentre la prevista cantidad de acite. Para controlor el nivel del aceite ol interno
de o véstagos de la horquilla, proceder en el modo siguiente:
- Remover las fapas (1) de los fubos portantes;
- Quitar los tubitos de precarga y los rests del interno de los tubos porfantes
haciendo escurnr el oceite dentro de lod mismos;
Llevar lo horquilla al final de la carrera;
Verificar que el nivel (A], en ambos vdsto-gos, se encuetra o 140 mm (410;
610/98-99] 0 150 mm (610/2000) del limite superior de los tubos portantes;
Rellenar con aceite indicado si el nivel resulta bajo;
Remontar los resorte y los tubitos de precorga;
Apretor los tapas.
Efectuor olgunas correras de fondo de la horquilla para vericor el buen fun-
cionamento y venficar que no exisian pérdidos.

Los modelos 610/2000 estan equipados con una horquillo regulable en
compresion (2,5 vastago izquierdo) y extension (3, vastago derecho). El farado
estandar, PARA AMBOS VASTAGOS, es -10 resortes respecto a las posiciones
de registro en sentido conlrario a las agujes del relof, actuar inversamente para
obtener un bloqueo més duro En caso de vanocion del tarado esténdor,
asegurarse de que ombos vasiagos esten regulados en la misma posicidn
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Registrazione ammortizzatore

L'ommorlizzalore posteriore deve essere registrato in funzione del peso del pilota
e delle condizioni del terreno.

Per effeftuare |'operazione procedere nel modo seguente:

A A. Con il motociclo in posizione verficale misurare la distanza (A).
: B. Sedetevi sulla moto con tutto I'equipoggiamento e nella normale posizione di
< guida.

i C. Con |'aiuto di uno seconda persona rilevare la nuova distanza (A):

L 4 D. La differenza tra queste due misurazioni costituisce |’ ABBASSAMENTO della

’ parte posleriore del motociclo.
[’abbassomento consigliato & di 90 mm con ammortizzatore freddo e di 85+ 87
mm con ammoriizzatore caldo.

E. Per offenere il correfic abbassamento in relazione al vostro peso, regolare il
precaricodello molla dell’ammortizzatore.

Adjusting the shock absorber .

The rear shock absorber must be adjusted according to the rider weight and track

conditions.

Proceed as follows:

A. With motorcycle on the stand, measure distance {A).

B. Take the normal riding position on the motorcycle with all your riding apparel.

C. With somebody’s help, take the new distance (A).

D. The difference between these two measurements conslitutes the "SAG" of the
motorcycle’srearend.
Suggested SAG: 3.54 in. with cold shock absorber. 3.34 + 3.42 in. with
warmed up shock absorber.

E. To get the right Sag fo your weight, adjust the shock absorber spring preload.
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Réglage de VYamortisseur 6104

Régler I'amortisseur arriére selon le poids du conducteur et suivant les condition

du sol Agir comme suit:

1. Placer la molo en posilion vertical et mesurer la distance (A).

2. S'asseoir sur la moto dans la position normale de conduile et avec tout
I"équipement.

3. Al'aide d'une autre personne, relever la nouvelle disiance (A).

4. Lo différence entre ces deux mesurages représente " ABAISSEMENT" de fa partie
arrigrede lomoto. L'abaissement conseillé estde 90 mm avecamortisseurfroid.
De 85+ 87 mm ovec amortisseur chaud.

5.Pour obtenir|’abaissement correct en fonction de volre poids, réglerla précharge
du ressort de |'amortisseur.

Einstellung Stossdampfer

Der hintere Stossdaempfer muss in Abhaengigkeit vom Fahrergewicht und von

den Bodeneigenschofien eingestellt werden.

Zur Durchfuehrung der Operation, wie folgt vorgehen:

. A. Mit dem Motorrod auf dem Bock die Entfernung (A) messen.

B. Sefzen Sie sich mif der gesamten Ausruestung und in der normalen Fohrstellung
auf das Motorrad.

C. Mit Hilfe emer zweiten Person die neue Enffernung (A) ermitieln.

D. Der Unterschied zwischen beiden Messungen entspricht der "SENKUNG" des
hinferen Teils des Molorrads.
Bz kaltem Stossdaempfer empfiehli sich eine Senkung von 90 mm und mit
warmen Stossdaempfervon 85+87 mm.

E.Umdiekorrekle Senkungin Abhaengigkeitvonihrem Gewichi zu erreichten, die
Vorspannung der Stossdaempferfeder einstellen.

Regulacion amortiguador

El amortiguador frosero liene que serregulodo en funcién del peso del pilotoy de

los condiciones del terreno.

Paro efeciuar la operacion proceda de Ja siguiente manera:

A Con fa molo sobre el caballete, mida las distancias (A).

B. Sintese en la moto con todo el equipo y la posicién normal de conduccién.

C Conla ayuda de olra persona registre lo nueva distancia (A).

D. la diferencia enfre estas dos medidos constituye la DISMINUCION DE
ALTURA de la parte trasera de la mofo.

. Lo disminucion di alura aconsejada es de 90 mm. con amortiguador frio y

de 8587 mm con amaortiguador caliente.

E. Para obtener;na correcta disminucién de lo alturaen relacién asu peso, regule
la precarga del resorte del omortiguador.

(@]
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Registrazione precarico molloe ammortizzatore

Per effettuare |'operazione procedere nel modo seguente:

A. Rimuovere il pannello laterale sinistro.

B. Pulire lo controghiera (1) e la ghiera di registro (2).

C. Allentare la controghiera per mezzo di uno chiave o gancio o di un punzone
in alluminio.

D. Ruolare la ghiera di registro sino alla posizione desiderata.
Effeftuata o registrozione in funzione del vostro peso {100mm/70Kg) o dello stile
ﬂ}gL)Jido, bloccare fermamente la controghiere {coppiadi serraggio 78,5 + 98.1

m).

E. Rimontare il pannello laterale sinistro.

Adjusting the shock absorber spring preload

Proceed as follows:

A. Remove left side panel.

8. Clean ringnut (1} and adjusting nut (2).

C. Either with a hook wrench or on cluminium punch, loosen the ringnut.

D. Turn the adjusting nut as required.

E. When the adjusting operation is over, according to your weight and riding s%’e
(4in/154 b}, tighten the ringnut (torque for both ringnuts 57.9 + 72 3 1b.H).

F. Install the left side panel.

Réglage de la precharge du ressort amortisseur

Agir comme suit:

A. Enlever le panneau latéral gauche.

B. Netfoyer le contre-collier (1) et le collier de régloge (2).

C. Desserrer le contre-collier & 'aide d’une clé & crochet, ou d’un poincon en
aluminium .

D. Tourner le collier de réglage jusqu’a la position désirée.

E. Une fois ce réglage effectué en fonction de votre poids et style de conduite
(1 Og)mm/7OKg), bloquer le contre-collier. (Couple de serrage: 78,5 + 98.1
Nm).

F. Monter le panneau latéral gauche.

Einstellung vorspannung stossdoempferfeder

Zur Durchtuehrung des Operation, wie folgt vorgehen:

A. Die linke seitliche Abdeckplatte entfernen.

B. Die Gegennutmutter (1) und die Einstellunutmuiter (2) reinigen.

C.Die Gegennutmutter mittels eines Hakenschluessels oder eines .
Aluminiumstempels lockemn.

D.Die Einstellnutmutter bis in die gewuenschte Stellung drehen.

E. Nachdem die Einstellung in Abhaengigkeit von [hrem Gewicht oder von dem
Fahrstil durchgefuehrtwordenist, die Gegennutmutterfest blockieren (100mm/
70Kg) {Drehmoment fuer beide Nutmuttern: 78,5 + 98.1 Nm).

F. Dielinke seitliche Abdeckplatte wiederoufmontieren.

Regulacién precarga resorte amortiguador

Para efectuar la operacién proceda de las siguiente manera:

A. Quite el panel lateral izquierdo.

B. Limpie la contravirola (1 la virola de regulacién (231

C. AMloje la contravirola por medio de una llave de goncho o bien con un punzén
de aluminio. .

D. Gire la virola de regulacién hasta la posicién deseada.

E. Efectuada la regulacién en funcién de su peso y del estilo de conduccién (100
mm/70 Kg), bloguee firmemenie la contravirola. {per de torsién para ambas
virolas: 78,5 + 98.1 Nm).

F. Monte nuevamente el panel lateral izquierdo.
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Registrazione freno idraulico ammortizzatore

I modelli 610/2000 sono equipaggioti con un ammoertizzatore regolabile in
estensione agendo sul registro (1] oosto inferiormente.

La taraturo stondord & - 12 scatti rispetto alla posizione diregistro completamente
chiuso. Perottenere uno frenaturo pits dolce, ruotore il registro in senso antiorario,
agire inversamente per oftenere uno frenatura piv duro.

Shock absorber hydraulic brake adjusiment

The MY2000 are equipped with an adjustable rebound shock absarber. Regulate
by acting on the lower register é‘W ). The standard calibration is - 12 clicks from the
closed position. To oblain a softer braking, turn the register counterclockwise, oct
clockwise for a harder condition.

Réglage ¥rein hydraulique amortisseur

Les modéles 610/2000 sont pourvus d'un amortisseur réglable en extension.
Pour exécuter ce réglage 1) faut agir sur le registre (1) qui se trouve sous
I"amortisseur méme. L'éfalonnage standard est de -12 déclics avec le regisire

. complétementfermé, Pour unfreinage en douceur, lourner le registre dans le sens
inverse aux oiguilles d’une montre, pour un freinage plus brusque, tourner le
regisire dans le sens des aiguilles d’une montre.

Dampfer hydraulische bremse Reglerung

Die 610/2000 Modelle sind mit einem léngeregelbar Dampfer angegeben. Die
Regelung wird mit dem Register {1) unten montert gemacht. Die standard
Reglerungist-20 Schnappern weniger ols die total geschlossen Register Fur eine
susser Bremsung zu erreichen, den Register uhrweise drehen. Fiir eine harder
Bremsung den Register gegenuhrweise drehen.

Regulacion bloqueo amortiguador

Los modelos 610,/2000 estan equipados con un amodiguador requlable en
extensidn actuando sobre el registro (1} pueste inferiormente. El farado estandar
es -12 resortes respecto a lo posicion de registro completamente cerrodo. Para
obtener un bloqueo mas dulce, girar el registro en sentido contrario a las agujas
del reloj, actuar inversamente paro obtener un bloqueo més duro.
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Registrazione catena trasmissione secondaria

La catena deve essere confrollata, registrata e lubrificata in accordo con la
“Tabella di manutenzione”; questo per motivi di sicurezza e per prevenire unc
usura eccessiva. Se la catena si consurna eccessivamente o risulta mal registrato,
cioé se rallentata o eccessivamente tesa, pud fuoriuscire dalla corona o rompersi.

Registrazione catena

La cateno & correttamente regolata guando, con il motociclo verticale e scarico,

si trova nella condizione evigenzicfo dalla figura.

Quoalora cié non avvenisse, occorrerd procedere alla sue registrazione operando

nel modo seguente:

- Allentare sul lafo sinistro il dade di fissaggio del perno ruota (1};

- Allentare i controdadi (2) su enframbi i tendicatena ed operare sulle vifi (3} per
oftenere il valore di tensione corretto. (assicurarsi che entrombi i fendicatena
siano dllineati sulla stessa tacca);

- Serrare i controdadi;

- Serrore il dado di perno ruota;

- Controllare nuovamente la lensione dello cotena.

Dopo la regolazione, conirollare sempre I'allineomento della ructo e serare a

fondo il permo della stessa.

Secondary transmission chain adjustment

Chain should be checked, adjusted and lubricated as per the "Maintenance
Chart" 1o ensure security and prevent excessive

wear. |f the chains becomes badly worn or is poorly adjusted (i.e., if it is too lose
or too faught), it could escape from sprocket or breck.

Dive chain adjustment

The chain is adjusted correctly when the motorcycle is in vertical position and

unloaded, as shown on figure.

If not, adjust the chain as ?ollows:

- Loosen the nut (1) of the wheel axle;

- Loosen the nuts (2) ond operale the adjusting screw (3) 1ill the correct fension is
restored (make sure that both the chain sireighleners are aligned on the notch);

- Tighten nut of the wheel axle and adjusting screw ;

- Check again the chain fension.

/fﬂx{-lrler the adjustment, always check the wheel alignment and tighten the wheel axle

ully.

o
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Réglage transmission secondaire

Pour prévenir I'usure excessive et pour des roisons de sécurité contrdler, lubrifier
ef régler la chaine en suivant les instructions du "Tableau d'éntretien’.

Une usure excessive de la chaine, ou bien un réglage incorrect, (chaine trop
tendue ou |eu excessif), peut provoquer la sortie ou la rupture de la couronne.

Reglage de la chaine

La chaine résulte réglée lorsqu’elle se trouve dans o positions évidentiée por la

figure (motocycle sans conducteur).

Dans le cas contraire, la régler en opéroni comme suit:

- Desserrer |'écrou {1) du moyeu roue;

- Opérersurlevis de réglage (2) jusqu’a rétablirlatension correcte (s’ assurer que
les deux tendeurs de chaine soient alignées sur les deux c61és aux coches des
plaques (4) se trouvant sur la fourche;

- Serrer Iécrou (1) du moyeu roue, et les vis de réglage (2);

- Controler & nouveau la tension de la chaine.

Aprés le régloge, contréler toujours Ialignement de la roue ef serrer totalment le

. pivot de la roue.

Ketteneinstellung Sekundarubersetzung

DieKefte mussin Ubereinstimmung mit der"Wartungstabelle"kontrolliert, eingestellt
und geschmiert werden; das aus Sicherheitsgrinden und zur Verhitung eines
Ubermdssigen Verschleisses. Wenn die Kette uberméssig verschleisst odersich als
schlechieingestellterweistdas heisst, wenn sie lockerist oder ubermassig strattkann
sie von dem Kranz abspringen oder zerreissen.

Ketteneinstellung

Die Kefte ist korrekt eingestellt, wenn sie bei senkrechfem und abdgeladenem
Motorrad aussieht, wie im Bild 22 dargestellt ist. Ist das nicht der Fall, Kefte
folgenderweise einstellwn:

- Mutter (1) des Radzapfens losomachen;

- Einstellschrauben (2) anziehen oder losmachen, bis die korrekie Spannung
erreicht wird (sich vergewissern, dafl beide Keftenspanner ouf der Kerbe
ausgerichfetsind);

- Kontrollileren ob die Markierungen (3) auf den Kettenspannern beidserting

‘ denjenigen der Pléttchen (4) auf der Gabel entsprechen;

- Mutter (1) des Rodzapfens und Einstellscrauben ? anziehen;

- Kefte nochmols auf Spannung prufen, Kette sorgfltig reinigen, bevor man sie
schmiert.

Naoch derEinstellung immerdie Ausrichtung des rades dberpriifen und den Zapfen

desselben fesl einschrauben.

N
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Regulacién codena trasmisién secundaria

La cadena debe ser controledo, regulada y lubrificada segun la "Tabla de
manutencidn', por razones de seguridad y para prevenir un desgaste excesivo.
Si la cadena se desgasto excesivamente o resulla mal regulado, es decir se ho
allojado o se halla excesivamente tensade, puede safir de?u corona o romperse.

Ajuste cadena

Lo cadena se encuentra perfectamente regulada cuando, poniendolo moto vertical

ydescorgado, se encuentra en las condiciones evidenciodas en lafigura. En el caso

de que esto no suceda, es necesario ajustarla de la siguinte monera:

- Aloje la tuerca (1) del perno de la ruedo;

- Por medio de los fornillos de ajuste (2} restablezca lo tensién correcta
{comprobar que ambos tensores de cadena estén alineados con la muesco);

- Compruebe que las muescas (3) que se encuentran en el tesor de cadena estén
alineadas, a ambos lados, con los de los placas (4) que se encuentran en la
horquilla;

- Apriete la tuerca (1) del perno de la rueda y los tornilles (2) de regulacién;
Controle nuevamente lo tensién de la cadena.

Despues delajuste, comprobar siemprela alinéacion dela rueda y apretaratondo

el pemno de la rueda misma.
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Regolazione rapida catena trasmissione secondaria

Spingere lo cotena versa la parte terminale del pattine e verificare che la distanza
da quest'uliimo risulti compresa fra O e 2 mm.
Se cosi non fosse operare come descritto precedentemente.

Secondary transmission chain fast adjusment

Push the chain towords the final part of runner and check that between the wo
‘ elements a distance from 0 to 2 mm is present.

[f this 1s not case, go on os before described.

. Réglage rapide transmission secondaire

Pousser la chaine vers le portie final des patin en contrdlant que la distance des
deux éléments soit comprise entre O et 2 mm. Au cas oU cefte condition ne
résultoirait pas, opérec en suivant les indications ci-dessus données.

Schnelleinstellung Sekunderungbersetzung

Die Keite geen die Endteile Gleitbacke schieben und prifen, daf3 der Abstand
von der letzieren zwischen O und 2 mm liegt.
Andernfalls, geht man wie weiter ober gesagf.

Ajuste rapido cadena trasmisién secundaria

Empuie la cadena hacia la parte terminal del patin y controle que la distancia
de este ltimo sec enire Oy 2 mm.
Sino se obtiene esto haga como arriba describito.
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Premessa ..o ovviiiii e . ES
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Stacco pannellilateroli........ ... ... ... Eb
Stacco serbatoio e convogliatori................. E7
Staccosilenzictori . ... E8
Staccorodiator . EQ
SIACCO VASO ESPANSIONE ... E10
Slocco motore .. oo ET
Stacco telaietio posteriore

& parafango posferione ... E13
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Foreword ... E5
Removal of saddle ... E6
Side panel removal . ... Eo
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Radialors removal ... EQ
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Engine removal ... E
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Premessa

Le operozioni descritie nella presenle sezione sono finalizzate allo rimozione del
metore dal matociclo; ulterior interventi non sirettamente legati o questo scopo
sono riportati al termine del capitolo.

Foreword

The operations described in this section are deemed to the removal of the engine
from the motorcycle; further operations not directly connected to this scope are
grouped at the end of the chapter.

Prémisse
Les opérations décrits dans la présent section sont finalisées a I'enlévement du

moteur du motocycle; ultérieurs interventions ne pos liées strictement & ce bul sont
repontées & la fin du chapitre.

Voraussetzung

Die im diesen Schaiit beschriebenen Arbeilen sind auf die Enffernung des Motors
von dem Molorrades gerichtet, wertere Arbeiten, die nichi zu diesem Ziel
. engverbunden sind, sind om Ende des Kapitels beschneben.

Premesa

Lasoperaciones descritas en la presente seccién tienen lo finalidod de la remocién
del olor de la motocicleta; otros interventos no extrechamente legados o este fin
estén indicados al final del capitulo

® |
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Stacco sella

Ruotare in senso antiorario I} perno posteriore (1), imuoverlo ed estrarre la sello
svincolandola dallo vite di fissaggio anteriore.

Removal of saddle
Turn anticlockwise for removing reorpin (1); remove saddle from front fixing screw.

Démontage selle

Tourner en sens antihoraire le pivot arriére (1}, le démonter et bfer la selle, aprés

avorr desserrA lo vis de fixation avont

Ausbau des Sattel

Den hinieren Zapten (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, ihn herausnehmen, den
Sattel von der vorderen Befestigungsschraube befreien und enffernen.

Separacion sillin
Rodor en sentido anti-horario el perno posterior {1), removerlo y extraer el sillin
separdndolo deltomillo de fijaciéon anterior.

Stacco pannelli laterali

Svitare la vite anteriore (1} di fissaggio e togliere t pannelli laterali svincolandoli
dagli aniivibranti posti sul telaietto posteriore (ricordare, nel rimoniaggio, di
posizionare nuovamente le bussole sotto le viti).

Side panels removal

Unscrew the front fising screw (1) and remove the side panels after having released
them from the silent-blocks that are over the rear chassis (do not forget to place
again the bushes under their screws during the reassembling operation)

Démontage panneaux latéraux
Desserrer la vis de fixation avant {1) et &ter les panneoux latérauvx des dispositifs

antivibrotoires placés sur le cadre arrigre. Au remoniage, se rappeler de placer

le fourreau et "entretoise au dessous des vises.

Ausbau der seitlichen Bleche

Die vorderen Befestigungsschraube (1) losschrauben, die seitlichen Bleche von
den Schwmgungsdomp?em oul dem hinleren Fahrgestell befreien und sie
entfernen {bei der Montage sich daron erinnern, die Buchse und das Distanzstiick
unter dem linken Blech 2u posifionieren).

Separacion paneles laterales

Destornillar la torillo anteriore (1) de fijacian y quitar los paneles laterales
separéndolos de los anfi-vibradores colocados en el bostidor posterior {recordor,
en el remontale, de posicionar de nuevo los manguitos debajo de los fornillos).
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Stacco serbotoio e convogliatori

Assicurarsi che i rubinetti siano chiusi. Rimuovere la
connessione del rubinetio dx del cablaggio principale.
Scollegare le tubazioni dai rubinetti.

Rimuovere il tubetto di sfiato dal dodo del perno di sterzo. Rimuovere le oflo viti (1)
di fissaggio ed i convogliotori dal serbatoio (ricordare, nel rimontaggio, di
Fosuionare nuovamente le bussole e le rondelle sotto alle rispettive viti). Svitare
o vile anteriore (2) che fissa il serbatoio al telaio Rimuovere il serbotoio
svincolundolo dai tamponi loterali.

Fuel tank and conveyors removal

m Check that every tap is close. Remove the connection of the
right tap of the main wiring.
Disconnect pipes from 1aps.

’ Remove the breather from the steering nut. Remove the eight fixing screws (1) and
the conveyors from ihe fuel tank (do notforget to place again the bushes under theic
screws dunng the reassembling operotion). Unscrew the front screw (2L1hotﬁxeslhe
tank to the c%ossm. Remove the fank by releasing it from the side rubbers.

Démeontage réservoir et déflecteurs.

Contréler que les robinets soient fermés.
Enlever la connexion du robinet droit du cablage principai.
Déconnecter les tuyaux des robinets.

Enlever le tuyau évent de I'écrou de Id direction. Enlever les hutt vis de serrage (1)
etles déflecteurs du réservoir (se rappeler que, pendant le remontage, il faut placer
les doullles etlesrondelles sous leurs vis). Dévisser lo vis avant (2) qui fixe le réservorr
au chdssis.

Enlever le réservoir en le dégogeant des tampons latéroux.

Entlernung des Behalters und der Flanken

Versichemn Sie sich da(, die Hahne geschlossen sind. Den

Auschlu)desrechten Hahnes der Hauptverdrahtung entfemen.
. Die Rohrleifungen aus den H Hahnen abschalten.

Das Entlifterrohr aus der Lenkmutter entfernen.

Die achi Feststellschrauben (1) und die Flanken aus dem Behdlter entfernen (be:
der Wiederzusommensetzung, erinnem Sie sich die Buchsen und die Scheiben
unier den entsprechenden Schrauben nochmals zu positionieren).

Die vordere schroube (2) ausschrauben, welche dem Rahmen den Behdlier
befestigt.

Den Behélter enffernen, wobei man ihn aus den Seitenstopfen losmacht.

Separacién depésito y laterales

Asegurarse que losrotores estén cerrados. Quitarlaconexion
del rotoe derecho del cableado principal.
Desconectar los tubos de los rotores.

Reroverel tubo de purga de latuerca de guia Quitarlos ochotomillos de fijacion
(1} yloslaterales del depésito (recordar, en el remontaje, de posicionar de nuevo
los manguitos y las arandelas debajo de los respectivas tornillos). Destornillar el
torillo anterior (2) que fijo el depésito al bastidor. Remover el depésito
separdndolo de los tampones laterales.

® |
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————— - Stacco silenziatori

Allentare le foscette (2), togliere le vii (1) e imuovere i silenziatori dal telaietio
posteriore (ricordare, nelimontaggio, di posizionare nuovamente le bussole sotte
«+ rispelflive vifi) Rmuovere le molle (3) Togliere le vili (4) ed i tubi di scorico
unterion por quello infermedio (5).

=ncers removal

Loosen the clamps (2), remove the screws (1} and remove the silencers from the
rear chassis (do nof forget to place agein the bushes under their screws during
the reassembling operatior! Remove the springs (3). Remove the screws (4), the
front exhoust pipes and Iian the intermediale one (5).

Démontage des silencieur

Desserrer les colliers (2), enlever les vis (1) et les sifencieux du chassis arricre (se
rappeler que, pendantle remontage, il fout placerles duilles sous leurs vis). Enlever
les ressorts {3) Enlever les vis (4), les pols déchappement avant et puis celui
intermédiane (5).

Enffernung der Schalldampfer

Die Schelten (2) lockern, die Schrauben (1) enflernen ind die Schalldémpfer aus
em hionteren Rahmen wegnehmen (bei der Wiederzussammensetzung, erinnem

Sic sich die Buchsen unter den schrauben nochmals zu positionieren) Die feder

[3) entfernen. Die Schrrauben (4), die vorderen EanUI}'T)errohre und dann das

wwischenliegenden Rohr (5) wegnehmen,

Separacion silenciadores

Aflojor lasabrazaderos (2}, quitar los tornillos (1) y remover los silenciadores del
cuadro postericr (recordar, cuando se vuelve a montar, de colocar de nuevo los
manguitos debojo de los respectivos tornllos). Quitar los resortes (3) Quitar los
tornillos (4 y los tubos de ewscape anterioi ivego el infermedio (5).

O
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Stacco radiatori

Svuctare il circvito di raffreddamento come descritio al capitolo "Registrazioni e
reqokmom
<tucccre prima il radiatore dx:

Alientare le viti loterali esterne e rimuoverle.

loghere la gnglio di protezione

- Allentare le tre vifi i fissaggio dei radiatori,
- Scollegore laventola di roffreddamento del cabloggio principale e
rirouoverla.
Scollegare tutte le fascette ,il tubo di shiato e le altre tubozioni dal
radictore
Rimuovere il radiatore dx
Prm edere in modo analogo per 1 radictore sx.

Radiators removal
Empty the cocling syslem by lollowing the instructions given al chapter "Adjustment",
First of all remove the right radiator:
- loosen the external side screws and remove them.
- Remove the protection grid.
. - loosen fhe three fixing screw of radiators.
- Disconnect! the cooling fan of the main wiring and remove it
- Disconnect all clamps, the breather and other pipes from the radialor.
Remove the nght rediator.
Repeloe same operations to remove the left radiator.

Démontage radiateurs

Vider le circuit de refroidissement en suivant les indications données a le chapire
"Reglages et calages”.
Enlever e radioteur droit:
- Desserrer les vis latérales externes et les enlever.
- Enleverla grille de protection,
- Desserrer les trois vis de serrage des radiateurs.
Déconneclerle ventolateur de refroidissement du cablage principal el 'enlever.
- Déconnecter tous les colliers, le tuyaux du radliateur.
- Enlever le radioteur droit.
Suivre les indications ci-dessus données pour enlever le radicieur gauche

Entfernung der Kishler

Den Kihlkreislauf entleeren, wie es an Kapitel "Einstellung und Einregulierungen”

beschrieben ist.

Zuerst den rechten Kohler wegnehmen:

. - Die gufleren seitlichen Schrauben lockern und entfernen.

Das Schutzgitterwegnehmen.

- Die dreifeststellschrouben der Kuhler lockern.

- Die KGhlventil der Houptverdrahtung abschalten und entfernen.

- Alle die Schellen, das Entlufterrohr und die anderen Rohrlestungen des Kishlers
ohschalten.
Den rechien Kihler entfernen.

Das gleich fur den hinken kiuhler machen.

Separacion radiadores

Vaciarel circvido de refrigeracién como descrio al Capriulo "Ajustes y regulaciones”.
Separarantes el rodiodor derecho:

Allojar los tornillos laterales externos y quitarlos.

Quitor la rejilla de proteccion

Aflojar los tres tornillos de fijacién de los radiadores.

Desconectar el ventilador de refrigeracion del cobleado principal y quitarla
- Desconeclar todoslos manguiios, el tubo de purga ylos otros tubes del radiador.
- Quitarel radiodor izquierdo
Proceder de manero undloga pora el radiador izquierdo.

HH\HH T e
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Stacco vaso espansione
Rimuovere lo vile di fissaggio e sfilore il vaso espansione (1) dal lato sx

Expansion tank removal
Remove the fixing screw and extract the expansion tank (1) from Ihe left side.

Démontage vase de détente.
Enlever lo vis de serrage et ter le vase de défente (1) du cbté gauche.

Entfernung Ausdehnungsgefafies

Die Feststellschraube entfernen und das AusdehnungsgefaB (1) aus der linken
Seite herausziehen.

Separacién vaso expansién
Quitar el tornillo de fijacién y desfilar el vaso expansién (1) del lado izquierdo.

NI
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Stacco motore

Scaricare il refigerane come descritto al capitolo "Registrazione e regolazione”
scollegare dal motore i fubi det circutto roffreddamenio ed il termoinlerrutiore da
cablaggio principale.
- Togliere il carburatore dal manicotto (1) di aspirazione sulla scatolo filiro e
i tubi di stioto olio tra il motore, Il telaio e la scatola filiro (2), (3}, (4)
- Alleniare le fascette del cavo del generatore
Stoccare le seguenti connessioni eleltriche: cavo motorino avviamento, cavq
massa batteria-molore, cavi generatore, cavo interrutiare folle, pipetig
candelo.
- Allenfare i registri frizione e rimuovere la trasmissione covo hizione dal motore
- Rimuovere le viti che fissano il coperchio profezione pignone ed Il coperchio
stesso.
Togliere la catena di rasmissione
Rimuovere la protezione della pormpa freno posteriore e la vite difissaggio dellq
leva frenc posteriore.
- Rimuovere le viti di fissoggio del motore

- Rimuovere il perno forcellone fino a liberare | motore.
- Rimuovere il molore e posizionarlo su un cavalletto rotativo.
. - Scaricore l'olio motore come descrifto ol capitolo "Regisirazioni & regolazioni”.

Durante lo fase di rimontaggio, assicurarsi che il cavo di
@ massa della batteria sia ben collegato alla vite di aHacco
testa sul motore.

Engine removal

Disconnect romthe engine the cooling systern and the thermic switch from the main
wanng.
= Regn"ove the carburettor from the suction sleeve that is on the head and the il
breaihers that are between the engine, the chassis and the fitter box.
- Loosen the clomps of the generolor cable.
- Disconnectthe electric connections: the sfarting motor cable; the baitery-engine
mass cable; the generalor cables; the idle swilch cable, the spark plug pipe
Loosen the cluich adjusters and rzinove the clutch cable transmission %rorn the
engine.
- Remove the screws that fix the protection cover pinion and than remove the
profection coverilsell,
- Remove the split ring and then extract the pinion.
- Remove the rear break pump protection and the fixing screw of the rear break
lever.
- Removethe engine fixing screw.
. - Remove the fork pin in order to release the engine
Remove the engine and place it over a turning rest.
Diain comnpletely the engine oll.

During the reassembling operation, check that the battery
¥ mass coble is connected with the fixing screw of the head on
the engine.

® |
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“Démontage moteur

; Déchargerle liguide de refroidissement, en suivani les indicotions données au chapitre
LB K “Réglages et Calages”, deconnecter du moteur le circuil de refroidissement et le
Ty Ihermointerrupteur du cébloge principol,
- Enleverle carburateur du manchon (1) d‘admission sur la boite & fiftre el le 1uyaux
¢ d’gvent huile qui se trouvent entre moteur, chéssis et boite a filtre (2), (3), [4‘
- Desserrer les colliers du cable du généroteur.
- Déconnecter les connexions électiques: c8ble démarreur, cable masse batterie-
4| moleur; cables générateur; cable interrupteur poinl morl; pipette bougie.
" | Desserrer les régloges de I'embrayage et enlever la fransmission céble embroyage
du motcur.
- Enfever les vis qui fixent le couverdle de protediion du pignon el le couvercle méme.
- Enlever lo chaine de tronsmission.
Enlever la protection de la pompe [rein amigre et la vis de senage su levier de frein
ariére.
- Enlever les vis de serage du moteur.
- Enlever le pivot fourche jasqu’d dégager le moteur.
- Vidanger I'huile moleur, en suivant Tesindications données ou chapitre “Réglages
et Caloges”.

Pendant la phase de remontage, s‘assurer que la cable de
@ masse de la barriere soit bien connecté & la vis de serrage de
la téte sur le moteur.

Auslésen des Motors

Das Kuhlungsmittel ablassen wie beschreibt im “Reglerungen und Regiestrerungen”
Kapitel den” Kinlkreislauf ous dem Motor und den Thermoschalter aus™ der
Hauptverdrahtung abschalten.

- DZn Vergaser von Absaugungsschlauch om Fillergehéuse wegnehme (mufle auf
dem Kopf und die Olauspuffrohre zwischen dem motor, dem Rahmen und dem
Filterkasten wegnehmen.

- Die Schellen des Generatorskabels lockern.

- Die elekirischen Anschliisse abschalten: Kabel des Anla{motors, Kabel der Batterie-
Molor masse, Generalorskabel, Kabel des leerdaufschalters und Kerzenpipette

- Di%kupplungsregler lockem und den Antrieb des Kupplungskabels ous dem Motor
entfemen.

- Die schrmuben entfernen, die den Schutzdeckel for das itzel und den Deckel
belestigen.

- Die Kraftkette wegnehmen

- DenSchutzderhinferbremspumpe und die fesistelleschroube des Hinlerbremshebels
enffernen.

- Die Feststellschrouben des Motors enffemen.

- Den Gabelbolzen wegnehmen, bis wann den motor frei ist.

- Den Motor wegnehmen und ihn auf einen drehenden Motorblock siellen.

- Een J\/I\olor6| ablossen wie beschreibt im “Reglerungen und Regiestrerungen”

apitel.

Woihrend der Wiederzusummensetzung, versichern Sie sich
@ daB, den Massenkabel der Batterie gut zu der stellschraube fir
den kopf auf dem Motor verbunden ist.

Separacién motor

Descargoar el refrigerante como descrito en el copitulo registraciones y regulaciones,

de_scqneldor del motor el circuido refrigeracidn v el lermo-interruptor del cableado

principal.

- guilor el carburador del manguito de aspiracion (1) sobre la caja filtro y los tubos

e purgo aceite entre elmolor, el bostidor y la coja filiro (2), (35

- oflojerlas cbrazaderos del cable del %enerodor.

- separar las conexiones elécincas: cable motor de arrangue, cable masa bateria-
motor,cables generador, cable interruptor punto muerlo, pipa bujia.

- aflojar los registros embrague e quitar la iransmisién coble embrague del mofor.

- quitar los fornillos que fijan la tapadera proteccién pifidn y la topadera mismo.

- quitar lo cadena de fransmisidn.

- quitarlo proteccién de la bomba freno posteriory el omillo de fijacion de la palanca
freno posterior.

- quitar los tornillos de fijacidn del motor.

- guifor el perno horquil‘c hasta librar &l motor

- descargarelaceite motor como descrito en el caplulo registracionesy regulaciones.

i

de la bateria esté bien conectado al tornille de separacion
culata en el motor.

E12

Port, N. 8000 92316 (01-2000)

@ Durante la fase de montadje, asegurarse que el cable de masa

o
Ll




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

(AR R AR N R R R R N R RN AN N RN NN RN AN R RN NN RN RN NN RN RN R RN R R IR LTD]]]

Stacco telaietto posteriore e parafango posteriore

Questa operazione & indipendente dalla nmozione del motore dal moltociclo.

Togliere la sella, i ponnef3 loterali, i silenziatori di scarico come descritio nei
paragrafi precedent e rimuovere la scotola filico nel modo seguente:

- Scollegarelo botteria,

- Toglere il coperchio scatola filtro previa nmozione delle sei witi (1) difissoggio;
- Toglere il serbatoio (2) fluido freno posteriore;

- Estraree i tre covi dal allogg\omenlo dello batteria;

- Rimuovere il teleruttore (3) complelo di supporto elastico;

Togliere le Ire viti che fissano la scatolo filtro (4) ol telaietio posteriore e staccare
la scatola filtro.

Togliere la connessione del fanole posteriore col cobloggio principale e
smoniare il telaietio posteriore rimuovendo i fre fissaggi ol telaio principale.

- Staccare il parafango dol telaieto.

Rear chassis and rear mudguard removal

This operation doesn’s concem the engine removal from the motoreycle.

Remove the seat, the side panels ond the exhaust silencers by following the

instructions given in the previous paragraphs. Remove the fifier box in this way:

. - Disconnecthe bottery;

- Remove Ihe filier box cover after having removed ifs six fixing screws (1);

- Remove the rear break liquid tank (2);

- Extract the three cables from the battery place;

- Remove the remote switch (3) together wilh ils cubber support;
Remove the three screws thatfix the filler box (4) fo the rear chassis and remove
the filler box. T :
Remove the connection of the rear light fo the main wiring and disassemble the | | ; ‘ | B10/0B-08
Rear chassis by removing the three screws that faslen it to 1he main chassis. :

- Remove the mudguard from the chassis.

HHHHH 0O
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Démontage chéssis arriere et garde-boue arriére

Cette opérotion ne concerne pas I'enlévement du moteur du véhicule.
Enleverle selle, les panneux latéraux, les silencieux d'échoppement en suivant les
indications données dans les paragraphes précédentes; enlever la hoite & filirs en
suivant les indications ci-dessus données.
Déconnecter la battene;
En)lever le couvercle de la boite & filtre aprés avoir enlever les six vis de serrage
{1);
Enlever le réservoir (2) liquide frein arrigre;
Enlever le trois cables de lo ballerie;
- Enlever le télérupteur (3} ovec son support élastique;
Enlever les frois vis qui fixent la boite & filtre (4) au chassis orriére et enlever la
boite & filtre.
Enlever la connexion entre phore arnére et cablage principal et démonter le
chdssis arriere en enlevant les trois vis qui le fixent au chéssis principal.
- Enlever le garde-boue du chéssis.

Auslésen des Hinterrahmens und des Hinterkotfligels

Diese Operation istvon der Entfernung des Motors aus dem Motorrad unabhéngig.

Den sattel, die Seilenstrefen, die Auspulfschalldampfer entfernen, wie es in den .

vorhengen Abschriften ist und den Filterkasten wie folgend entfernen:

- Die baotterie abschallen;

- Den Deckel des Filterskastens wegnehmen, nachdem Sie die sechs
Feststellschrauben (1) weggenommen hatten,

- Den Behdlter {2) for die Fissigkeit der Finlerbremse weqnm men;

- Die drei Kobel aus dem Gehéduse der Batterie herausziehen;

- Den Fernschalter (3), zusammen mit dem elastichen halter, wegnehmen;
Die drei Schrauben wegnehmen, die dem Hinterrahmen den Fillerkasten {4)
befestigen, und den Fitterkaslen wegnehmen.
Den AnschluB des Hinterlichis mit der Hauptverdrahtung wegnehmen und den
Hinterrahmen abmontieren, wobeiman die drei Befestigungen zum Hauptrohmen
entfernen
Den Kotfluge! aus dem Rohmen abtrennen.

Separacion cuadro posterior y guarda-barros posterior

Esto operacién es indipendiente de lo remocién del motor de la molocicleta.
Quitarsillin, los paneles laterales, los silenciodores de escape como descriio en los
pdgrofos precedentes y quitar la caja filtro en el siguiente modo:
- Desconectarla baterio;
- Quitarlatapadera cajafiltro previa remocidn delos seis tornillos (1) de fijacién;
- Quitar el depdsito (QH liquido freno posterior;
- Exiraer los tres cables del alojamiento de la baterio; .
- Quitar el telerruptor (3} completo de soporie eléstico;
- Quitor los tres tornillos que fijan la caja fittro (4) ol cuadro posterior y quitar la
cojo filtro.
- Quiter la conexién del faro pesterior con el cableado principaly desmontarel
cuadro posterior quitando fas tres fijaciones al bastidor principal.
Seporar el guardo-barros del bastdor.

o
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Al fine di facilitare le operozioni in seguito descritte,

scancare completamente’olio come riportato al capitolo "Registrazioni e regolazioni”,
togliere fa condela e imuovere la leva del combio ed il pedale awiomento (610/98-
99}.

To facilitate the job:
Drein the oil form the engine, os described in the chapter “Settings and Adjustrnents”
Remove the spork plug, the gear control lever and the kick-starter.,

Pour fociliter I'exécution des opérations ci-aprés décrites:

vidanger 'huile en suivart les indicalions données au chapitre “Réglages et Calages”
sfer o bougic of enlever le levier de changement de vitesse et la pédale de démarage
(610/98-99).

Um die folgenden beschreibten Wurkun%en |e1chter zu machen :

Das Ol komplett ablossen, wie beschrebt im “ Regelungen und Registnerungen
Kapitel

Die Zindkerze wegnehmen und die wechselgetriebehebel und Schalipedel ousbringen

. Con el lin de facilitor las operaciones que a confinuacion se describen:
* descargar complelomente el aceite como indicado en el capitulo “Registraciones
y regulaciones”,
quitar le bujia y quitar lo polanca del cambio y el pedal de arranque (610/98-99).

Smontaggio leva cambio

Per facilitare il imontaggio, confrassegnare la posizione della levo cambio (1)
a mezzo di un riferimento sull’albero. Svitare la vile (2) e togliere la leva.

Disassembly of gear lever

Make a mark on the shoft showing the position of the gear lever (1) to make the
reassembly eusier. Loosen the screw (2) and lift away the gear lever.

Démontage du levier boite de vitesse

Alin de faciliter le demontage, marque par un point de repérela position du levier
de changement (1) de vitesse. Desserrer la vis (2) el enlever le levier.

Abmontierung des Getriebshalthebels

Um den Zusommenbau leichter zu machen,ist es ratsarn, die Stellung des
Getriebeschalthebels {1) auf der Antriebswelle zu kenrzeichnen. Die Schraube
(2) abziehen und den Hebel entfernen.

Desmontaje palanca del cambio

Para facilitor el montaje, marque la posicion de la palanca del cambio (1) por
medio de una referencia en el eje. Destornille ef tomillo (2) y aite la palanca.
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Smontaggio leva avviamento (610/98-99)

Rimuovere la vite e la rondella conica (1) che fissa il pedale. Per facilitare il
rimontaggio, contrassegnare la posizione.

Disassembly of kick starter (610/98-99)

Remove the screw ond the washer (1) and remove the kick-sfarter. Mark its position
to make the reussembly easier.




SCOMPOSIZIONE MOTORE

[ENGINE DISASSEMBLY : /,x -
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU d)

‘ DESMONTAJE MOTOR . v

Ll_' PAJLLLrRrerrrrern g nirn i ayernrpreennnnnnn BRRRURERERNRNDN | IRLENRNNNRNRRURRRNNERND
ﬁi? grepe i ]
X L




SCOMPOSIZIONE MOTORE

? AT _ENGINE DISASSEMBLY
g DECOMPOSITION MOTEUR
- MOTORAUSBAU
v DESMONTAJE MOTOR .
BN RN NN NN RN N R R R et e e vy bt

™ Smontaggio corpo pompa acqua

Togliere le cinque viti (1) che fissano 1l corpo pompa (2}, le bussole (6) ¢ rimuovere
il corpo pompa unilamente allo guarnizione (3) che ondrd sostituita ad ogni
smontaggio

Togliere | dodo (4) che fissa la girante (5) Togliere la girante

Sfilare dal foro di mandate acqua i distanaiale (7} con i due anelli OR (8) Se
I'operazione manuale risultasse difficoltosa, estraree il distonziale agendo sullo
scanalalurainterna.

Disassembly of the water pump body

Remove five screws (1) retaining the pump housing (2). Remove the bushes (6).
Remove the pump housing along with the packing (3). Replace packing every fime
lhe pump is disossembled.

Remove Ihe nul (4) from the pump impeller (5). Lift away the impeller.

Remove the spacer (7) with “O” rings (8) from the woter pump delivery hole. if
necessary, use on iron wire piece with a bent end o remove the spocer.

Démontage corps pompe a eau

Olerles 5vis (1) fixant le corps pompe (2) et lesdoullles (8}, et dter le corps pompe
avec le joint (3) gui devra élre remplocée & chague démontage.

Oferl'écrou (42 ?ixom le rotor (5). Démonter lo couronne.

Par le frou de débit d’equ, btez I'entretoise [7) ovec les deux bogues datanchéité
(8). Appuyez sur la rainure située & I'inténieur si 'opération résuﬁeron difficile

Abmontierung des Wasserpumpengehéuses

Die funf Schrauben (1) herausnehmen, welche den Pumpenkerper (2) und die
Buchsen (6) befestigen, und den Pumpenk&rper mit der Dichtung (3) enHernen die
bei jedem Demonlieren ersetzt werden mufi,

Drie Mutter (4) herausnehmen, die dos Laufrad (5) befestigt. Dos Laufrad entfernen.
Das Distanzstuck (7) mil den zwei O-Ringen (8) vom Wasserddrderloch trennen.
(e € obainmindonis o'y I *l‘“t gy

. Desmontaje o1 rpo bomba agua
e = esmontajt
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Smontaggio coperchio testa cilindro

Rimuovere il tubo raccordo olio (1).

Rimuovere i coperchi (2) dei registri valvole.

Allentare iutte e viti e rimuovere il coperchio festa cilindro (3).

Togliere it tendicatena (4).

Posizionare il pistone al P.M.S. al termine dello fase di compressione con "ausilio
dell'aftrezzo cod. 800090875 come descritto ol capitolo"Registrazioni e regolazioni.

Il coperchio é guidato da bussole di centraggio. Attenzione
a non lasciarle cadere nel cilindro.

Disassembly of cylinder - head cover.

Remove the union pipe (1).

Remove the volve register covers (2).

Loosen all screws and remove the 2 adjusting covers (2) and the cylinder head
. cover {3).

Remove the tensioner (4).

Take the piston 1o T.D.C. at the end of the compression phase, wilh the tool cod

800090875 osdescribed ol chapler"Adjustments".

The cylinder head cover is leaded by centring bush.
Don’t let them falling.

Part. N. 8000 92316 (61-2000 F.9 :
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Démontage du couvercle téte cylindre

Olter le tuyeau raccord huile (1).

Enlever les couvercles {2)des registres des soupapes.

Desserrer loutes les vis ef et démonter le couvercle téle cylindre aussi (3).
Démonter le tendeur chaine (42
Placer le piston au P.M.H. & la fin de la phase de compression ovec I'hutil cod.
800090875 comme rapporté au relatif chapitre "Regloge et calages".

Le couvercle est guidé paar une douille de centrage. Faire
attention a ne pas les faire tomber dans le cylindre.

Abmontierung des Deckels des Zylinderkopfes

Der Rohr Olanschluss entfernen (1).

Die Ventilreglerungsdeckeln (2} wegbringen.

Alle Schrauben lockern und die zwei Deckel der Einstellung und den Deckel des
Zylinderkopfes enffernen (3).

Den Kettespanner entfernen {4).

Am Ende der Druckphose den Kolben auf OT stellen, mit den Gerét cod. 8000
90875 (sehen"Einstaliungen').

DerDeckel wird von den Zentrierbuchsen gefihrt, Passen Sie
N R i S—t iAW B . R 1 ] 13
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Smontaggio testa cilindro

Rimuovere le due vii che fissono l'ingranaggio (1) sull’albero a camme.
Ruotare: |ingranaggio (1) con I'otirezzo di monovra precedentemente rontato.
Per permetiere lo scarrucolamento dello catena, spostare I'ingranaggio verso
['estemno.

Perrecuperarela catena dy distribuzione utilizzare un fil diferro piegato ad uncino.
Togliere I'albero o camme (2} completo di decampressore.

Disassembly of cylinder head

Remove the two camshaft gear screws (1),

Rotate the gear (1) with the previously insialled tool.
To remove the camchain, move the gear (1) outwards.
Use o hook iron wire to recover the camchain.
Remove the camshafi (2) with the decompressor.

. Démontage téte cylindre
Oter les deux vis fixont I'engrenage (1} sur I'arbre & cames.
Tourner I'engrenage (1} avec I'outil de manouvre assemblé précédemment.
Afip ] " lerligserapntdel fon dénlecask avyrgpllAnidrian
L Alindecermetiee lenligsgropnigeln chafos danlecasteomsara driay

L T
i




SCOMPOSIZIONE MOTORE
[ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

L L L L L LR R R R R NN RN R RN NN R RN RN RN R R N RN NN R RN R RN R RN

Togliere 1 due dadi (1) sotto 1l cllindro e le due viti (2) sul lato sinistro.
Rimuovereil carburatore.

Rimuovere i quatiro dadi (3) della leste.

Estrarre la testa cilindro.

Togliere lo guarnizione (4) che andra sosiituile al imonlaggio.

Attenzione alle bussole di centraggio tra testa e cilindro.

Remove the two nuts (1) from the cylinder and the two screws (2) on L.H. side.
Remove the carburetior.

Remove the four head nuls {3).

Lift off the cylinder head.

Remove the gasket (4) and use a new gaskel af reassembly

@ Attention at the centring bushes between cylinder head and
cylinder.

Enlever les deux écrous (1) ou dessous du cylindre et les deux vis {2) sur fe coié .
gauche.

Enlever le carburateur.

Enlever les quatre écrous (3) de la téte.

Enlever la téte cylindre.

Enlever le guarnilure (4) et remplocerla al remontage.

Attention a les duilles de centrage.

Die zwer Mutiern (1) untem dem Zylinder und die zwei Schrauben (2) auf der
linken Seite herausziehen.

Den Vergoser enifernen.

Die vier Muttern F3) des Kopfes herausziehen.

Den Zylinderkoptherausnehmen.

For die Ketten zurickgewinnen (4) einen eisendroht an wenden. Die Dichtung
ersefzen.

Achtung an Zentrierungbuchsen.

Saque lus dos tuercas (1) debojo del cilindro v los dos tornillos (2) en la parte '
ezquierda. :
Remueva el carburador.

Remueva las quatros tuercos (3) de lo culato.

Extraigo lo culota del cilindro.

Subslituir la junto (4) al remontaje.

Atencion a los manguitos de centraje.
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Smontaggio valvole

Usare 'aftrezzo 8000 39521 per comprimere le molle e togliere le valvole. Fare
aftenzione a non danneggiare le superfici dello guarnizione o la camera discoppio
dello testa. Assicurorsi che l'attrezzo si trovi in posizione diritta, oltrimenti lo stelo
dellavalvola potrebbe piegarsi. Perevitare indebolimenti, non comprimere le molle
delle valvole pit del necessono. Contrassegnare tutte le parti in modo da poterle
rimonliare cormeitamente. Qualora i semiconi avessero provocato delle sbavoture
sugli steli delle valvole prowedere o rimucverle prima di logliere le valvole.

Disassembly of valves

Use valve spring compressor 8000 39521 to remove the valves. Be careful not to

dumage the gasket surfoces orthe combustion chamber of the eylinder head. Make

sure that the volve spring compressor always is steaight Otherwise the valve stem

canbebent. To preventloss of tension, don’t compress the valve springs more than

necessary.

Mark alf parts, so that they can be reassembled correctly. If the valve cotters have
. made a burr on the valve stem, remove il belore removing ihe valve.

Démontage des soupapes

Utiliser 'outil 8000 39521 pour comprimer les ressorls el enlever les soupapes.
Veiller & ne pas endommager les surfaces du joint ou la chambre d’explosion de
lo téle. S'assurer que "outil pour comprimer le ressort soit droit, car lo soupope
pourrait se plier. Afin d'év’w?erfes affaiblissements, ne pas comprimer frop les ressorl
des soupapes. Marquer loutes les parties de fagon & permettre un reassemblage
correct. Lorsque les semi-canes arent causés des ébarbages ouxtiges des soupapes,
ovant d’enlever les soupapes, les &ter.

Abmontierung der Ventile

Werkzeug 8000 39521 henutzen, um die Feder zu driscken und dos Distanzstuck,
umdie Ventile abzunehmen. Dabe sollen die Oberfléachen der Dichtung oder die
Brennkammer des Koples nicht beschédigt werden. Sich vergewissern, da{ das
Werlzeug fir die Verdichtung der Feder aufrechi ist; sonst kénnte sich die

Ventilsoindel biegen, Um Abschwéchunaen zu vermeiden die Feder der Veniile

A
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Smontaggio cilindro
Rimuovere Il cilindro picchiettando con unmartello di gomma sugli appositi rilievi.

J Disassembly of cylinder
- Liftoff the_cylinder Tan careflly theexisti

bosses i
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Smontaggio pistone

Supportare adeguotamente il pistone e coprire |'apertura del basamento con uno
straccio pulilo Contrassegnare sul pistone (1f il lato scarico per poterlo
posizionare correltamente al rimoniaggio.

Rimuovere un anellino dello spinotto e shilare lo spinotfto (2). Rimuovere il pistone

Disassembly of piston

Hold the piston and cover the crankcase with a clean rag. Sign on piston (1) the
exoust side to reassembly correctly.
Remove a piston pin seeger ond press out the piston pin (2). Remove the piston.

. Démontage piston
Soutenird’une maniére adéquate le piston et couvrirl'ouvenure du soubassemen)
avec unchiffon net.Marquersurle pistan (1) le cété d’échappement pour le pouvoir
positionner correctement au remontage.
Enlever 'onnelel d'axe et défiler 'axe (2). Enlever le pision.

Abmontierung des Kolbens

Dem seeger des Bolzen und den Bolzen selbsi abnehmen. Den Kolber enflernen.

Nen Knlban balfen o mis o endep Matnrhlock deckalN i
A — ng@ Ty o = Tl
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- Smonlaggio coperchio lato frizione
g Togliere le tredici viti che fissono il coperchio (1) e rimuovere quesi’ultimo.

Per estrarre il coperchio fare leva con un cacciavite sulle apposite nicchie.
Stlare i fittn olio a cartuccia (2), quello o reficella (3) e pulirfli secondo quanto
riportoto al copitolo “Registrazioni e regolazioni”.

Disassembly clutch cover

Remove all screws (13 pes.) holding the clutch cover (1).

Lift off.

Remove the oil screen (2, 3) and clean it in occordonce with the inslruction af
chapter "Adjustment”.

Démontage du couvercle

Enlever les 13 vis de fixation du couvercle transmission (1] et dégage: ce dernier.
‘ Pour enlever le couvercle, faire pression avec un fournewis sur les ranures.
Enlever Je filtre & huile & réseau (2, 3) et le netloyer en suivant les indications
données ¢ le chapire “Reglage el calages”.

Abmontierung des Aniriebsdeckels

Die 13 Schrauben abnehmen, die den Antriebsdeckel festmachen und diesen
‘ letzten enffernen.
Um den Deckel erauszuzihen, mit einem Schraubenzieher am vorgesehene Ritzen

hebelmachen .
(D/ Der Siebfilter for Ol ausziechen und ihn nach den Anweisungen (sehen

Einstollungen”) reinigen.

‘ Desmontaje tapa embrague

Saque los 13 tomillos que fijon la tapa {1) de embrague y remuvola.

Para extraer la tapa hacer palanca con un desrorm\?ador sobre los apdsitas
homacings.

Deshilar el filtro del aceite y (2) el filiro o redecilla (3) y limpiarlo segin cuonto
se ho referido en el capilulo “Ajuste y regulaciones”.

i : —
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Smontaggio volano

- Mantenendo fermo il volano (1) con I'afirezzo {A) cod. 800039522, smontare il dado da 24 mm (2) con relativa rosetta.
Montare sull’olbero motore I'atirezzo (B} cod. 800083254 di protezione dell’albero motore.
Montare, sempre sull’albero molore, I'atirezzo (C) cod. 800039523 €, mantenendotermo il corpo esterno dell’ altrezzo con una diove
esagonale, ruotare I'impugnatura in senso orario per ofienere la fuoriuscita del volane dall’albero.
Stilare il volano completo di ruata libera (3) e togliere la chiavetta dal cono dell’albero.

- Rimuovere la gabbia a rulli (4), le viti (5) e controllare o stato della ruota libero: le piste di lovoro dei rulli non devoro essere usurate
odanneggiate.

- Verilicare che i vori ingronaggi siano in buone condizioni.

Smontaggio motorino d’avviamento e contrappeso contralbero
- Smontare le due viti di ﬁsso%gio e imuovere 1l motorino (6).

Toglicrel'anello elastico {7), la rosetta [8) ed il secondo rinvio (9); togliere la flangia {10} con relotiva guarnizione batendo delicalomente
con un martello di gommo sugli appositi rilievi,

Pori, N. 8000 92316 (01-2000) FJ7®
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. Démontage volant

Maintenant arrété le volant (1) avec I'outil {A) code 800039522, démonter sur I'écrou é 24 mm (2) avec la relative rondelle
Monter surl'arbre de moteur 'outil (B) code 800083254 de la prafection de I'arbre de moteur.

- Monter toujours sur |'arbre de moteur 'outil (C) code 800039523 et maintenani arrété le corps extérieur de I'outil avec une def
hexogonale, tourner la manicle dans le sens des aiguilles d’une montre pour oplenir la fuile du volant de V'arbre
Défiler le volant complet de la roue libre (3} et enlever la clavette du céne de I'arbre
Enlever la cage & galets (4), les vis (5) ef controler I'élot de la roue libre: les chemins de travaille des galets ne doit pes &ire usés ot
endommaogés.
Verfier que les différents engrenages seraient en bons conditions.

Démontage démareuyr et contre-poids contre-arbre

Démonter les deux vis de fixage et enlever le démarreur (6).
Enlever lo bague élastique (7), la rondelle {8) et le deuxidme renvar (9), enlever fa joue (10) avec lo relative garniture enbaftant
délicatement ovec un morteau en gomme sur {appropriés rliefs.

I!
. N. 8000 92316 (01-2000) F.19
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Abmontierung des Schwungrades

- Mil Hilfe des Werkzeugs (A) Kode 800039522 dos Schwungrad (1) festhalten, die Schraubenmutier von 24 mm (2) mit Scheibe
obmontieren.

- Andie Aniriebswelle dos Sicherungswerkzeung] Kode 800083254 der Antriehswelle montieren.

- Immeran derAntriebswelle, das Werkzeug Kode 800039523 montieren und wihrend man den Aussenkorper des Werkzeugs mit einem
Sechskanteinsteckschlussel festhall, den Handgriffim Uhrzeigersinn drehen, um das Schwungrad aus der Welle herausziehen zu komen.

- Dos Schwungrad, das mitfreien Rod (3) versehen ist, herausziehen und den Schlussel ous dem Kegel der Welle wegnehmen.

- Den Walzenkifig (4) und die Schrouben (5) wegnehmen und den Zustand des freien Rades konlrollieren; die Lautbahnen der Rollen
missen nichl abgenulzt oder beschédigt sein.

- Konirollieren Sie doB, die verschiedenen Zahnroder in guten Bedingungen sind

Abmontierung des AnlaBmotors und des Gegengewichtes der Gegenwelle
- Die zwei Feststellschrouben 8sen und den Motor (6) entfernen.

- DGHS elastische Ring (7), die Scheibe (8) und das zweite Vorgelege (9) entfernen und den Flansch (10) mit dozugehériger Dichturg
enHemen,

F.20 Part, N. 8000 92316 (01-2000)
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Desmontaje volante

- Teniendo fijo el volunie (1} con el utensilio (A) cad. 800039522, desmontar la tuerca de 24 mm (2) con relative arandelo.

- Monfar en ei éje-motor el utensilioa (B) cad. 800083254 de proteccién del eje-motor.

- Montar, siempre enel eje-motor, el ulensilio (C) céd. 800039523y, teniendo fijo el cuerpo externo del utensilio conuna llae exagonat,
rodor lo monija en sentido horario para oblener la salida delf volante del e,

- Desfilar el volante completo de rueda libre (3) y quitar o clavija del cono del eje

- Rewnoverlo joula de agujos del cojinete {4), los lornillos (5) y conirolar el estado de la rueda libre, las pistas de trabajode los agujas
del coyinete no hienen que ser gastadas o dafadas.

- Comprobar que los diferentes engranajes estén en buenas condiciones.

Desmontaje motor de arranque y contrapeso y arbel secundario
Desmontar los dos fornillos de tijacién y quitar el motor (6).
- Quitar el enillo eléstico {7), la arandela (B) y el segundo reenvio (9); quitar la brida (10) con relativa junte.

|
I e
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Smontaggio frizione

Inferporre tra i denti della irasmissione primaria uno spessore In alluminio (in modo da
impedime la rolazione) e con una chiave da 8 mm sutare le sei vifi (1) di tenuta delle
molle fzione. Rimuovere le rosefle, le molle, il piatio spingidischi (2), lo rosetta, il
cuscinetto assiale ¢ i pacco dei dischi.(A) Recuperare all'intemo dell'albero primario
cambio 1f piattello di spinta (3), la sfera (4) e I'asta (5).

Raddrizzare la rosetia {6) sul dado del mozzo portadischi. Mantenendo femo il mozzo
trizione con I aftrezzo (B) cod. 800039524, rimuovereil dodo (7) con unc chiave da 27
mm. Shilore | mozzo portadischi(8), il distanziale scanalato (9), la componakizione (10).

Rimuovere l'ingranaggio sul contralbero. Rimuovere dalla trasmissione prmaria, il
conduttore per contralbero sull’ albero motore, lintermedio perlavviomento ela rosetta.

Disassembly of clutch

Setan aluminium baramong primary transmission teeth in order
to preventits rofation. Use a 8 mmwrenchio loosen the sixscrews
}1 which fixclucich springs. Remove caps, spring pressure plate
2), washer, axiol bearing, and disc pacE(A]. From primary shoft
gearbox, recover rod (3}, ball (4), and pressure plate (5).

Straighter the safely washer (6) on lhe nul of lhe discs carner hub.

{"} a{:ﬁj § Holdthe clutch hubsteadywith the tool (B) Code 800039524 and

rermove the nut (7) with a 27 mm. wrench.
Remove the discs carder hub (8), the grooved spacer (9), the
clutch bell, the spacer and the shim washer (10).

Removethe gearon the countershaftand the gears onthe primory
transrnission and the driver for the countershalt on the engine
shedi.

Démontage de Fembrayage

Placerentrelesdenlsdelatransmission pnimaire une barre en aluminium alin de prévenir
sarofafion et, av moyen d'une clé de 8 mm, dévisser les sixvis (1) de fixation des ressorts
de 'embrayage. Enlever les plateau, les ressorts, e plateau pousse—disqueé?}, la
rondelle, le polier axiol etle groupe des disques (A). Récupérerle plaleau pousse-disque
(3), latige (5) el labille (4) quise rouvent al'iniérieur de |'arbre primaire du changement
de vitesse.

Redresser la rondelle (8) surI'écrou du moyeu des porte-disques. Maintenant arréié le
moyeu de lafriction avec|'ulensil (B) code 800039524, enlever | écrou (7) avec une clef
de 27 mm. Défiler le moyeu du porte-disque (8), I'entreloise gouffré (9), la cloche de la
friction {10), I'entrefoise et lo rondelle d'ébarbure

Eo
£
P
:

Enlever l'engrenoge sur le contre-arbre et ceux de la iransmission primaire et le .
conducieur du contre-arbre sur 'arbre de moteur.

F.22 Part. N. 8000 92316 (01-2000)




SCOMPOSIZIONE MOTORE [

JENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR

MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

(RN N R R A R R R RN AN RN RN RN A R R RN A N RN N R RN RN R RN NN R RN RN RN

Part. N. 8000 92316 {01-2000;

Abmontierung der Kupplung

Zwischen die Zahne des Pimaroniriebes eine Unterlage aus Aluminium legen (um die
Rotation 2u verhindem&und mit einem 8 mm-Schlifel die sechs Halteschrauben der
Kupplungsfedem losschrauben. Die Federteller, die Feder, den Scheibensiossteller, die
Unierlegscheibe, das Axiallagerund das Scheibenpacket entfemen. Aus dem inner der
Antrigbswelle den Schubteller,den Stab nd die Kugel holen.

DieScheibean der Mutterschraube derScheibenhalternabe aufrichten. DurchBlockung
derKupplungsnabe mitWerkzeug (A) Kode 800039524, die Mutterschraube mif einem
Schitsselvon 27 mmBsen Die Sheibenhaltemabe , das genefelten Entfernungssiick,
die Kupplungsglocke gerieft, das Enflernungsstiuck und die Scheibe herousziehen.

Das Zahnrad an der Gegenwelle und die Zahnrider des Hauptanidebs und den Leiler

fur dic Gegenwelle an der Aniriebswelle, der zwiscenliegender fur der Starer und die
Scheibeenfemen.

Desmontaje embrague

Intodzco entre los dientes de o fransmission primaria un espesor
de aluminio (de manera que impida la rotacion) y con una llave
de 8 mm destornilfe los seis tomillos (1) de estongueidad de los
resorfes embrague.

Remuevolos casquiltos los resortes, los discos empuja-discos (2),
la roseto, el cojinete axial y el grupo de discos (A).

Recupere, dentro del eje pamoario, el disco de empuye (3), la varilla
4) E} bola (5).

EnJerezor lo arandela (¢) de lo tuerca del cubo porta-discos.
Tenendofijoel cuboembragueconel utensilio (B cod 800039524,
quilar la uerca (7) con una llave de 27 mm.

Desfilar el cubo poria-discos {8), el separador acanalodo (9), y lo
orandela de ahsameto (10).

Quiter &l engranaje del drbol secundario y los de lo iransmisién
primatia y conductor para drbol secundario en el eje-motor

[
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Smontaggio albero avviamento (610 mod. 98-99)

Togliere lonello elostico di fissoggio e sfilare la rosetta (1) presente tra
erchio ed ingranaggio (2)

va{) re I'alberc awiamento (3} con salterello o malla, Iingranaggio (4) e lo

molla di ritorno (5).

Fare altenzione a non perdere il saltarello e la sua molla.

Disassembly of the starter shaft (610 mod. 98-99)

Remove the washer S]) located between the cover and the gear (2).
Remove the shaft (3) with the powl, spring (5) and gear (4).

Be carefulnot lose the pawl and its spring. Remove the starter
shaft and return spring.

Demonluge arbre de démarrage (610 mod. 98-99)
Enlever fanneau ressort de fixage etla rondelle (1) qui se frouve entre couvercle
el engrem% {2).
Enlever I'arbre {3) avec la sauterelle ressort, le engrenage (4) et le ressort de
rappel (5).

Atention a ne pas perdre le clique et le ressort.

Abmontierung des AnlaBwelle (610 mod. 98-99)
Belesligunglederring wegnehmen die Scheibe (1) zwischen Deckel und
Zahnrad herausziehen (2).

- Die Anlabwelle (3) mit Scheibefallklinke, Zahnrad (4) und feder herausziehen

(5).

Achtung an Scheibefalliclinke und Feder.

Desmontaie eje arranque (610 mod. 98-99)

- Quitor el anillo elastico de sujecion y lo arandela (1) que se encuentra entre
la topadera y el engrancie (2).

- Desfilar el eje (3), arranque con saltarelo, engranaye (4) y resorte (5).

Atencién el saltarelo y la resorte.

F.24 Part. N, 8000 92316 (01-2000)
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Smontaggio albero comando cambio
Stilare I'albero comando seleftore (1).
Svitare le due viti (2) con esagono interno da 4 mm e sfilare la piastiina (3) ed
il rocchetto selettore denlato (4).

- Con chiove o lubo da 13 mm svitare la vite (5) di hssaggio del salterello fisso
marce (6), nmuovere quest’ultimo con la molla {7) e la piostrina.
Svitore la vite (8) con chiove da 12 mm.

Disassembly if the gearbox control shaft

- Withdraw the rack and the connected shaft (1)
Remove the two 4 mm Alfen screws (2) and remove the plate (3) sprocket of
the geor secior (4).
Using a 13 mm pipe wrench remove the screw (5) that secures the geor speed
(6) seting powl, including the spring (7) and the plate.
Remove the screw (8) with a 12 mm wrench

Démontage arbre commande des vitesses
Enlever I'arbre commonde selecteur (1).
Dévisser les deux vis (2) & hexogones internes de 4 mm el enlever la plagquette
(3) et le rochel sélecteur denté (4).

- Avec cé pour vis de 13 mm, dévisser le vis (5) de fixation de la sauterelle (6)
qui fixe les vitesses avec le ressorl (7) el la plaquette.

- Dévisser fa vis (8) avec uno clé de 12 mm.

Abmontierung der Getriebeschaltungswelle

- Die Zahnstange mit der Scheibe (1), mit der sie emnteilig ist, herausziehen
Die 2wer 4- Innensechskanlschrauben ausschrauben (2) und das Pletichen (3)
das Kettenzohnrad (4) herausziehen.

- Mit Hilfe von 13- Steckschlussel, die Befestigungsmutterschraube (5) des
Spermockens (8) fur die Befestigung der Geirieben, die Schraube mit Hilfe (7)
con 12-SteckschlUssel wie auch die Feder (8) und dos Plattchen ousschrauben.

Desmontaje eje mando cambio
. - Desfilar con el eje comando selector {1).
Destornillarlos Aos lornillos {2) a hexagono interno de 4 y desfilor la planca (3)
y el pindn selador denfado (4).
- Con la llave a tubo de 13 destornillar el lomillo (5) de fijacion del salarelo
fiie marchas (6), extraer este Gltimo con el resorte (7) y la palonca
Destornillar el tomillo (8) con una llove de 12 mm

Part. N. 8000 92316 {01-2000) F.25®
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Smontaggio basamento, albero motore e contralbero

Agendo sul carter destro.
Raddrizzare le rosette di sicurezza e, tenendo fermo l'albero molore, smontare i
dodi di albero motore (1) e contralbero (2) (questultimo anche a sinisira);
Stilare il contrappeso (3) del contralbero unitamente alla chiavetia;
Sfitare i due ingranoggs (A) sulfalbero motore unitamente allo chiovetta;
Svilare le due viti che fissano la valvola a lamella {4) ed estrarlo;
Svitando le due viti con una chiave da 8 mm rimuovere il sensore (5) del folle
con lanello di tenuta, il pemo e lo mollo;
Sfilore fo catena di distribuzione {6);

s A s
F.26
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- Agendo sul carter sinistro nmuovere lanello seeger (7} e sfilare il pignone;

- Se nongiarimossiin precedenza, rimuovere il filtro desiro a reticella (8} e quello
sinistio (9) vrevia rimouione, per quest'ultimo, del relativo coperchiefio,

- Smontare il raccordo (10) per il recupero vapori olio con una chiave da
19 mm;
Stilare lasting con leva (11) di comando della fizione ;

92316 (01
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- Con chiave da 8 mm rimuovere le viti che fissono I} semicarter sinisiro a quello
destro;
Fissare opportunamente sul carler sinistro l'oftrezzo (A) cod. 800089743 ed
aprire il basamento facendo leva sultalbero molore;

- Separare i semicarter in modo che il gruppo cambioc resti solidale al carter
sinistro;

- Appoggiare il semicarter sinistro sul supporto (B) cod. 8000 90662;

- Estrarre 'albero motore (12) ed il contralbero (13).

F.28 Part. N. 8000 92316 (01-2000)
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Disassembly of crankcase, cranckshaft and lay shaft

Perlorm the following on the R.H. cronkcase:
Strenggirten the safety washers; remove the nuts (1, 2) securing the engine shafl
and say shaoft;

- Remove the loy shoft gear (3) with the key;
Ramove the two gears {A) on the engine shoft with the key;

- Remove the two screws locking the blade valve (4) and remove it

- Remove the idle sensor (5) with the seal nng the pin ond the spring, using o
3 inm wrench founlock the 2 screws
Withdraw the timing chain(é)

i

. N. 8000 92316 (01-2000}

o
il

Part

F.29



SCOMPOSIZIONE MOTORE

e 'ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
) MOTORAUSBAU
N DESMONTAJE MOTOR

L L R R R R R AR R RN RN R R NN R RN R R RN NG R RN RN R RN

Remove the seeger ring {7) and withdrow the pinion, acting on the L.H.
crankcase

- Removwe the 2 steel filters (8 e 9) acting on the screws on the L.H. cranckcase
and withdrawing the one on the R.H. crankcase

- Remove the oil vapour recovery ducl (10) using a 19 mm wrench

- Remoave the cluich control rod (11)

£.30
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Remoave the screws locking the L.H. ond the R H. crankeases
Install the special tool (A) n* 800089743 and open the crankcases, levering on
the crankshoft

- Separate the crankcases with the speed gear on the left one

- Place the left holf-case on the support (B} cod. 800090662;

- Withdraw the crankshah (12) and the loy shaft {13)

%"’ﬁ}m
Yy
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Décomposition scubassement, arbre moteur, e contre-arbre
Agir sur le carter droite.

Démonié le volant comment dé'ja décnt,

Redresserles rondelles de sécurité ef, entenant bloquer l'arbre moteur, démonté
I'ecrous de l'arbre{1) el conire-arbre (2L(ce dernier & gauche aussi);
Enlever le contrepoids (3) du contre-acbre el la clavelte ;

Enlever les deux engrenoges (A) sur larbre moleur et la clavelte;

Enlever les deux vis que blogquenl lo soupape & lamelle (4) et exiraire-lo;
Dévisser les deux vis avec une clé de 8 mm ét enlever le senseur (5) point mort
avec lanneau d'étanchérd, le pivot et le ressort;

Extraire la chine de distribution (6);

0 AT

. 8000 92316 {01-200



SCOMPOSIZIONE MOTORE

'ENGINE DISASSEMBLY |-
DECOMPOSITION MOTEUR @
MOTORAUSBAU Lo iy
DESMONTAJE MOTOR L3
Pt rrerrreneerreprprnndenrrernrnenrrnnnenenppnennnnrnnneynanneln

Agir sur le carter gauche et enlever le seeger (7) et extraire la pignon;

S'ils n’ont pas déja été enlevés précédemment, enlever le filtre a réseau droit

(8) e le filre & réseau gauche (9) aprés avoir enlevé fe couvercle de ce dernier.
- Démonté le raccord (10) pour le récupération des vapeurs d'huile avec une
clé de 19 mm;

- Enlever lo fige avec le levier (11} de cormmande embrayange;

92316 (U1~ F33®
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- Enlever, ovec une clé de 8 mm, les vis qui bloquent le semi-carter gouche &
ce droile;

- Fixersurte carter oulil (A)cod. 800089743 el ouvrirle soub asement enfaisant
levier sur l'arbre moteur;
Séparerles semi-corteren focon que le boite de vitesse restes solidaire ou corter

auche;
- /%ppuyer le demi-carter gouche sur le support (B) code 8000906672;
- Exiraire larbre moteur (12) ef le contre-arore (13).

F.34 Part. N. 8000 92314 (01-7000;




SCOMPOSIZIONE MOTORE |

'ENGINE DISASSEMBLY ey

DECOMPOSITION MOTEUR B
MOTORAUSBAU ]

DESMONTAJE MOTOR N

RN R N R RN N R RN R N RN RN RN N RN RN R NN R RN RN RN

Abmontierung der Antriebswelle und der Gegenwelle

Durch den rechien Gehéuse:
Den Swungrad abmontieren {wie befor beschreibi);
Die Federscheibe aufnchien und die Mutterschraube der Antriebswelle und
Gegenwelle abmontieren, indem Sie die Anfriebswelle festhalten (dieser letzte
auch nach links);
Den Gegengewicht mit dem Schlussel ousziehen;
Die zwei Zohnrad auf der Antriebswelle herausziehen mit den Schlgssel;
Die zwei Schiuben mil einem Schiissel von 8 mm ausschrauben und den Sensor
des LOeerlauf mit dem Dichtring, dem bolzen und der Feder enifernen,
Die Distributionskefte cusyichen;
Durch den linken Gehsuse der Hallering Seeger enifernen und den Ritzel
ausziehen;

e
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Die zwei Drahtgozefilter entfernen durch die Schravben autden linken Gehguse
und derjeniger aul den rechtengehduse ausziehen;

- Wenn sie nicht friher shon weggebracht, di linker Netzfilter (8) un den rechten
wegnehmen. Friher als den rechten Netziller (9) wegbringen, den kleine
Filterdeckel wegnehmen.

- Die Stange der Kupplungsatriebs ausziehen;

- Den Stifi (11) mit Hebel herouszihen Kurbelgehduse abmontieren;

0
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- Mt den Geral (A) cod 800089743, ausgestatie! wurde, dos Kurbelgehduse
ollnen, inden inan sich aud die Antriebswelle stutzt;
Den links Holbgehause auf dem (B} Halter cod. 8000906672 eistellen

- Jetzt kann man die Anfriebswelle und die Gegenwelle herausziehen.

O Lo Sa@
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Desmontaje bancada, eje motor y contra-eje
Obrando en el cérter derecho:

Desmonlar el volante corno descrito en precedencia;
Enderezor los arandelas de seguridad v, teniendo fijodo el eje motor,
desmonlar las fuercas de eje (1) y conlra-eje (2) (éste Ultimo también a la
izquierda);

Fxtrger el cantrgpgso (3) del cantra-eie unidameante o la chavala ¢
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- Conllave de 8 mm exiraer los tornillos que fijan el semi-cérterizquierdo o aquel
derecho;
Fijor oportunomenie en el cérterizquierdo la herramienta (A] céd. 800089743
y obrir lo bancado haciendo palanca en el eje motor;

- Sepatarlos semi-cdrieres de manera que el grupo cambio quede solidario al
cérter izquierdo;
Apoyar la boncodo izquierda sobre el suporte (B) cod. 800090662;
Exiraer el eje molor y el contra-eje (13).

posmicstot oy
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Smontaggio gruppo cambio

- Con uno pinza sfilare i perni (1) su cui sono moniate le forcelle.
- Togliereleforcelle

- Estrorre il gruppo comando cambio, se non gié smontato prima.

Fare attenzione alla corrispendenza dei profili del comando
cambio.

- Stilere il gruppo cambio in blocco.

Disassembly of the gearbox

- Using pliers remove the rods (1) on which the forks are hinged.
- Remove the forks. )
- Remove the geor box conirol group, if not done previously.

. Pay attention to the mating profiles of the gear box control.

- Remove the gear box control as o group.

Démontage groupe changement de vitesse

Al'aide d'une pince enlever lestiges (1) sur les quelles se frouvent les fourches.
- Enleverles fourches.
- Sil'onn’a pos encore démonté, enlever le groupe commande des vitasses

Faire attention au profils conjugués de la commande des
@ vitesses.

Enlever le groupe chongement de vitesse.

Abmontierung des Getriebesatzes

- Miteiner Zange die Stabe (1} herausziehen, auf die die Gabel ongelenkt sind

- Die Gobel wegnehmen.

- Das Getriebeschaltungsatz  wegnehmen, wenn Sie es schon bevor nicht
. abmontierthaben.

@ Die zusammenarbeitenden Profile der Getriebeschaltung
achigeben.

Dos Getriebeschaltungsatz herausziehen.

Desmontaje grupo cambio

Con una pirza desfiler las variflas (1) sobre fas cuales estan empernados las
horquillas.

- Quittar las horquillos.

- Extraer el grupo mondo combio, se no ha sido desmontado antes.

Hacer mucha atencion alos perfiles conyugados del mando
KX cambio.

- Desfilar el grupo cambio en blogue.

Part. N. 8000 92316 (01-2000) FM@
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Zinontaggio pompa olie

Dal coperchio frizione smontato precedentemente togliere le quatiro viti (1) che
lissanoil coperchielto e rimuovere tuttii particolari sino oll albero comando pompa
olo (2}.

i
o = i

) - “  Disassembly of the oil pump

Fromthe previously removal block cover, remove the four screws (1) that secure the
cover, then remove oll the parts up to the oil pump drive shaft (2).

Démontage pompe & huile

Enlever les qualre vis (1) du couvercle précédentement démonté chi fixens le
couvercle et Slerfous les détails jusqu’a ) arbre de commande de la pompe d’huile

(2).

i)
(J Abmontieruna der 6|num9g
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Smontaggio alternatore

- Dal coperchio accensione precedeniemente rimosso, togliere le cinque viti a
brugolu (tre da 6 mm (1) e due da 4 men (2)) e sfilore nispettivamente statore e
pick - up dal coperchio sinistro.

Disassembly at the alternator
From the ignition cover removed before remove the five Allen screws (three &
mm (1) and two 4 mm(2)), then remove the stator and the pick-up from the
LH. cover

Démontage alternateur

- Du couvercle de lollumage précédemment enlevé, enlever les cing vis &
. hexogone eniérieur [lrois & 6 mm (1) et deux & 4mm (2)) et débolter
respeclivement le stator et le pick-up du couvercle gouche.

Abmontierung der Drehstromlichtmaschine

- Von dem schon weggebracht Anzindungsdeckel, die finf
Innensechskantschrauben {drei von 6 mmcSW) und zwel von 4 mm(2)} I6sen
und ous dem linken Deckel den Stator und den Pick-up ausziehen.

Desmontaje alternador

Da lo tapo encendido precedentemente movida, sacar los cinco tornillos
hexagonales (3 de 6 mm (1) y 2 de 4 mm (2)) y exiraer respectivamente stator
y pick-up desde la topo izquierda

Part. N. 8000 92316 (01-2000) FA43®
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T I T Smontaggio componenti albero motore

Inserire un picttello (1) tra i due semivolani.
- Conl'utilizzo di una presso, nmuovere il perno di biella da uno dei semivolani
- Toglere lo biello ed il cuscinetto a rullini.

Girare il semialbero e for fuoriuscire il perno di biella (2).
- Rimuovere il tappo filettato ed effettuare la pulizia del perno di biella.

Disassembly of crankshaft components

- Insert a plate (1} between the two flywheel halves.
- Using o press, remove the connecting rod pin, from one of the flywheel holves.
- Remove the_connedina rod. shims. and needle hearina
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Pulizia dei particolari
Tutti 1 particolan devono essere puliti con benzina ed osciugali con crio compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere
espulse ad alta velocitd, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o
scintilie e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components
All components must be cleaned with gasoline and dried with compressed ar.

During this operation inflammable vapours burst and metal particles may be violently ejected.
Consequently, itis recommended to work in aroom free from bare flames or sparks and that the operator
wears goggles.

. Nettoyage des piéces
Nettoyer toutes les pieces ovec de 'essence el les essuyer avec de Vair comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques
étre éjectées a haute vitesse. On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou
étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de protection.

Reinigung der Bauteile
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft irocknen.

Wdahrend dieser Operation bilden sich enfflammbare Dampfe und Metallpartikel kénnen bei hoher
Geschzindigkeit ausgeworfen werden. Es wird darauf empfohlen, in flammen- und funkenfreien Raimen
zu arbeiten, und daf3 der Bedienmann Schutzbrille tragt.

Limpieza de las piezas
. Se deben limpiar todas las piezos con gasolina y secarlas con aire comprimido.
Durante esta operacion se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas

a gran velocidad; por [o tanto se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas
y que el operador use gafas protectoras.

o
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Accoppiamenti

Per consenlire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il
massimo rendimento, & indispensabile che 1utti gli accoppiamenti rientrino nelle
tolleronze prescritte. Un accoppiamento “stretto” & infalti causa di grippaggi non
appena gli organi in movimenlo si scaldono,; mentre un accoppiomento “largo”
causo vibrazioni che, oltve ad essere lastidiose, accelerano 'usuro dei poﬂico?on’
in movimento.

Assembhlies

Foragood and efficientengine operation, itisessential that all assemblies are within
the Io?emnces prescribed. Infact, a “close” assembly causes seizures as soon s the
moving members heol up; while o “wide” ossemgly causes vibrations which in
addition to being noisy accelerate the wear of the moving components.

Accouplements

Touslesaccouplements doivent étre réalisés selon les tolérances spécifiées, ofin de
permettre au moteur de tonctionnerdans ses meilleures conditions et de donner son
meilleur rendement. En effel, un accouplement “serré” pourrail causer des
grippages lorsque les organes en mouvement se chauffent, trandis qu’on
accouplement avec du jeu couserait des vibrations ennuyantes et une usure plus
rapide des pigces en mouvement.

Passungen

Zur enwanlreien Funklion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller
Leistung, missen alle Passungen innerhalb der vorgeschriebenen Toleranzen
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Testa cilindro

Disincrostare la camera di combustione.

Controllare la superficie spianala della testa cilindre con un regolo diriscontro e
uno spessimetro, elleltuando la lettura della distarsione nei punti indicati infigura.
Se la lettura supera, in qualsiasi punto, Il mite di servizio, rettificare il piano di
oppoggio sul cilindro,

Distorsione testa: hmite di servizio 0,05 mm.

Cylinder head

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Checked the machined surfaces of the cylinder head using o straight edge ond a

lecler gouge taking readings ol the paints shown in the figure. If the reading at any
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Sede vaivola

Non deve essere eccessivamente incassata e non deve presenlare tracce di
vaiolature o incrinature. Per verificare se la sede & denneggiata procedere nel
modo seguente:

- Ricoprire uniformemente la sede della valvole con una pasta al minio.
Adoftare la valvola nellasede e ruotarla peralcuni giriin modo da ottenegre una
chicraimpronta nel contatto con la sede. Durante questa operazione, usare uno
morsa o mandrino per tenere il gambo della valvola in asse con la sede.

- Limpronta circolare lascialo sulle superfici di appoggio dellavalvola deve essere
conlinug, senzo interruzioni ed inoltre la larghezzo dell'impronta circolare (W),
che corrisponde allo spessore della sede, deve essere contenuta nei limiti
seguent: W=1,6=+1,8 mm {a nuovo 1,0+ 1,2 mm).

Selospessorerisconirato nonrientrain questi limiti, procedere oll npresa della sede.

Operare nel modo seguente:

Inserire con una Ieggerc: pressione il perno di guido dello fresa e tor compiere un

paio di giri per pulire la sede.

Controllare con lo stesso procedimento di misurazione precedente. Se fa sede &

rovinata o brucicla & necessoria una ulleriore fresaturo.

Valve seat

This should pocketed orrecessed and there should be notraces of cracks or piting.
To check if the seat is damaged proceed as follows:
- Cover the valve seat with a uniform layer of red lead paste.
Fhilthe valve info ils seat and rotate o few times so that is leaves an impression
inthe paste. During Ihis operation hold the valve steem straight with a chuck vice.
- The impression |e?l in lhe paste on the valve seot should be continous without
breaks and the width of the impression (W), which corresponds to the thickness
of the seat should be within the following imits:
W= 0.062+0.070 in. {new engine- 0.039+0.047 in.).
i[ the thickness is not within these limils then recut the seat.
Proceed asfollows:
Insert the quide pin of the miller and rotole o few times to remove any dirt from the
seot.
Using the same procedure os above check the valve seot. I it is damoged or burn
it will require further milling.

o,

o
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Siege de soupape

Le siége ne doit pos lre excessivement creux el ne doit pas présenler de points

de roullle ou de fendillemnts. Pour controler le siége de la soupope, il faut:
Recouvrir uniformément le siege de lo soupape d’une pale ou minium.

- Mefire la soupape dans son siage et la tourner de plusieurs tours de focon &
obtenir une empreinte poifaitement nette, Pendant ulile opération, utiliser un
élau & mandrin pour maintenir la tige de la soupupe dans I'axe du siege. M

- L'empreinire circulaire laissée sur les surfaces d'appui de la soupape doit étre
continue et sans interruptions; de plus, la largeur de I'empreintercirculaire (W),
qui correspond & I"épaisseur du siege, doit éire contenue dans les limiles
suivantes: W=1,6+1,8 mm (& neuf 1,0+ 1,2 mm).

Si I'épaisseur n’est pas contenue dans ces limites, il faut corriger.

Effectuerles opérations suivontes:

Introduire la fige de la fraise, entournant légérment, etfoire deux ou tris tours pour

neftoyerle siege.

Céntroler, selon lo méme procédé de mesure. Sile siége est abimé ou brolé, doit

éire ultéricurement fraisé.

. Ventilsitz

Darf nicht tief und keine Kratererscheinungen oder auweisen. Zur kontrolle

evenfueller Beschadigungen des Sitzes gehe man wie folgt vor:
Menningpaste gleichmassig auf dem Venlilsitz aufirogen.

- DosVenth den Siizeinpossen und einige Male drehen, um die Berhrungsficche
Eenou abzubilden dazuverwende man einen spannstock, um den Ventilschaft
caxial zum Sifz auszurichlen.
Der kreistérmige Abdruck der Auflagellache des Ventils dorl keine
Unterbrechungen aufweisen und die Breile des krewsobdrucks (W), der
Sitzdicke entspricht muss innerhalb der folgenden Grenzwerte liegen. W=
1,6+1,8 mm {neu 1,0+1,2 mmj.

Lieg! die gemessene Dicke nicht innerhalb dieser Grenzen, so 18! Sitz.

Dazy gehe man wie lolgt vor:

durch eine leichte Drehung den Fuhrungsstift des Frasers einsefzen und einige

Umdrehungen ausfihren, um den Sitz zu reinigen.

die Messung wie oben beschrieben vornehmen. Bei beschadigiern oderverbronniem

Sitzweiterfréisen.

Asiento de la valvula

Nodche estarexcesivamente encatonaday no debe presentarrastros de picaduros
ogrictas. Para comprobarsiel asiento esté dofiodo trabaie de la siguintes monera:
. - Recubra uniformemente el asiento de la vélvula con una pasta ol minio.

- Apoyelavélvulo enel asientoy girelaalgunas vueltas afin de oblener una huella

cloro del contacto con el asiento Durante esta operacidn mantenga la espiga
de la valvula en eje con el asienlo.
Lo huella circulor que queda en las superficies de apoyo de la vélvulo tiene que
ser continug, sin inferrupciones y ademas la anchura de fa huella circular (W)
que corresponde al espesor del asianto, fiene que enconirarse dentro de los
siguintes limites: W=1,6+1,8 mm (nuevo 1,0+1,2 mm). S el espesor
comprobado no se encuenira dentro de estos limiles.

Trabaje de lo manera siguinte:

Introduzca con una ligera rotacion el perno de guia de la fresay hagale dar dos

vueltas limpiar el osiento

Controle con el mismo procedimienio de medida onterior. Si el asiento esta

estropeado o quemado hay hacer ofro fresado.

®
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IMPORTANTE: togliere la quantitd minima possibile di
materiale dalla sede per evitare che il gambo della valvola
venga atrovarsi froppo vicino al bilanciere o discapito diun
corretto angolo di contatto della valvola,

IMPORTANT: remove as little material as possible; this is to
5 prevent the vaive stemfrombeingteo close to the rocker arm
< and thus altering the contact angle of the valve.
IMPORTANT: enlever le moins de matiére possible pour
éviter que la tige de la soupape se trouve trop prés du
culbuteur en altérant I'‘angle de contact de la soupape.
S:SCARICO
A: ASPIRAZIONE WICHTIG: aus dem Sitz so wenig Material als moglich
abtragen, umzu vermeiden, das derventilschaft zu nche am
S: EXHAUST kipphebel liegt, wodurch der korrekte Kontaktwinkel des
ventils beeintrachtigt wird.
A: INTAKE
S. ECHAPPEMENT
IMPORTANTE: saque la cantidad minima posible de material
A. ADMISSION del asiento para evitar que la espiga de la vélvula quede
demasiado cerca del balancin con el riesgo de que el dngulo
S: ABLASSUNG de contacto de la valvula no sea correcto.
A: ABSAUGUNG
S. DESCARGA
A: ASPIRACION

G.10 Part. N, 8000 92316 (01-2000)
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Quota di conrollo {Y) dello sporgenza dello stelo della valvola:
Aspirazione: 38,85 38,87 mm. (610); 38,90 +~ 39,10 mm (410)
Scarico= 38,84+38,86 mm. (610); 38,90 + 39,10 mm (410}

Amount by which valve stem prorrudes {Y)
Inlet 1.5295+1.5303in.(610);1,5315 + 1,5394in. (410)
Exhaust 1.5291 :1.5299in. (6]0 1,5315+1,5394in(410)

Cote de conirdle (Y] de la partie en saillie de la fige de la soupape:
Admission - 38,85+38,87 mm. (610), 38,20 = 39,10mm {410)
Echappernent 38, '84 38,86 mm, (610); 38,90+ 39,10mm (410)

: SCARICO
Prifwert (Y} des Ventilschoftuberstonds:

‘ Ansaugseite  38,85+38,87 mm (610); 38,90 + 39,10 mm (410)

: |
Auspulfseite  38,84+38.86mm (610), 38,90 + 32,10 mm {410) ASPIRAZIONE

S
A
S: EXHAUST
A: INTAKE
Cota de control (Y) de la parte saliente del véstogo de la vdivula:
S
A
S

L LR L oo
ADMISSION
: ABLASSUNG
A: ABSAUGUNG
S: DESCARGA
n ;_MP’ORTANTE: non usare pasta smeriglio dopo la fresatura 5. ASPIRACION
inale.

. n IMPORTANT: do not use grinding paste after final milling.

n IMPORTANT: ne pas utiliser de pate émeri aprés le fraisage
final.

WICHTIG: nach demendgultigen Frasen keine Schmirgelpaste
verwenden,

n :MPORfI'ANTE: no use pasta esmeril después del fresado
inal.

Part N. 8000 92316 (01-2000) GAi 'I@
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Lo sede della volvola non deve essere molto levigata o lucida Cid fornisce una

superficie morbida per la sistemozione finale della valvola che ho luogo dopo

i primi minuii di funzionamento del motore.

- Verilicare, riempiendo le canalizzazioni di aspirazione e scarico dibenzina, che
non vi siano perdile; se cosi fosse, controllare che non vi siano sbavature sulle
superfici coinvole nella tenute.

for the valve 1o be down into after the first fex minutes of running.
- Check that there are no valve leaks by filling the inlet and exhoust ducts with

The valve seat should nol be too smooth or polished  this will provide a soft surface ‘
petrol, if Ihere are ony leaks then check that there are no burrs on the contact

surfaces
$.SCARICO Le siege de la soupape doit étre parfaiternent poli et brillant, de facon & ce que la
: soupape sy infroduise facilement apres les premiéres minutes de fonctionnement
dumoteur.
A; ASPIRAZIONE - Remplirlestuyouxd’admission et d’échoppementde l'essence et contrélerqu’ils
S EXHAUST nefuient pas. Encasde fuiies, contréler que les joints d’élancheité ne présentent

pas de bavures.
A: INTAKE

S: ECHAPPEMENT Der Venlilsitz nicht feingeschlieffen oder&gegkjﬁe? sein. Dadurch wird eing weiche

A ADMISSION Sitr)]eur:\et‘:]cgtearzﬂ;g? :Jeli"‘)%?\n Ae::)éggggfgwﬁé Yenﬁ\s gewdhrleislet, dosnach einigen
S. ABLASSUNG el in Bl o Bemanorcton od te Dichfccnen st do
A ARSAUGUNG Vorhandensein von graten zu Uberprifen.

S: DESCARGA

A ASPRACION Elasiento de la vélvula no tiene que estar demasiado lijado o pulido. Esto procura

una superlicie suave para la instalacién final de lo vélvulo que tiene lugar después
de algunos minulos de funcionamiento del motor.
Compruebe, llenando los canales de aspiracién y escaoe de gasoling, que no
hayo fugas, si asi fuera, controle que no haya rebabas en las superficies de
estanqueidad.
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Sostituzione sede valvola : ASPIRAZIONE
Togliere le sediusurate fresando gli anelli. Prestare la massima aftenzione ol fine dli non INTAKE
danne: gimrel'ulloggwomenlodeﬁoTestu ADMISSION
Contrallare | diametro degli alloggiomenti sullo festa e scegliere lo sede volvola Eg\&%isclor\‘
maggiorata piv adolia conswderan(?o che Vinterferenza di montaggio dovra essere
0,119+0,160 mm (610) e 0,110 + 0,160 mm (410) per 'aspirazione e
0,110+ 0,160 mm per lo scorico. le sedi valvole sono lornite a ricombio con
maggiorazione sul diometro esterno di 0,03 mm (idenhificate dal colore BIANCO) e
di 0,06 mm (identficate dal colore ROSSO).
Scaldare uniformemente la testa mantenendola per un ora alla temperatura di 200°C.
Inserire in battula le sedi valvole e assesiorle con apposito atirezzo.
Lascioreroffreddare quindiprocedere alla Iresatura delle sedieliminandole bave residue,
ed olla smerigliaturo delle valvole.
Replacing oversize valves | mm (in)~

Remove the seals by milling the rings. ioke greal care notto domage the seat locations

in the head. Check the diameter of the seal locations in the head and choose the most SCARICO

suitable oversize valve seot faking info account thot clearances al assembly should be EX:SST ,)—MOQM

0.004/ ~0.0063 in (810} ond 0.0043 + 0.0063 in (410) for the mlel and | EamABPEMENT ¢ \
. 0.0043+0.0062 in for the exhoust. Spare valve seals are supplied with an oversize | AUSLASS 5 i

outer diameter of 00011 in. (morke(fin WHITE) or 0.0023 in. {marked in RED). PURGA

Evenly heot the head and keep it for 1 hour af a temperature of 200 (370° F).

Install the valve seats ond set Iﬁe valve seafs with special tool.

Allow to cool then mill the seats and grind the volves.

11540 0474

Remplacement du siege de soupape majorée

Refirer les sieges de soupape usés en fraisant les bagues. Faire trés aftention de ne pas
endommager le logement sur la culasse. Contréler le diométre des logements sur la
coulasseet choisirlasoupape majoréela plus approprige en considérant quelaolérance
de montage doit étre de 0,119-0,160 mm (610} et 0,110 -+ 0,160 mm {(410) pour
I'admission et 0,110-+0,160 mm pour I'echappement. Les sigges des soupopes sont  [419
fournis comme pigces de rechange avec une majoration de 0,03 mm sur le diamélre
extérieur (couleur BLANCHE) et de 0,06 mm {couleur ROUGE).

Chaulfeur de focon uniforme la tate en la gardont a une tempéraiure de 200° pour 1

0.3 (0.012)

mm (in)

heure L ASPIRAZIONE
LTE = . P F T~ g INTAKE
Introduire les siéges des soupapes et anger les siéges par 'outil spécial. } 3101 ADMISSION
Laisser sefroidir puis fraiser les sieges et poncer les soupapes. ‘)\\\\ \-\)\_‘ AR
; - / ASPIRACION

Auswechselndes Ventilsitzes / N

DieRingefrisen unddieverschleissbehaftetenSitze entnehmen. dabeidard die Aufnchme
am Zylinderkopf nicht beschdcligt werden.

. Den Durchmesser der Aufnchmen am Zylinderkopt kontrollieren und den grésseren
Venlilsitzwahlen, wobeizu beachtenist, dass das Montoge Ubermass 0,119+0,160mm
{610} et 0,110 = 0,160 mm (410) fur I'odmission et 0,110+0,160 mm
forAusputfseite betragen muss. Die Ventilsitze werden ols ersatzteile mit einem um 0,03
(Identifikation durch die WEISSE Forbe) und 0,06 mm (Identfikation durch die ROTE
torbe) erhchien Aussendurchmesser geliefert. den Zylinderkopf gleichméBig eine
Stunde lang out 200°C aufwérmen. Die Ventilisitze fest enpressen und die Size mit
dem Werkzeug richten,

Die Sitze abkihlen lassen und dann fréisen und Schliesslichl die Ventile abschleifen.

2 i = SCARIC .
Instalacién del asiento de véalvula aumentado EXAUSTO .

Saque los asientos gastados [resandos los anillos. Tenga mucho cudado afindeno | ECHAPPEMENT 8
estropear el alojamiento en la cabeza. Controle el digmetro de los alojomientos en la
caberay elija el asiento de la vélvulo aumentado més adecuado considerando que la
interferencia de montaje tendrd que ser 0,119-+0,160 mm (610)y 0,110 < 0,160
mm (410) por esgiracién y 0,110+0,160 mm por lo descarga. Los osientos de la
vdlvulas se suministran como recambio con un aumento en el didmetro exterior de
0,03 mm (identificados con el color BLANCO) y de 0,06 {identificados con el color
ROJO). Calentar uniformemente el cabezal manteniendolo 1 hora a lo
temperaturade 200°C. Infroducirhasta el tope los asientos de las valvulas. Ajustar
los asientos con la herramienta especial. Deje enfriar y luego frese los osientos
y lje las vélvulas.

I G
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Guidavalvola

Procedere ad un accurato controllo visive del guidavalvola.

Perrilevare I'usura dell’ accoppiamento ira guida e valvola & necessario misurare
il gioco utilizzando un comporalore o quadronte posizionato in modo da
determinare il valore del gioco nelle direzioni “x” e "y”, perpendicolari 'una
all’altra.

Valvola diaspirazione gioco normale: 0,020+0,046 mm (610);0,020 + 0,045
mm {410}

Limite di servizio: 0,090 mm

Valvola discarico: gioco normale 0,020 0,046 mm {610}; 0,038 ~ 0,064 mm
410)

Limile di servizio:0,090 mm.

Valve guides

Carry out a careful visual check of the valve guides.

The valve guides should be checked for wear by measuring the clearance between
the valve stem ond valve guide; use a diol gouge and meosure the clearances on
the "x" ond 'y" axes.

Inlet valve nominal clearance: 0.000787+0.00181 in. (610) - 0.000787 +
0.00177 in (410).

Weor limit: 0.00354 in.

Exhaust valve nominal clearance: 0.000787+0.00181 in. (610) -
0.00150+0.0025? in. {410).

Wear limit: 0.00177 in.

Guide de soupape

Examiner soi?neusemenl le guide de soupape a l'oeil nu.

Pour évaluer 'usure de I'accouplement entre le guide de soupape el la soupape,
il foul mesurer le jeu en utilisant un comparateur a cadran et en le posilionnant de
fogon a mesurerle jeu dons les directions “x” et “y”, quisont perpendiculaires entre
elles.

Soupape d’admission jeu normal: 0,020+0,046 mm {610);0,020 + 0,045 mm
(410)

Limite de service: 0,090 mm.

Soupape d’'échappement jeu normal: 0.020 +0.046 mm (610); 0,038 +
0,064mm (410).

Limite de service: 0,090 mm.

Ventilfohrung

Eine aufmerksame Sichtprifung der Ventilfthrung vornehmen.

Zur Bestimmung des Verschleisses zwischen Fithrung und Ventil wird das Spiel mit
Hilfe einer Messuhr gemessen; die Messubr wird so positioniert, dass dos Spiel in
den zueinander senkrechten Richiungen “x” und "y”bestimmt werden kenn.
Ansaugventil Standardspiel: 0,020-+0,046 mm (610);0,020 + 0,045 mm (410)
Zulsssiger Grenzwert: 0,090 mm.

Ablassventil Standardspiel: 0.020 +0.046 mm (610);0,038 + 0,064mm (410).
Zulassiger Grenzwen: 0,090 mm.

Guia de valvula

Proceda a un esmerado control visual de lo guia de valvala.

Para delerminar ef desgosle del acoplomiento enire guio y vélvula es necesario
medir el juego utilizando un comparador de cuadrante posicionado de manero tal
que determine el valor del juego en las direcciones “x” e “y”prepediculares una
respecto o la ofra.

Vélvula de aspiracion: juego normal: 0,020+0,046 mm (610); 0,020 + 0,045
om (410)

Limite de servicio: 0,090 mm.

Vélvulo de escape: juego normal: 0.020+0.046 mm (610); 0,038 +
0,064mm {410).

Limite de servicio: 0,090 mm. .

G.14 . N. 8000 92316 (01 2000)

Panl




REVISIONE MOTORE i

ENGINE OVERHAUL % -

REVISION MOTEUR )
MOTORUBERHOLUNG @

REVISION MOTOR » L

Sostituzione del guidavalvola

Se necessito sostituire il guidovalvolo procedere nel modo seguente:

- Riscaldcre leniamente ed uniformemente per 1 ora lo festa in un forno ad una
termperatura di 200°C; sfilare il guidavalvola utilizzando untampone appropriato
elasciare raffreddare, controllore le condizione della sede.

Considerando che I'intederenza di montaggio dovrs essere 0,022+0,051
mm scegliere il guidavalvole pit adatio; vengone fomit a ricambio con una
maggicrazione del diamefro esterno (2 12 mm} di+ 0,025/0,050 mm
{contraddistinte, nell’ordine, dol colore ROSSO e 8LU riportato sulla sommita
del guidavalvola),

Riscaldare la festa auovamente a 200 “C;

Lubrfficare la sede ed inserire il guwdovolvolo, manlenuto alla temperatura
ombiente di 20 °C, ufilizzondo un tompone apposito dopo aver lubrificato le
superfici di contatto con MOLIXOTEG;

Eseguire Falesatura del foro intero (A) e lubrificare;

Installarer piattellinferion delle molle dellevolvolee montare, previa lubrificazione,
1 nuovi anelli di tenuta.

Replacing the valve guide

Chonge the valve guide as follows: @
Put the head in an oven heated at a temperature of 200 °C, ond let it there for
one hour; dnve the valve out with a drift and allow to cool; check The condition

of the valve seals.

Choose a suitable velve guide laking into account thot clearances at assembly ©
ore 0.00087-+0.0020 in.: spares are supplied with an oversized external
diameter (@0.47in.} of: 0.00098/0.00197in {these valves guides are marked
}N”hdSED and BLUE coulours respectively; these distinguishing marks are on the
head),

Rehat the cylinder head at o temperoture of 200 “C/370 °F;

Lubricote the seat then insert the: guide valve (Keep ot ambientternpercture: 20°C/ i
68°F) using a svitable drift; lubrcating with MOLIXOTEG; i e
Ream the infernol hole (A} and lubricate;

il the lower valve spring collects, ubricate and fit the new seal rings

B: areo colore disfintivi
C: asoirazione e scarico=47 mm (| 85 in))

B: dishaguishing colour orea
C suction and exhausi=47 mm (1.85 in)
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Remplacement guides des soupapes

Pourremplacer évenluellemenl le guide de soupape, il faut effectueres opérotion

suivantes:

- Plocer la t8le dons un four et la chauffer lentement pour une heure & la
ternpérature de 200°C; rifirer le guide de soupape et laisser refroidir: controler
les conditions du sigge.

- En considérant que la tolérance de monlage doit étre de 0,022-+0,051 mm.,
choisir le guide ge soupape le plus approprié, les guides soni fournis avec une
majoration du diametre externe (@ 12 mm) de: 0,025/0,050 mm (ces
majorations sont signalées por des couleurs (ROUGE et BLEU) ou sommet du
guide de soupape;

Chauffer de nouveau la téte & 200°C;
Graisserlasiége et, parle tampon spécial, introduire lo guide soupape gardée
& lo température de 20°C; graisser avec MOLIXOTEG;

- Monter un nouvelle bogue d’arrét;

- Monler les plagues inférieures des ressorts des soupapes puis les nouvelles
begues d’éfan CLené aprés les avoir lubrifiérs, pour cette opération.

S
9 AuswechselnderVentilfihrung
| Zum Austausch der Ventilfihrung gehe man wie folgt vor:
- Den Kopf langsam und gleichméBig in einem Ofen aut eine Temperatur von
| 200°C Stunde lang aufwérmen; die Ventilfchrung mit Hilfe eines speziellen Dorns
© entnehmen und abkihlen lossen, den Zustond des Sitzes Uberpriifen.

- DadasMontage-Ubermoss 0,022 +0,05 1 mmbelriigtwhale mon die geeignetste
Vealilfuhrung; als Ersatzteile, werden Elemente mit einem Aussendurchmesser
([@12mm)mit lolgenden/\ufmossen efiefert: 0,025/0,050 mm {der Reihenfolge
nach durch ROTE und BLAUE For%e auf dem Kopfende der Ventillihrung
gekennzeichnet);

- - Den Zylinderkoptauf 200°C aufwirmen;

-y - - Den Ventilsitzeinscmieren und die Ventiltohrung bel einer Temperaturvon 20°C
ginsefzen und dazu einem Tampon erwenden; mit MOLIXOTEG einsetzen;

- Einen neuen Haltering montieren;

Die unteren Federteller des Ventils einselzen, die neuen Dichtringe schrnieren
und dann eisetzen.

B zone des covleurs dishinchives
C. suction et Echappement=47 mm (1.85) . A i
Substitucion de las guias de vélvula

8 Abzeichen-Farbenbereich Sw fuera necesario substituir la guia de valvula, trobaje de la siguiente manera:

C: Ansoug uad Ablofl =47 mm (1,85 in). Colenlarlenta y uniformemente durante 1 horo la cabeza en un hormo @ una
temperotura de 200°C; extroiga la gule de vélvula utilizando un empuje

B. rea colores identificadores adecuadoy deye enfrior; controle los condiciones del asiento.

C: aspiracién y escape=47 mm (1,85 in) - Considerando que lo interferencia de montaje tendré que ser 0,022+0,051

mm, elija la guia de vélvulo mds odecuodo; se entregan como recambio con
unaumento del didmetro exterior (& 12 mm]de 0,025/0,050 mm (marcadas,
ensu orden, con el color ROJO y AZUL que se encuentron en los parte superior
de lo guia de la vélvula).
Volver a calentar el cabezal a 200°C;
Lubricar el asiento e inlroducir la guia de vdlvulos manteniéndolos a la
temperatura ambiente de 20°C ulilizando un lampén especial,
Montar un nuevo onillo de retencién;ubricar con MOLIXOTEG;

- Instalelos discos inferiores resortes de lo vélvulas y montar, previa lubricacién,
{os nuevos anillos de estonqueidad.

G.16 Part. N. 8000 92316 (01-2000)
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Valvola 7
Controllare che lo sielo e la superficie di contatto con la sede valvola siano in j

buone condizioni. Non devono apparire vaiolature, incrinature, deformazioni o

trucce di usura. Eseguire por le sequenti verifiche:

- Verificare la deviuzione dello stelo valvola appoggiondola su di un risconiro
a V' e misurondo 'enhtd dello deformazione con un comparatore.

Limite di servizio: 0,05 mm;

- Varficarela concenmcita della testa sistemando un comparolore ad angolo refto
con a lesia e ruotando la valvola su di un riscontro o "V"

Limite di servino: 0,03 mm.

Valve

Check thatthe valve stem and contact surfaces are in good condition. There should

be no pitling, cracks, distortions or signs of wear. Carry out the lollowing checks:

- Check the valve stem for distortion by resting it on a Vee black and measuring
the dislortion with a comparator.

Wearlimit: 0.00197 in.

. - Checkthe concetnarty of the valve head by resting an angle comparator against
the head and then rotole the valve in a Vee block
Wear limit: 0.0012in.

Soupape
Contréler que lo tige et la surface de contact avec le siége de soupape scient en
bon élot. Elles ne dowent pos présenter de points de roullle, de déformations ou de
traces d'usure Ensuile, effecluer les coniréles suivants:
- Contrélerlatige delosoupape enloposanisurun supporen "V’ eten mesuranf
lo valeur de lo déformation avec un comparateur
Limile de service: 0,05 mm.
Contrdler la concentricité de la téte de soupape en placant un comparateur |

perpendiculairemeni acelle-ci etentournantla soupape surunsupparten "V”
Limite de service: 0,03 mm.

Ventil

Den einwandfreien Zustand des Ventilschafts und der Beruhrungsflache mit dem

Ventilsitz Uberﬁr()fem Kratererscheinunge, Riefen, Risse, Verformungen oder

. Verschleisserscheinungendirfen nicht auftreten. Nun fihre man folgende Kontrollen
urch:

- DenVenlilschal auf einem "V"-Bezug auflegen und mit Hilfe einerMessuhrout
Verformungen Uberprifen
Zulossiger Grenzwert: 0,05 mm.
Die Konzentrizitét des Zylinderkopfes Oberprifen, indem man gine Messuhr
éect]lz'mk\ig aufdem Zylinderkopf positioniert und des Ventil auf dem “V” -Bezug
rent.
Zijlassiger Grenzwert: 0,03 mm.

Valvula

Controleque elvastagoy lasuperficie de conlacto con el asiento de lavalvula estén

en buenos condiciones. No henen que notarse porosidades, rojaduras,

deformaciones o indicios de desgoste. Ejecute luego estos comprobaciones:

- Compruebe la desviucion del vasiago de la vélvula apoydndola sobre un
scporie en “V” y midiendo la enfidad de la deformacion con un comparador.

Limile de servicio: 0,05 mm.

- Compruebe la concentricidad de la culata colocando un comperador en
angulo recto con la culala y girando la vélvula sobre un soporte en V.

Limitc de servicio: 0,03 mm.

J Part. N. 8000 92316 (01-2000) 617®
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Molla valvola

Fﬁ s L'indebolimento delle molle provaca una diminuzione della potenza erogata dal
e | motore ed & spesso responsabile del rumore e delle vibraziom provenienti dal
meccanismo delle valvole. Controllare lo loro lunghezza libera "L": Se il limite di
servizio indicato & superato sostituire le molle.

Molla interna: L= 36,5 mm - Limite di servizio: 34 mm.

Molla esterna: L= 43,1 mm - Limite di servizio: 42 mm.

Sostituire futte le molle delle valvole anche se unasola é oltre
il limite di servizio.

Controllarel’ortogonalita delle molle valvole.
[’errore non deve superare 1,5 mm per parte.

Valve spring

Weakening of the valve springs causes a loss of engine power and is often the cause .
of excessive noise andvibration fromvolve gear. Check the free length"L". If this does
not correspond to the prescribed limits then substitute the springs.
piweay | Internal spring: L= 1.44 in. - Wear limit: 1.34 in.
L External spning: L= 1.70 in. - Wear limit: 1.65 in.

o]

Ifitis necessu:zlo change one of the springs then all the other
springs should also be changed.

Valve spring ortogonality check.
The max. obliquity is 0,06 in for side.

G.18 Part. N. 8000 92314 (01-2000)
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Ressort soupape

L'affaiblissement des ressorts provoque une diminution de la puissance Iransmise
par le moteur et s'accompagne souvent de bruits ef de vibrotions provenant du
mécanisme des soupapes. Contréler leur longueur "L” Les ressorts doivent étre
remplacés si leur longueur dépasse lo limite de service.

Ressort intéricur: L= 36,5 mm - Limite de service: 34 mm

Ressort extérieur: L= 43,1 mm - Limite de service: 42 mm

Remplacer tous les ressorts des soupapes, méme si un seul
dépasse la limite de service.

Contréler que les ressoris des soupapes soient bien perpendiculaires.
['erreur ne doit pas dépasser 1,5 mm de choque coté.

. Ventilfeder
Die Schwdchung der Feder bewirkt eine Reduzierung der Molorleistung und hatim
Grossteil der Foﬁe ein Gerausch bzw. Schwingurgen am Mechanismus der Ventile
2urFolge. Diefreie Federldnge "L” Uberprufen; liegt der gemessene Wert Yberdem
2ulSssigen Grenzwert, so sind die Federn 2u wechseln.
Inferne Feder: L= 36,5 mm - zuléssiger Grenzwert: 34 mm
Externe Feder: L= 43,1 mm - zuléssiger Grenzwert: 42 mm

Uberschreitet auch nur eine Ventilfeder den zuléssigen
Grenzwert, so sind sadmtliche Federn zu ersetzen.

Die rechtwinkligkeit derVeniilfeder controllieren.
Der maximal Abweichung ist 1,5 mm fur Teil.

Resorte de valvula

El aflojomiento de losresortes provocauna disminucién de la potencia suminisirada

por el molor y a menudo es la causa de ruidos y vibraciones provenientes del
. mecanismo de las vélvulas. Controle su longitud Kbre L. Siellimite de servicio

indicado ho sido sobrepasado, substituya los resortes.

Resorte interior: L= 36,5 mm - Limile de servicio: 34 mm

Resorte exterior: L= 43,1 mm - Limile de servicio: 42 mm

Substituya todos los resortes de las valvulas aon si sélo uno

se encuentra mas alla de limite de servicio.

Controle lo ortogonalidad de los resortes de las vdlvulos.
El error no debe sobrepasar 1,5 mm por parle.

o
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Installazione valvole

Lubrificare con olio le guide e o stelo delle valvole al momento dell‘installazione.
Alloggiare lo scodellinoinferiore, lanello ditenuta, inserire le valvole, le molle e lo
scodellino superiore

Usare I'apposito attrezzo cod. 800039521 per comprimere le molle delle valvole
ed installare i semiconr.

Non comprimere piudelnecessario le molle e nondanneggiare
la testa cilindro.

Installation of valves

Lubricate the valve guides and valve stem with oil when the valve is instolled.
Instoll the seal ring, the springs ond the cup.

Use lools N. 800039521 to compress lhe valve springs and can insiall halves
cones.

n Do not compress the valve springs more than necessary. Do
not damage the cylinder head.

Installation des soupapes

Pendant I'installafion, graisser avec huile les guides et les higes des soupapes.
Monter I'anneau d’éfanchéité, les ressorts ef les cuvettes.

Userles oulils special cod. 800039521 pour comprimer les ressorls des scupapes
et pour installer les semi-cénes.

Ne pas comprimer trop les ressorts et ne pas endommager
la téte du cylindre.

Ventilinstallation

Die Fuhrungen und die Spindel der Ventile bei der Inslallation einschmieren.
Den Abdichtungsring, die Feder und die obere und hinlere Tellern monlieren.

Um die FederderVentile zu driicken und die Kegelstiicke zu installieren, Werkzeuge

cod. 800039521 verwenden.

Die Feder nicht mehr als nétig driscken und den Zylinderkopf
nicht beschadigen.

Instalaciénvélvula

Lubrigque con oceile los guios y el vaslago de las valvulos en el momento de lo
instalacion.

Monte el anillo de estanqueidad,casquillo inferior los resortes y lo casquillo
supenor.

Use los herramientas especioles Cod. 80003952 1 para comprimir los resortes de
los valvules e instalar los semiconos.

No comprima mdés de lo necesario los resortes y no dafe la
culata.
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Battere leggermente sullo stelo della valvola con un martello in ploslica per ; >
posizionare In sede i semiconi. i

Il colpo deve essere dato in cima allo stelo, per non scentrare
la valvola.

Tap gently on the valve stern with o plastic hammer lo moke the cotters seat.

Hit straight on the top of the valve stem so thatthe valve stem . -
doesn’t get out of true. B f

Topercoucementsur latige de soupape avec un marteau en plastique pour placer
dons son siege les clovetfes.

n Taper sur la téte de tige pour ne pas excentrer la soupape.

Auf die Ventilspindel leicht mit einem Plastikhammer schlagen, um die Kegelstiicke
in den Sitz einzufihren,

Den Schlag soll auf der Spitze der Spindel gegeben werden,
so wird das Ventil nicht ausmittig.

Batta ligerarente en ¢l vdstago de lo valvulo con un martillo de pléstico para
posicionar en sus asientos los semiconos.

El golpe debedar en la parte superior del vastago para no
descentrar la valvula.
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Controllo del bilanciere

Controllare il gioco tra bilanciere e relalivo perno. Misurare il diametro interno
del bilanciere e quello esterno del perno colcolando il gioco. Gioco massimo
0,1 mm.

Se risulta superiore, sostituire le due bussole del bilanciere.

Per evitarelo rolazione, inserire nel perno del bilanciere lo vite di fissaggio coperchio
testa, rimuovere le due vili (1) g, con I'ausilio dell’esirattore,cod. n. 151413401
togliere i tappi (2).

inspection of rocker arm

Check the clearance between the rockerarm and the rocker arm shafi. Measure
the inner diameter (ID) of the rocker arm and the outer diameter (OD) of the rocker
arm shalt and accurately determine the clearance. Maximum clearance 0.04 in.
if greater, replace the two rocker arm bushings.

In orderto avoid the rotation, put the cover and head fixing screw in the rockerarm
pin, remove the two screws (1) and, with the extractor (numbercode 151413401),
remove the caps (2}.

Contréle du culbuteur |
Conlrélerlejeu entre le culbuteur et le pivot relatif. Mesurerle diamétre intérieurdu
culbuteurelle dioméire extérieur du pivoten calculantle jeu. Jeu moximumQ, 1 mm.,

o «»*\® En présence d’un jeu supéneur, remplacer les deux douilles du culbuteur

Afin d’8éviter la rotation du culbuteur, insérer dans le pivot du culbuteur la vis de
fixation couvercle l&te, enlever les deux vis (1) ef enlever les bouchons (2} en
ulilisanl l'extrocteur N. 151413401,

Alfrezzo 151413401

Prifung des Kipphebels

Das Spiel zwischen Kipphebel und Zopfen pritfen. Innendurchmesser des Kipphebels
und den Aussendurchmesser des Zapfens messen und dobei das Spiel rechnen:
Dos maximale Spiel betragt 0,1 mm. Wenn es hoher isl, die zwer Buchsen des
Kipphebels ersetzen.

Um die Drehunizu vermeiden, die Feststellschraube (1) des Kopfdeckels in den
Zapfen des Kipphebels einfihren; die zwer Schrauben mit Hilfe des Ausziehers N.
151413401 wegnehmen; die SIdpseln (2) abnehmen.

Control del balancin

Controle el juego entre balancin y su correspondiente perno. Mida el diametro
inferior del baloncinyel exteriorderpemo calcvlando eljuego. Juegoméximo 0,1
mm.

Si resulta superior, substituya los dos manguitos del baloncin.

Paro evitar la rotacién introduzca en el perno del balancin el tornillo de fijacion de
la tapo de la culata, remueva los dos tornillos (1)y con la ayuda del extraclor N.
151413401, quite lostopones (2).
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Usare una chiave a brugolo per spingere ed estrarre 1 pemi (3) dei biloncieri (4).
Rimuovere i hilancieri.

1

Vernficare che il bilanciere non presenti rofture.
Controllare inoltre che il cuscinetto a rullini sio infofio & non presenti gioco.
Conirollare 'usura dei registri valvole

Use an ollen key or similar to push out the rocker arm (3} shafts (4). Remove the
rocker arms.

Check the rocker arms for cracks.
Also check the cam rollers. They must be intact and without play.
Check valve adjusters wear.

Utiliser une clé hexagonale pour exiraire les pivot (3) des culbuteurs {4). Dégager
les culbuteurs

Vérifier que le culbuteur ne soit pas endommagé
Conlréler que le paliet & rouleaux soil intact ef qu'il n’aie aucun jeu.
Contréler I'usure des registres des soupapes.

Zum Herausnehmen der Kipphebelbozen ist ein InbusschliBel zu verwenden.
Kipphebelentlernen.

Fuen Inbusschlissel benutzen, um die Zapten (3) derKipphebel (4) herauszuziehen.

Die Kipphebel wegnehmen.

Sichvergewissern, dass der Kipphebel keine Schéden oufweist, dass das Nadellager
. voitkommen isl und kein Spiel hat.

DerVerschleiss der Ventileinstellung profen.

Use unallave hexagonal para extraer los pernos (3) de los balancines (4). Remueva
los balancines.

Compruebe que el balancin no presente rofuras.

Ademas conirole que el copnete de aguijos esté intacto y no presente juego.
Controle el desguste de los ajustes de las vélvulos.

o |
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Sostituzione bussole bilanciere

Qualora e bussole del bilonciere dovessero essere soslituile, rimuoverle usando
un punzone. Installare le nuove bussole usando una pressa idraulica o una morsa
con superfici pione

Dopo il montaggio alesare le bussole.

Replacement of rocker arm bushing

Itihe rocker arm bushings need replacement, remove them with @ drifi. Putin new
bushings using a hydraulic press or a vise with flat sides.

Ream the bushings wilh reamer after the installation.

Remplacement des douilles du culbuteur

Lorsque les douilles du culbuteur doivent étre remplaceés’es, les dégager en
utilisant un poingon. Installer les douilles nouvelles en utilisont une presse
hydraulique, ou un étau & surfaces planes.

Aprés le montage, oléser les dovilles par I” aléseur.

Ersetzung der Kipphebelbuchsen

Zur Ersetzung der Kipphebelbuchsen einen Sternpel benutzen. Eine hydraulische
Presse odereinen Scﬁroubslock mit Ebenflachen benutzen, um die neuen Buchsen
einzuslellen.

Nach der Monlierung, die Buchsen reiben.

Substitucién manguitos balancin

En el caso de que los manguiios del baloncin luviesen que ser substituidos,
remuévalos usando un punzén. Instale los nuevos manguitos usando una prensa
hidrdulica o una mordoza de superficies planas.

Después del monlaje pula los manauitos con el escariador.
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Sostituzione cuscinetto a rullini

I nuova cuscinetto a rullini & corredato di un pemino che assicura il contatto dei
medesimi con l'anello, ogevolando cosi I'insenmento del permo durante il
monfaggio.

Posizionare il cuscinetfo nel bifanciere e montare il perno con l'ousilio diuna morsa.
Fare aitenzione 0 non danneggiare il bilanciere.
Bloccare il perno da enirambi i lati con un punzone cenirante.

Decompressore avviamento
Controllare 'alzavalvole e, se ne fosse usurato I'alberino, sostiuire Il particolore.

Camroller replacement

The pinon thenew roll bearing assures the roll contact with the ring ond makes easier
the pin insertion during assembly.

Hold the roller with needles in place in the rocker orm and mount the roller shoft.
. Use avise Be carelul so thot the rocker arm 1sn'i domaged.

Lock the camroller shafl with o centerpunch from each side.

Starting decompressor
Check the valve lifier and replace shatt, if it is worn out.

Remplacement du palier rouleaux

Le nouveau palier rouleaux est muni d’un tourillon qui garantit les contact des
rouleaux avec la bague et facilite I'insertion du tourillon pendani le montage.

Placer le palier dans le culbuteur el monter le 1ourillon en utilisant un “lau
Veiller & ne pas endommoger le culbuteur.
Bloquer le tourillon des deux céiés’ par un poisicion de centroge.

Décompresseur démarrage
Contréler le féve-soupapes et remplacer|‘arbre dons le cas ou il est déténoré.

Ersetzung des Nadellagers

Dasneuve Nodellogeristmiteinem kleinen Zapfen versehen der die Verbindung der
. selben mitdem Ring versichertund die Einfuhrung des Zapfens bei der Montierung
erleichert

Das Lugern den Kipphebel setzen und den Zapfen mit Hille eines Schraubstockes
montieren.

610 - 2000
Der Kipphebel soll nicht beschodigl werden

AnlaBidekompressor
DenVentilheber Kontrollieren, und wenn die Welle abgenutzt ist, das Teil erselzen.

Substitucion cojinete de agujas

El cajinete de agujas nuevo estd provisto de un permo que 0seguia el cantocto de
las mismas con el anillo facilitundo de esto manera la insercién del perno durante
el montaje.

Pasicione el cojinete en el balanciny monte el perno con la ayuda de uno mordoza.
Tenga cuidado con el balancin que ne se debe dafar.
Bloguee el perno a ambos lados con un punzén centrador.

Descompresor arrangue
Controlar ef alza-vélvulas vy, se fuese gastodo el eje, substturr ef particular.
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Albero a camme

Controllare che le superfici dilavoro degli eccentrici siano prive distriature, solchi,
scalini ed ondulazioni. Le camme troppo usurate sono spesso la cavsa di una
irregolore messa in fase che riduce la potenza del motore.

lnserire I'albero a camme tra due confropunte e con due comparatoriverificare la
deviazione. Limite di servizio: 0,1 mm.

- Misurare con un micrometro 'altezza delle camme “H”.

- Hanuovo= ospirazione: 33,410 mm; scarico: 33,198 mm;.

- Limite massimo: aspirazione: 33,1 mm; scarico: 32,9 mr.

Camshaft

Check that cam surfoces are scored, stepped, grooved etc. Excessively worn cams
are offen the cause of bad engine fiming thus reducing engine power.

Insert The camshall between two references and then check deviofion using two
compoarators. Wear limit: 0.0039 in.

- Measure the cam height “H” with a micrometer.

- H(new)= 1.315in. for the inlet; 1.307 in. for the exhaust.

- Wear limit: 1.303 in. for the inlet; 1.295 in. for the exhaust.

Arbre & cames

Contréler que les surfaces de travail des excentriques ne resentent pos de rainures
d’escaliers et d’ondulotions. Les cames rop usées sont souvent & l'origine d’une
mauvaise synchronisotion qui diminue la puissance du moteur.

Introduire I” arbre & cames entre deux supporis et mesurer la déviation avec un
comparateur. Limite de service: O, ) mm.

- Mesurer lo hauteur des cames “H” en utilisant un micrométre.

S:SCARICO - Hcameneuvve=33,410mm. pourladmision; 33,198 mm. pour lechappement.
A ASPIRAZIONE - Limile maximum: 33,1 mm. pour l'admision; 32,9 mm. pour l'echappement.
S: EXHAUST
Nockenwelle
AL INTAKE Die Arbeitsflachen der Nocken missenFrei von Riefen Rillen, Kralzern oder Blosen
. p sein.
p: ECHAPPEMENT Nocken mit zu hohem Verschleiss sind in vieien Féllen fir unregelméssige
A ADMISSION Phoseneinstellungen verontwortlich die die Motorleistung einschrénken.
’ )\DAie Nohckenévell:;wisdgen zvl;ei Reitsfocksc;;ilzen positionieren und mil Hilfe zweier
. essuhren die Abweichung bestimmen. Grenzwerl: 0 1 mm.
o ABLASSUNG - Miteinem Mikromelerfd\'e Nolckenhghe messen H | |
. - Hneu= 33,410 mm. fir Einlass und 33,198 mm. fir Auslass.
B ABSAUGUNG - Zulassiger Grenzwert 33,1 mm. fir Einloss und 32,9 mm. fiir Auslass.
S: DESCARGA
A. ASPIRACION

Eje de levas

Controle que los superficies de trabajo de las excéntricos no presenten estrias
aranozos, escalones y ondulaciones. Los levos demasiado

gaslados amenudo consliluyen la causa de una irregular puesto enfase que reduce
la potencia del motor. Introduzca el eje de levos entre dos

contrapuntas ycon dos comparadores compruebe la disviacion. Limite de servicio:
01 mm.

- Mida con un micrémetro la aliuro de los levas “ H” .

- Hnueva= aspiracién: 34,410 mm;purga: 33,198 mm

- Limite maximo: ospiraciéon 33,1 mm purga: 32,9 mm
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Catena ed ingranaggi distribuzione

Sostituire la catena qualora it tendicatena si frovasse quasi al limite dello corsa.
Controllore Y'usura degli ingranaggi e gualoro unche uno solo fosse consumato
sostituire ingranaygi ¢ catena.

Pattini tendicatena distribuzione

| pattini della catena devono essere soslituifi quando il materiale di usura &
defericraio ed & visibile la parte metallica nella zonainferiore dei nlevatori di usura

e

Timing chain and gears

Repluce the chain stretcher is asmolt at the end of its siroke. Check the wear and
tear of gears ond, even if just one of them 1s worn out, replace oll the gears and the
chain as well.

Timing chain stretcher sliding

The camchomn tensioners should be replaced when the wear material is wom
. through and metol is visible In the bottom of the wear marks.

Chaine et engranages de distribuzion

Remplacer lo chaine lorsque le tendeur de chaine est & lo limite de sa course.
Coniréler 'étal d’usure des engranages ef, méme si seulement 'un des
engranages est détérioré remplacer tous les engranoges et lo chaine.

Glissieres tendeur de chaine de distribution

Remplacer les lendeurs de chaime lorsque le matérial est détérioré et on peut voir
la partie métallique dans lo zone inférieure des détecteurs d’usure.

Verteilerkette und Zahnader

Wenn den Ketlespanner fast am Ende des Hubs ist, die Kefte ersetzen. Die
Abnutzung der Zahnréder konirollieren, und wenn auch nur ein obgenutztist, die
Zohnréder und die kette ersetzen.

Gleitbacken Verteileventilheber

DieKehenspannersollen ersetztwerden, wenn derVeschleissioff beschédigtist und
. die metallische Seife im Niederteil der Verschleissfohlgerdte sichibar ist.

Cadena y engranajes distribucion

Substituir la cadena en el caso que el fensor de cadena se encuentre casi ol limite
de lo carrera. Conirolar el gosto de los engrancies y, en el caso que siquiera
solamente uno de ellos esté consumado, substituir engranajes y cadena.

Platos tensor de cadena distribuciéon

Los tensores de cadena tienen que substituirse cuando el materiol de desqaste esta
deteriorado y resulta visible la parte metélica en la zona inlerior de los detectores
de desgaste.

®
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Cilindro

Controllare che le pareti siano perfettamente lisce. Effettuare lo misurazione del
diometro del cilindro a Ire diverse allezze ed in due direzioni o 90° raloro, otlenendo
cosi il valore di conicita e di ovalizzazione.

Max. conicild (limite di usura): 0,05 mm.

Manx. ovalizzazione (limiti di usura): 0,05 mm.

Seil limile di usura supera guesti valori sostituire la canna del cilindro col pistone;
; non & possibile reftificarlo in quanto & stata sottoposta a un frattamento che le
| conferisce particolare durezza.

‘ Il clindro & contraddistinte do un colore indicante lo classe di apportenenza;
‘ \’occolppicmemo cilindro-pistone deve essere sempre fatto Ira classi di oppartenenza
uguali.

N

N

S Seoney Cylinder

The cylinder liner bore should be completely smooth. To obtain the taper and the
ovality of the cylinder liner bore loke measurements atthree different heights and in
two position ot 90° to each other.

Max taper (wear limit):0.0019 in.

Max ovality (weer limit): 0.0019 in.

If the wear limils are greater than those prescribed, then replace the cylinder liner
with ihe piston; reboring is niot possible since the cylinder finer has been given a
special hardening freatment.

The cylinder {iner os been marked with a colour or o lefier 1o indicate its calegory;
cylinder liner and piston should always belong to the same category.

Cylindre

Controler que les parois soient parfailement lisses. Mesurer le diometre du cylindre
en trois poinls el dans deux directions & 90 de facon & obtenir la valeur de la
conicilé el de 'ovolisalion.

Conicité maxi (limite d’usure): 0,05 mm

Ovalisation maxi {limite d'usure}: 0,05 mm.

Sila lirmite d’usure dépasse ces valeurs, it faut remplaceria chemise el le piston. Lo
chemise ne peut pas &lre rectifiée du lait qu’elle & été soumise & un traitement de
dureté.

Le cylindre o une couleur qui se référe & sa closse d’appartenance I"accouplement
cylindre-piston doit toujours étre effectué entre mémes classes d’appartenonce.

Zylinder

Uberprifen, ob die Wande véllig qlatt sind. Der Zylinderdurchmesser muss dazu
an drei verschiedenen Héhen und in zwei um 90° zueinander verschobenen
Richtungen gemessen werden, um die Konizitét und die Ovalitdt zu bestimmen.
Mox. Konizitdt (Verschleissgrenze): 0,05 mm.

Maox. Ovalitét (Verschleissgrenze]: 0,05 mm.

Ubersteigt der gemessene Werl die Verschizissgrenze, soist der Zyliinderbuchse ist
nicht méglich, da dieser durch eine spezielle Wérmebehandlung gehértet wurde.
Der Zylinder ist mist einer Farbe gekennzeichnet, der ciner bestimmten Klasse
entspricht, die Paorung von Zylindem und Zylinderképfen muss daher immer mit
Elementen der selben Klasse erfolgen.

Cilindro

Conlrole quelas paredes sean perfectamente lisas. Efectte lo medida del diemetro
del cilindro o ires alturas distintas y en dos direcciones a 90° entre ellas, obteniendo
de esta manera el valor de conicidad y de ovalizacién. :

Max. conicidad (limite de desgoste): 0,05 mm.

Max. ovalizacién {limite de desgaste): 0 05 mm.

Siellimite de desgaste va més allé de stos valores substituya la camisa con el pistén
cilindro; no es posible rectificarla puesto que hasido sometido a un ratamiento que
le confiere dureza particular.

El cilindro esta marcade con un color que indica la close o la que pertenece el
acoplamiento cilindro-pistdn se debe hacer siempre entre clases iguales.

G.28 Part. N. 8000 92316 (01-2000)
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Pistone

Pulire accuratomenie il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazioni
carbeniose. Procedere ad un accurato controllovisivo e dimensionale del pistone;
non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorla.
Quandossisostituisce un pislone & necessano soshituire anche lo spinotio perpiede
dibiella. Il pistone deve apparienere alla slessa classe di selezione della canna.

Piston

Thoroughly cleon the piston crown and piston ring grooves of any carbon deposits.
Carryoulavisuat check and mecswemenrchecE ofthe piston, there should be no
signs of scoring, excessive wear, cracks or other damage.

When a piston 1s reploced the gudgeon pin and small end bushing should also be
changed. The piston should belong to the same category os the cylinder hiner.

Piston

. Nettoyer soigneusement lo partie supérieure du piston ainsi que les rainures des
segments pour éliminer loutes les incrusiations de carbone. Examinerle piston qui
ne doit pos porter de traces de lorcements, de rayures, de tendillements ou autres.
Quand on remplace un piston, il faut également remplacer le tourillon etla douille
dLi pied de bielle. Le piston doit appartenir a la méme classe de sélection que le
cylindre.

Kolben

Den Kolbenboden und die Kolbenringsilze von Kohleriicksténden befreien.

Eine sorglaltige Sichtkontrolle und Masskontrolle am Kolben durchfihren;
Klemmsiellen, Kratzer, Risse oder éhnliche Beschadigungen sind nicht zuléssig.
Bei Einsatzeines neuen Kolbensist auch der Kolbenbolzen und die Plevelkoptbuchse
auszutouschen. Der Kolben muss der selben Klasse des Zylinders angehéren.

Piston
Limpie minuciosamente el cielo del pistdny las ranuras de los segmentos quitondo
losincrustaciones carbonosas. Proceda aunminucioso conlrolvisual y dimensionol
del pistdn; no tienen que oparecer indicios de forzamientos, rayaduras grietas o
. donos de cualguier tipo.
Alsubstituirel pistén hay que substituir también el eje del pistény el manguilo pero
L;‘]l p\eldedbie?a. El pistdn tiene que ser de la misma clase de seleccién delo comisa
el cilindro.

Part. N. 8000 92316 [01-2000) G29®
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Accoppiamento cilindro-pistone
| gruppi cilindro-pistone sono forniti accoppiati; se inavvertitamente si fossero
| scombiolilro diloro canne cilindn e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere ol
*— T - rilevamento dei relativi diametr nel modo softoindicato:
ik Dec ﬂ Diamelro conna cilindro
Efettuare la misurazione del diametro interno, con I'ausilio di un micromelro per
A interni, ollo distanza “A” della sommitd (10 mm}.
Z 7
Cylinder piston fitting

pistons become mismatched then measure their diameters as follows:
Cylinderlinerbore

Use aninternal micromeler and take the reading at “A” distance from the top (0.39
in..

/E ' The cylinder and piston are supplied matched; if by chance cylinder liners ond
T

Accouplement cylindre-piston

Les groupes cylindre-piston sont fournis accouplés; si des cylindres e des pistons
ont éié intervertis par erreur, il iaudro mesurer leurs diametres comme suit:
Diameire chemise-cylindre

Mesurerle diamétre intérieur al’aide d’un microméire pourintérieurs a la distance
"A” du sommet, (10 mm ).

Paarung Zylinder-Kolben

Die Baugruppe Zylinderbuchse-Kolben komml bereits gepaan zur Auslieferung bei
unbeabsichtiatern Vertauschen der Zylinderbuchsen und Kolbensind die betreffenden
Durchmesser wie folgt zu bestimmen:

Zylinderbuchsedurchmesser

Den Innendurchmesser mit Hilfe einer Innenmikrometerschroube om Abstand “A”
von der Spitze messen (10 mm.).

Acoplamiento cilindro-piston

Los grupos cilindro-pistédn se entregan acoplodos; si por acaso se hubieran
cambiado entre sf cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario proceder
a anofar los relativos diamelros como se indica a continuacion:

Diémetro camisa cilindro

Efecive lo medida del diametro interior con la ayuda de un micrémetro para
inferiores a la distancia “A” desde la parte superior (10 mm.).

I G.30 Parl, N. 8000 92316 (01-2000) ‘
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Diametro pistone

Rilevare it diametro Dp del pistone alla distonza “B” dalla base (13,5 mm per
11 610; 10 mm per il 410). 1l gioco di accoppiomento risulterd— De-Dp.

Piston diometer Y

Measure the piston diameter Dp at o distunce “B” from the base: (0,53 in. on B
610, 0,39 in on 410) The connection play will be  Dc-Dp.

Diamétre du piston

Mesurer le diamétre Dp du piston & la distance “B” de la bose: 13,5 mm pour
le modéle 610; 10 mm pour le modele 410. Le jeu d’occouplement sera = Dc-
Dp.

. Kolbendurchmesser

Den Dp Kolbendiameter messen van “B” Enflernung von der Grundlage (13,5
mm for den 610, 10 mm fir den 410).

Das Passungsspiel wird De-Dp sein

Diametro piston

Exraer el diametro Dp del piston a la distocia “B” de lo hase (13,5 mm para
el 616; 10 mm para el 410).

El juego de acoplamiento resultaré= Dc-Dp.

GIOCO/CLEARANCE LIMITE DI SERVIZIO
JEU/SPIEL WEAR LIMIT
JUEGO LIMITE DE SERVICE
. ZULASSIGER GRENZWERT

LIMITE DE SERVICIO

0,04 -0,06 mm 0,12mm
10.00157+0.00236 in) (0.0047 in)

o
o
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Spinotto

Lo spinotio deve essere perfeiamente levigato, senza ngature, scalini o colorazioni
bluastre dovute a surnscaldamento. Sostifuendo lo spinotto & necessario sostifuire
anche la bussola del piede di biella.

o

Gudgeon pin

The gudgeon pin should be perfectly smooth without scoring, grooving or bluish
discoloration caused by overheating. i itis necessogf to replace lhe gudgeon pin
then the small end bus(ving should olso be changed.

Tourillon .

Le tourillon doit &tre parfoitement poli, sans rayures, aspérités ou colorations .
bleuatres dues au surchauffement. Quond on remplace le tourillon, il {aut
également remplocer la douille du pied de bielle.

Kolbenbolzen

Der Kolbenbolzen muss véllig glatt, ohne Kraizer, Riefen oder bloue Férbungen
oufgrundvon Uberhitzung sein. Beim Austousch des Kolbenbolzens muss ouch die
Plevelkoptbuchse neu eingesetztwerden.

Pemo

El eje del pistén tiene que estar pereclomente pulido, sin royaduras, escalones ni
coloraciones azulados debidas a sobrecalentamiento. Al substituirel eje del pisién
hay gue substituir también el manquito del pie de biela.

G.32 Port. N. 8000 92316 (01-2000)
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Accoppiamento spinotto-piede di biella
II'gioco di accoppiemento ol montaggio deve essere di: 0,012--0,027 mm

510); 0,012 - 0,020 mm (410) A
il imite massimo di usura ammesso & di: 0,055 mm (610); 0,045 mm (410) w -
o
%
Gudgeon pin-connecting rod small end clearance ‘;

Clearance at ossembly should be: 0.00047-0.00106 in. (610), 0.00047 - »
0.00079in {410} "
Max. admissible wear limifi- 0.0022 in. (610); 0,0018in (410)

Accouplement tourillon-douille pied de bielle
Leieud'accouplementau montage doil étre de: 0,012-0,027 mm (610),; 0,012
-~ 0,020 mm (410)

La fimite maximum d’usure admise est de: 0,055 mm {610}; 0,045 mm (410)

Paarung Bolzen-Pleuelkopfbuchse

Das Paarungsspiel bei der Montage betrégt: 0,012+0,027 mm {(610); 0,012 =
0,020mm (410]
Dre max. zulassige Verschleissgrenze betragt. 0,055 mm (610); 0,045 mm (4 10)

Acoplamiento eje del pistén - pie de biela

El juego de acoplamiento en el momento del monlaje fiene que ser de:
0,012+0,027 mm (610); 0,012 + 0,020 mm (410}
. Ellimite maximo de desgaste admitido es de: 0,055 mm (610); 0,045 mm (410)

Part, N. 8000 92316 (01-2000) 633®
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Segmenti

Non devono preseniare iracce di forzamenti o rigoture.

| pistoni di ricombio vengono forniti completi di segmenti & spinotto.

| segmenti vanno moniati sul pistone in modo che gli intogli siano reciprocamente
a120°,

Pistonrings

The piston rings should not show signs of excessive wear or scoring.
Spacer pislons are supplied complete with rings and gudgeon pins.
Install the split rings on The piston. Set their splits at 120” apart.

Segments

lls ne doivenl pas porler de traces de forcemenis ni de royures.

Les pistons de rechange sonl fournis avec les segments et le tourillon.

Les segments doivent étre assemblés surle piston de fagon que les créneaux soient
réciproquementd 120°.

Kolbenringe

Durfen keine Klemmstellen oder Kratzer aufweisen.

Die Ersatzkolben kommen kompleft mit Bolzen und Kolbenringen zur Auslielerung.
Die Segmenten miissen auf dem Kolben montiert, so daf, die Kerben gegenseitig
von 1207 sind.

Segmentos

No tienen que presentar rastros de forzamientos o rayaduros.

Los pislones de recambio se entregan completos de segmenlos y ele.

Los segmentos van moniados en el pislén de monera que los entolladures sean
reciprocamente o 120°.

Spessore segmenti
Piston rings thickness
Epaissevur des segments
Dicke der Kolbenringe

Espesorsegmentos

RASCHIAOLIO

SEGMENTO / RING OILSCRAPER
RACLEURS DHUILE

SEGMENT /KOBLERING

SEGMENTO OLABSTREIFRING

RASCADOR DE

ACEITE

G.34

1,478 = 1,490 mm
(0.0582 + 0.0587 in)

2,975 = 2,990 mm
01171 = 0.1177 in)

410

1,175 = 1,190 mm
0.0462 + 0.0468 in)

3,975 = 3,990 mm
(0.156 + 0.157 in)

Pa

. N. 8000 92316 (01-2000)
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Accoppiamento segmenti-cave sul pistone

Usando uno spessimetro misurare il gioco assiale delle fasce elastiche.
Lo stampigliatura “TOP” vasempre nvolta verso’alto nell accoppiamento pistone-
segmenti,

oy
Piston ring-piston rings groove clearance

Use @ feeler gauge to check the axial play of the nngs in the groove fmmw‘w‘%
The “TOP” marking should always be uppermost.

Accouplements segments-rainure sur le pision

En utilisant un épaisseurmélire mesurer le jeu axial des segments.
Linscription “TOP” doit toujours étre orientée vers le haul pour 'occouplement

. pision-segments.

Paarung Kolbenringe-Kolbenringzitze

Mit Hilfe eines Dickenmessers bestimme man das Axialspiel der Kolbenringe.
Bei der Paarung Kolben-Kolbenringe muss die Beschrifiung “TOP” immer nach
oben ousgerichlet sein.

Acoplamiento ranuras de segmento en el piston

Usando un espesimetro mida el juego oxial de las bandas eldsticas.
Lamarca “TOP” tiene que esfar siempre hacia arriba en el acoplomiento pistén-

Pa 00

segmentos.
. GIOCO AL MONTAGGIO LIMITE DI USURA
MINIMAL SIZE WEAR LIMIT
JEU AU MANTAGE LIMITE D'USURE
MONTAGSPIEL VERSCHLEISSGRENZE
JUEGO EN EL MONTAJE LIMITE DE DESGASTE
0,030 ~ 0,062 mm 0,225 mm
SEGMENTO . ' :
NG 610 11500118 = 0.00244 in) (0.0088 in.)
SEGMENT
KOBLERING 10 0,050 = 0,085 mm 0,320 mm
SEGMENTO (0.00197 + 0.00335 in.) (0.0126 in.)
RASCHIAOLIO 10 0,030 + 0,065 mm 0,200 mm
OILSCRAPER (0.00118 = 0.00256 in.) (0.0079 in.)
RECLEURS D'HUILE
OLABSTREIFRING
RASCADOR DE 410 0,020 = 0,055 mm 0,158 mm
‘ . ACEITE {0.00079 + 0.00216 in.) (0.0062 in.)
ri. N 8000 92316 iGi-20! G<35®
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Accoppiamento segmenti-cilindro

Introdurre il segmento nella zona pib bassa del cilindro (dove l'usura &
minima) avendo cura di posizionarlo bene in “squadro” e misurare le distanza
ira le due estremila del segmento.

Piston rings-cylinder clearance

Introduce the ring into the lower par of the cylinder {i.e. where there is feast
wear); ensure that the ring 1s squared up and then check the nng end gap.

Accouplement segments-cylindre

Introduire le segment dans la partie la plus basse du cylindre (o0 'usure es
minimum) en veillont & le positionner parfaitemenl “en équerre” et mesurer la
distance entre les deux extrémités du segment.

PoarungKolbenringe-Zylinder

Den Kolbenring in den unicren Abschnittdes Zylinders (wo derminimale Verschleiss
vorhanden ist) einfihren und korrekt ausrichien; nun wird der Abstand zwischen
den beiden Enden des Kolbenrings gemessen.

Acoplamiento segmentos-cilindro

Introduzca el seqmenlo en la zona mas bajo del cilindro (donde el desgaste
es minimo) teniendo cuidado con posicionarlo bien “en dngulo recto” y mida
lo dislancia enfre los dos extremos del segmento.

NORMALE LIMITE DI USURA
NORMAL WEAR LIMIT
NORMAL LIMITE DUSURE
NORMAL VERSCHLEISSGRENZE
NORMAL LIMITE DE DESGASTE
0,20 = 0,40 mm 0,70 mm
SEGMENTO . : '
NG 810 | 160078 = 0.0158 in.} (0.0275 in.)
SEGMENT
@gﬁfg{\':}’g “o 0,20 + 0,45 mm 0,75 mm
SE (0.0078 = 0.0177 in.) {0.0295 in)
RASCHIAOLIO
OILSCRAPER
RECLEURS DHUILE 0,30 + 0,60 mm 0,80 mm
OLABSTREIFRING (0.0118 + 0.0236 in ) {0.0315 in)
RASCADOR DE
ACEITE .
G.36 Port N 8000 923146 (01-2000!
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Gioco radiale testa di biella

Connecting rod big end radial clearance
Jeu radial téte de bielle

Radialspiel des Plevelkopfes

Juego rodial cabeza de biela

STANDARD LIMITE DI USURA
STANDARD WEAR LIMIT
STANDARD LIMITE DUSURE
STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
ESTABDARD LIMITE DE DESGASTE
. o 0,026 + 0,036 mm 0,080 rm
{0.00102 + 000141 ) (0.00315 in.)
410 0,028 = 0,034 mm 0,080 mm
(0.00110 ~ 0.00134 in.) (0.00315 in)

Gioco assiale testa di biella

Connecting rod big end axial clearance
Jeu axial téte de bielle

Axialspiel des Pleuelkopfes

Juego axil cabeza de biela

STANDARD LIMITE MAX DI USURA
STANDARD MAX WEAR LIMIT
. STANDARD LIMITE MAX. D’USURE
STANDARD MAX. VERSCHLEISSGRENZE
ESTANDARD LIMITE MAS DE DESGASTE
0,50--0,70 mm 0,80 mm
(0.0197 -0 0275in) {0.03151n)

arl
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Contralbero d’equilibrio

Rilevore, con "ousilio di un comparatore, I'allineamento dei perni posizionando
il contralbero tra due contropunte (massimo errore ammesso 0,02 mm).
Rilevare i diametri A,B,C:

Limite di usura DA= 16,945 mm.

Limite di usuro @B= 19,945 mm.

Limite diusuro @C=19,965 mm

Limite di usura @D=19,960 mm

Balance counterlec

Use a comporatorto check the alignmeni of the pins by positioning the counter shaft
between two points (max error: 0.0008 in.).

Wear limit GA=0.667 in.

Wear limit @B=0.786 in.

Wear limit @C=0,786 in.

Wearlimit @D: 0.7858 in. ‘

Arbre seconduaire d’équilibrage

En utilisant un comparateur, conirdlerl’alignerent des axes en positionnant! acbre
secondaire entre deux contre-poinles {erreur moximum admise: 0,02 mm).
Mesurer les diaméeters A,B,C:

Limite d’vsure QA= 16,945 mm.

Limite d’usure @B= 19,965 mm.

Limite d’vsure @C=19,965 mm.

Limite d’usure @D=19,960 mm

Ausgleich-Vorgelegewelle

Mil hilfe Messuhr die Ausfluchtung der Bolzen bestimmen, indem mon die
Vorgelegewelle zwischen zwei Reistockspitzen positioniert {max zulassige Abweichung:

0,02mm).

Die durchmesser A,B,C:

Verschleissgrenze @A= 16,945 mm.

Verschleissgrenze @B= 19,965 mm. .

Verschleissgrenze @C=19,965mm.
Verschleissgrenze @D=19,960 mm.

Eje secundario de equilibrio

Registre, conlaayudade un comporador, lo olineccién delos peros posicionando
el contrajente entre dos contrapuntas (maximo error odm'mcfo 0,02 mm).
registre los digmetros A,8,C:

Limite de desgaste DA= 16,945 mm.

Limite de desgaste @B-= 19,965 mm.

Limite de desgaste C==19,965 mm.

Limite de desgaste @D=19,960 mm.

G.38 Part. N. 8000 92316 (01.2000;
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Albero motore

| perni di banco e di biella non devono presentare solchi o rigature, le fileftature,
le sedi clelle chiavette e le scalanature devono essere in buone condizioni.
Rilevare, con "ausilio di un micrometro, I ovalizzazione {massima ammessa 0,01
mm) e la conicita (massima ammessa 0,01 mm) del perno di biella eseguendo la
misurazione in diverse posizioni.

Rilevare, con Vausilio del comparatere, l'cllineomento dei perni di banco
posizionando “albero fra due contropunte (massimo errrore ammesso 0,02 mm),

Crankshaft

Conrad jurnals and main journals be free indentations or scoring; threading, key
housing and grooves must be In good conditions.

With the 0id ol a micrometer measure the ovalizalion {max. admitted 0.0004 in )
andtaper{mox. admitied 0.0004 in.) of the conrod journals measuring these values
in various directions

With the aid of a comparator measure the alignmeni of the conrod journals
placing the crankshatt Eerween fwo centers (mox. admitted error 0.0008 in.).

Vilebrequin

. Les pivots de banc et de bielle ne doivant avoir des rainures ni des rayures;
les filetages, les sieges des clavettes et les rainuresdoivent &ire en perfaites
condifions.
Mesurer 'ovalisation (maxi 0,01 mm) et la conicité (maxi 0,01 mm) des pivots de
bielle par un micrometre en la placant en plusierurs directions.
Mesurer I'alianemenl des pivols de banc avec le comparateur en plagant I'arbre
entre deux contre-pointes (erreur maxi 0.02 mm).

Antriebswelle

Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen diren keine Rillen oder Riefen haben; die

Gewinden, die keilsitze und die Nuten missen einwandlrei sein.

Mt der Hilfe eines Mikrometers die Unrundheit (maximum zugelassen 0,01 mm)

und die konizitat (maximumzugelassen 0,01 mm) der Kurbelzapfen in verschiedene

Richlunge messen,

Mit der Hilfe des Komparators die Fluchlung der Bankzapfen messen, durch die

Welle zwischen zwei Reitstockspitzen zu positionieren {maximum zugelossene

cbweichung 0,02 mm).

Cigisenal

Lo pernos de bance o los cuellos de bigla no deben presentar surcos o royados;

losfileteados, los alojomientos de las chavetas y las ranuras deben estaren buenas

condiciones. Medir con la ayuda de un micrémetro la ovalizacién {maximo
. adminda 0,01 mm)y la conicidad {mdéxima admitida 0,01 mm.) de los cuellos de

lu bielo; medir en diferentes direcciones. Medir con la ayuda de un comparador

la olineacién de los pernos de banco, colocando el eje entre dos contraocuntas
(méximo error admitido 0,02 mm

Disassamento albero motore
Crankshaft out -of-axis
Décentrage vilébrequin
Abweichnung dey Motorwelle
Eje motor fuera de eje

STANDARD LIMITE MAX DI USURA
STANDARD MAX WEAR UMIT
STANDARD LIMITE MAX. D’USURE
STANDARD MAX. VERSCHLEISSGRENZE
ESTANDARD LIMITE MAS DE DESGASTE
I;ﬂ‘-dirﬁﬁﬂr{lﬂ_ﬂ?—ﬁ’l‘ﬂ 005 mm :
-y
; e ud 71
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Sostituzione bussola piede di biella

La sostituzione della bussola deve essere fatta utilizzando un punzone appropriato

edyng pressa. Brima dgl montaanig gnnlicaresylin supedicie estemadelle bussale
(LR R sl R
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Frizione
Controllare che 1Uti i componenti del gruppo frzione siono nelle migliori

condizioni. | dischi frizione non devone presentare tracce di brucialure, solchi o
deformazioni Misurare lo spessore dei dischi conduttori [quelll con materiale di

altriso) - 5
Spessore nuovo 2,85+2,95 mm. v A\e",

Limite di servizio: 2,55 mm. i@f‘m i <
Clutch unit

Check ihat all clutch unit components are in good condition. The clutch plates
should be not humt or scores. Check the thickness of the clutch lining plote.
thickness of new plate: 0.112<0.116in.

Wear limit: 0.1 in.

Groupe d’embrayage

Contrdler que tous les éléments du groupe d’embrayage soient en parfail éiat.

Les disques d’embrayaqe ne doivent pas porter de fraces de bruttre de greéves ou
‘ de déformations. Mesurer "épaisseur des disques conaucteurs (réalisés dans une

matigre résistante oux frottemens).

Epaisseur d'un disque neuf: 2,85+ 2,95 ram

Limite de service: 2,55 mm.

Kupplungsbaugruppe

Uberprufen, obsich samtliche Elemente der Kupplungsbaugruppe in einwondfreiem
Zustand belinden. Die Kupplungsscheiben diden keine Brondstellen, Rillen oder
Verformungen aufweisen, Die Dicke der angetriebenen Scheiben messen (jene mil
reibungsmaterial).

Dicke der neuen Scheibe: 2,85+2,95 mm.

Zulassiger Grenzwert: 2,55 mm.

Grupo embrague

Conlrole que todos los componenies del grupo embrogue se encueniren en las
mejores condiciones. Los discos del embrague notienen que presentar quemaduras,
araiazos o deformaciones. Mida el espesor de los discos conductores (los con
material de fncclén).

Fspesor disco nuevo: 2,85 = 2,95.

. Limite de servicio: 2,55 mm.

J Part. N. 8000 92316 (G1-2000) G.4]®
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Controllare, appoggiondolo su diun piano, I'entitd dello distorsione di ogni disco
{guarnito e liscio); utilizzare uno spessimetro.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Check Ihe distortion of each plate (both lines and unlined) by resfing on a flat
surface; use a feeler gauge.
Wear limit: 0.0078 in.

E

A%

Contrélerla déformation de choque disque (avec garniture etlisse} enle posantsur
un plan el en utilisant un épaisseurmelre.
Limite de service: 0,2 mm.

Jede Scheibe aufeiner ebenen Fléche positionieren und aufeventuelle Verformungen
unlersuchen (mil Belag und ohne Belog) dazu verwende man einen Dickenmesser.
Zulassiger Grenzwert: 0,2 mm.

Controle apoydndolo sobre una supertlcle plana, la entidad de la .
deformacién de cado disco (revestido y |iso§); utilice un espesimetro.
Limite mas de desgaste: 0,2 mm.

Gioco scatola frizione-disco d’attrito

Clutch housing-friction disc clearance

Jeu boite embrayage, disque de frottement
Stéirke der Reibsscheibe

Juego caja embrague-disco de friccién

STANDARD LIMITE MAX DI USURA
STANDARD MAX WEAR LIMIT
STANDARD LIMITE MAX. D’USURE
STANDARD MAX. VERSCHLEISSGRENZE
ESTANDARD LIMITE MAS DE DESGASTE
0,3+0,5 mm 0,6 mm

\ 0012:6019 in) (0.02 in)

Pa
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Molla frizione

Misurare la lunghezza libera "L” di ogni molla con un calibro. b
Molla nuova: L~ 37,3 mm. Limite di servizio: 35,5 mm.
Soshtuire qualsiosi molla che supern il limite di servizio.

Clutch spring

Check the free length 'L of each spring with ¢ gauge.
New spring: L+ 1.47 in. Wear limit: 1.40 in.
Replace any spring which does not meet with this specificalion.

Mesurer la longueur libre “L” de chaque ressort en utilisant un calibre.
Ressort neuf: L= 37,3 mm. Limite de service: 35,5 mm.
Remplacer lous les ressorts qui dépassent la limite de service.

. Ressort embrayage

Kupplungsfeder

Die freie Léinge |eder Feder “L” mit einer Lehre messen.

Neuve Feder: L= 37,3 mm. Zulassiger Grenzwer: 35,5 mm.
Jede Feder, die den zuldssigen Grenzwert Gberschreilet, ersetzen.

Resorte embrague

Mida la longilud libre “L” de cada resorte con un calibre.
Resorte nuevo: L= 37,3 mm. Limile de servicio: 35,5 mm.
Substituya todo resorte que sobrepose el limite de servicio.
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Forcelle e ingranaggi selezione marce

Ispezionare visivomenie le forcelle selezione marce, ogni forcella piegata deve
essere sostituita. Una forcello piegata causa difficolta nell innesto delle marce e
permette il loro disinnesto improwviso sotto carico.

Controllare con uno spessimelro il gioco di ogni forcella del cambio nellg
scanalatura del proprio ingranoggio. Se il limile di servizio viene superato da uno
qualunque dei fre ingranaggi, determinare se si deve sosfituire I'ingranaggio o la
forcello del cambio misurandone lo spessore “S” e la larghezzo “L” della
sconalotura dell’ingranaggio.

Larghezza scanalatura ingrunaggio nuovo: L= 4.000+4.075 mm.

Spessore pattino forcella nuova: 5= 3,85+ 3,93 mm.

Gioco fra forcelle e ingranaggio nuovi: 0,070+0,225 mm.

Lirnite di servizio: 0,26 mm.

Gear selector fork and gearing

Carry out a visual inspection of the gear selector forks; any bent forks should be
replaced. A bent fork will make gear changing dilficull and can couse the gear to
disengage without notice under power.

Use afeelergouge to check the clecrance between each selector fork andthe groove
on ils gear. lf the prescribed wear limil is exceeded for any one of the three geors
thenitisnecessaryto establishwhether the gear orthe selector fork i so be changed;
this can be done by measuring the thickness “S” and Ihe widih 212 of the geor
groove.

Width of Ihe gear groove (new): L= 0.157+0.160in.

Thickness fo?k slide ‘(new}: S= 0.151+0.155 in.

Clearance between fork and rear {new): 0.00275 + 0.00885 in.

Wear limit: 0.01 in.
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Fourchehes et engrenages de la boite de vitesse

Examiner les fourchefles de lo boie, joutes les fourchettes pliées doivenl étre
remplacées porce qu’elles rendent difliciles la prise de la vitesse et risquent de se
déclencher sous charge.

Enutilisontun épaisscurmeire, contrdlerle jeu de chaque fourchetie avecla rainure
de I'engrenage relatif. Si la limite de service est dépassée par I'un des Irois
engrenages, il foul remplacer I'engrenoge ou ta fourchette, pour déterminer
I"élément & remplacer, mesurer I'épaisseur S” et la lorgeur 'L de la rainure de
I'engrenage.

Largeur de lo rainure d’un engrenage neuf: L= 4.000. - 4.075 mm

Epaisseur patin d'unc fourcheHe neuve: S - 3,85 : 3,93 mm.

Jeu entre fourchette ) engrenoge neut: 0,070 + 0,225 mm.

Limite de service: 0,26 mm.

Gabeln und Raderpaare zur Gangschaltung

Sichtprifung an den Schaltgabeln durchfuhren, eventuell verformte Gabeln sind
. auszutauschen. Ein gebogene Gabel hat eine schwierige Gangschaliung zurFolge

bzw. bewirkt bei Betdtiqung die Gangousriickuna.

Mit Hilfe eines Dickenmessers das Spiel ieder Schaltgabel in der Nut des

entsprechenden Raderpoars uberprofen. Wird der zuléssige Grenzwert bei einem

der drei Réderpaare Uberschritien, so ist entweder dos Raderpaar oder die Gabel

auszutauschen; dazu misst man die Dicke "S" und die Breite "L" der Nul am

Raderpaar.

Breite der Nut bei neuem Réderpaar: L= 4.000 + .4.075 mm.

Backendicke neve Gobel: S=3,85+3,93 mm.

Spiel zwischen neuer Gobel und neuem Raderpaar: 0,070.+0,225 mm.

Zulassiger Grenzwert: 0,26 mm.

Horquillas y engranajes selecién marchas

Inspeccione visualmente las horquilles de seleccién de lus marchos, cadahorquilla }/«

curvada debe substiluirse. Una horquilla curvada causa dificultod para el

embrague de las marchas y permite el desembrague de las mismas al Improviso

bajo carga.

Controle con un espesimetro el juego de cada horquilla del cambio en fa ranura

de su propio engronoie. S el limite de servicio se sobrepasa en cualquiera de los
. tres enaranaies, hoy que determinar si se debe subsiituirel engranaje o la horguilla

del cambio midiendo el espesor "S"y la anchura "L” de o ranura del engranaie.

Anchura ranuro engranoje nuevo: L= 4 000.+-4.075 mm.

Espesor patin horquillo nueva: S= 3,85+3,93 mm.

Juego entre horquilla y engrana je nuevos: 0,070 +0,225 mm.

Limite de servicio: 0,26 mm.
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Accoppiamento tamburo comando forcelle-perni forcelle

Determinare il gioco esistenie ra permo di azionomento della forcello e
scanalatura syl famburo comando lorcelle rilevando le due quote con un calibro.
2 x ' L




REVISIONE MOTORE

ENGINE OVERHAUL J/fﬂJJ
REVISION MOTEUR .
MOTORUBERHOLUNG
iy
, REVISION MOTOR D & ¢
FErrir e RN n NN RnnN AR anEanNaAnn

Revisione carburatore

Lavare accuratomenle con benzine ed asciugare con aria compressa fufti |
componenti del carburatore. Pulire accuratamenle (utli i gefti ed 1 condott g
asclusivamente con aria compressa, non usare mai punli o fili melallici.

Controllare che la valvolo a saracinesco sia in buone condizioni e che scorra
Iiberamente nel proprio alloggiamenio masenza gioco eccessivo, Controllare che
lo spiflo conico ed il polvenzzatore siano in buone condizioni , controllare che la
valvola a spillo faccia perfefia lenuta.

Carburettor overhauling

Thoroughly wash with petrol and dry compressed air all carburetior components.
Thoroughly clean all jets und ducls with compressed air only.

Never use tips of metal wires. Check thal the gate volve is in good condition and
runs freely in its housing but without excessive clearance.

Check that the pin and spray nozzle are in goed condition, Check that the pin valve
has @ good seal.

Revision carburateur

Laver tous les éléments du corburoteur soigneusement avec de I'essence et les
essuyer & 'aircompnimé. Nettoyer lousles gicleurs et les conduites seulement avec
de I'air comprimé sans employer des pointes ou du fil métallique. Vérifier si la
soupape est en bonnes conditions et glisse librement dans son emplacement,
toutelois sans trop de jeu. Vérifier si al pointe conique et le pulvérisateur sont en
bonnes condttions et si lo vanne pointeau est parfaitement a tenue.

Revision des Vergaser

Alle Bautelle des Vergasers sorgldltig mit Benzin woschen und mit Druckluh
tracknen. Alle Disen und Kanalleitungen sorgfaltig nur mit Druckluh reinigen, nie
Stohlspilzen oder Dréihte verwenden. Dos Schieberventil ouf einwandfreien Zustand
proten und doreut achten, dass es frei und ohne Ubermassiges Spiel in seiner
Aufnahme gleitet Daraul achien, das die Kegelnodel und der Zerstéuberingutem
Zustand sind; dos Nadelventil aut perfekie Dichtigkeit priifen.

. Revisién earburador

Lave minuciosomente con gasolina y seque con aire comprimido fodos los
componentes del carburodor. Limpie minuciosamenie todos los surtidores y los
concﬁ)dos exclusivamenle con aire comprimido, no use nunca puntas ni alombres.
Controle que lavélvula de compueria esté en buenas condiciones y que se deslice
libremenie en su alojamiento sin excesivo juego. Conlrole que la espiga conicay
el pulverizador estén en buenos condiciones, controle que la vélvula de aguja sea
perfectamente eslanca.

J Part. N, 8000 92316 (01-2000) 647®



REVISIONE MOTORE

ﬁf i ENGINE OVERHAUL
N REVISION MOTEUR
. MOTORUBERHOLUNG
> -’(i REVISION MOTOR
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|lI|I|I|I|||||IIHI|||||l||l||||||[||||IQIH

Controllo dell’altezza del galleggiante 1

Porre il carburatore su di un piano, disponendolo in modo che la flangia (1)della
vaschetta risuliiin posizione verhicale ed in modo che I’appendice del galleggiante
sia in leggero contotio con lo spillo. Verificare con un calibro che la distonza tra

lo base del galleggiante e la flangia sul corpo del carburatore sio di
17,5+18,5mm.

Check of float height

Place the corburetior on o flap top so that the float chamber (1) is vertical ond
the float tailpiece is lightly touching the pin. Check with a gauge that the distance
between the float base and the flange on the corburetior body is 0.6889 +0.7283
n.

Contirdle de la hauteur du flotteur

Metire le carburateur sur un plan, avec la bride de la cuvefte (1) verticale el
I"exirémité du flotteur légérement en contact avec le pointeau. Vérifier & I'aide
d’une jauge si la distance entre lo base du floteur et la bride sur le corps
carburateurest 17,5+18,5 mm.

Kontrolle der Schwimmerhshe

Den Veraaser so auf eine Flache slellen, dass der Schwirnmergehéuseflansch in
senkrechter Position steht und das Schwimmerrendstiick etwas die Nadel berhn.
Mit einer Lehre den Abstand zwischen Schwimmerboden und Flansch auf dem
Vergoser messen; der Absiand muss zwischen 17,5+ 18,5 mm.

Control de la altura del flotador

Ponga el carburador sobre una superficie plana de modo que fo brida del
depésito (1) quede en posicidn verticaly que el apéndice del flotador se encuentre
en ligero contacto con la espiga. Compruebe con un calibre que la distancic
entre’la base del flofador y E} brida en el cuerpo del carburador sea de
17,5+18,5 mm.

G.48 Part, N. 8000 92316 {(01-2G00]
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Controllo della portata della pompa di ripresa

Disporre di un recipiente graduaio nel quole venga raccolta tutta la benzina
pompate. Eseguire ritmicamente, e con qualche secondo disostatral’uno e Valtra,
20 aperture ¢ chiusure complete della valvola del gas. La quantits di liquido
raccolionel recipiente deve essere di 7,2 94 cm?. Perlaregistrazione della portata
agire sulla apposiia vite di regolazione; si tenga presente che tale vite va ruolato
1n senso orario per diminuire la portata ed in senso ontiorario per

aumentarla.

Checking the accelerator pump capacity

Use a calibrated container io collect all the petrol which will be pumped out. Open
ond close the throftfle rhythmically 20 times (with o pause of a few seconds between
opening and closing). The container should hold 0.4392 ' ©%% cy.in. Adjust the
pump capacily by turning the adjuster screw; tumn clockwise o decrease the capacity
and anti-dlockwise fo increose copacity.

‘ Contréle du débit de la pompe de reprise

Placer un récipient gradué pour recueiller toute Pessence pompée. Ouvrir et
refermer complétement lavalve du goz vingi fois en attendant quelques secondes
entre chaque. Le récipient doif contenir 7,2 * %5 cm?3 d'essence.

Le débil de la pompe peut étre réglé par l'intermédiaire de la vis de réglage en lo
tournanl dans le sens des aiguilles d'une monire pour diminuer le débit el dans le
sens inverse pour ougmenter le débit.

Kontrolle der Forderleistung der Beschleunigungspumpe

Ineinem geeichten Behalierdas gepumpte Benzin ouffangen. Das Gasventi! 20 Mal
miteinem Intervallvon einigen Sekunden ffnen und schliessen. Im Behdlter mussen
7,2 *5cm?Benzinvorhanden sein. Zur Einstellung der Fordermenge betétige man
diespezielle Stellschroube; zur Vernngerung der Férdermenge wird die Sle\\sc%roube
im Uhrzeigersinn gedreht, zur Erhdhung im Gegenuhrzeigersinn

Control det caudal de la bomba de aceleratién

Use un recipiente graduado en el que se pueda recoger toda lo gasolina

. bombeada Ejecute rilmicamente, y con algunos segundos de espera entre unos
y otros, 20 aperturas y cierres completos de la valvula de marposa. La cantidad
de liquido recoaido en el reoipiente tiene que ser de 7,2 ' 93 cm?. Para el a juste
del caudal actte en el rtornillo e ajuste; recuerde que dicho tornillo se debe giror
en el senlido de las agujas del relo) para disminuir el caudal y en sentido conirario
alos aguas del reloi pora aumentado.

Part. N. 8000 92316 (01.2000) G.d9®
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610/98-99

TARATURA CARBURATORE - CARBURETTOR SETTING - TARAGE DU CARBURATEUR

Rif,

Denominazione

Ref Port PHM 40 MS  PHF 36 DS PHM 40 MS1  PHF 36 DSI
QG

Ref Désignation 610/98-99)  (410/99) (610-2000) (410-2000)
1. Vaholo gos - Throftle volve - Valve gaz 50/3 40/3 50/3 40/3

2. Spillo conico/tacca di fissaggio - Tapered needle/position (notch) - Pointeou K32/3° K32/30 K32/3° K32/3a

conigue/fixation

3. Gefo del minimo - Idle jef - Gliceur du ralenti 50 50 50 60

4 Valvolo o spillo ~ Needle valve - Vanne pointeau 300 250 300 250

5. Golleggionte - Float - Floteur g4 (n’ 2} g 121/)5 (n* g.4{n° 2 g12,5(n° )
6  Getto dei massimo - Main jet - Gliceur deu maximum 180 158 180 158

7. Polverzzatore - Spray nozzle - Pulvérisoteur 260 AB 258 AB 260 AB 258 AB

8 Getto avviomento - Sterting jet - Gliceur démorrage 40 45 50 45

9. Gelo pompa di npresa - Accelerotor pump |et - Gliceur pompe de reprise 30 35 30 35

0 }che(soric operto di gin - Air screw, open by "n" furns - Vis air ouverte de 1+ 1/4 2 | 1/4 2

11, Diameiro diffusore (mm) - Diffuse diameter (in.) - Diaméitre difuseur (mm) 40 (1.57) 36 (1.42) 40 {1.57) 36 (1.42)

G.50 Part. N 8000 92316 (01-2000)
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610/98-99
EINSTELLUNG DES VERGASERS - CALIBRADO DEL CARBURADOR
Rif, Benennung PHM A0 MS  PHF 36 DS PHM 40 MS1  PHF 36 DS1
Ref. Denominacion (610/98-99)  [410/99) (610-2000)  (410-2000)
. 1. Casventl - Valvula de moriposa 50/3 40/3 50/3 40/3
2. Kegelnade/Befeshigungskerbe - Espigo cénico/muesco de fijiacion K32/3° K32/30 K32/3¢ K32/30
Leerauldise - Surtidor de ralenti 50 50 50 60
4. Nadelventil - Vélvula de aguja 300 250 300 250
5. Schwirmrar - Flotador g4(n"2) gl25( 1) g4(n?) g 125"
6. Vollostduse - Surhdor méximo 180 158 180 158
7 Zerstduber - Pulverizodor méximo 260 AB 258 AB 260 AB 258 AB
8. Starter duse - Surhidor arronque 40 45 50 45
9. Duse Baschleunigungspumpe - Surtidor bombao de aceleracidn 30 35 30 35
10  Drehzahl-Luftschraube - Tornillo oire abierto de revol 14 1/4 2 T+ 1/4 2
11.  Durchmesser Lultduse (mm) - Didmetro difusar (mm) 40 (1.57) 36 (1.42) 40 (1.57) 36 (1.42)

J Part. N. 8000 92316 {C1-2000) G5
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Norme generali . ... ... . . HS

Rimoniaggio albero molore ... ... .. .. H./

Rimontaggio combio .. ... ... .. ... HO9

Albbero primario .. . ... .. . . .. . HO

Albero primario completo ... ... H1)
Albero secandario..... . ... ... ... . HI3
Albero secordario completo ... o H13
Ricomposizione carters .......... cc....... ... . H16
Menlaggio salicrello fissamarce ... ... HI9
Rimoniaggio confrappeso ed

ingranaggio contralbaro .. .o H2I
Rimontaggio motorine d'awiamento e

ingranaggio intermedio . . ... ... ... H22
Rimontaggio volano....... ... ... ... H23
Rimoniaggio stalore, pickup e rolore . .. ... H24
Rimonlaggio pisione e cllindro..... .. ... ... H27
Rimonlaggio festa cllindro .. ... .. H29
Rimontaggio albero a camme ... ... .. ... H30
Rimontoggic tendicatena distribuzione ... ... .. H.31
Rimontaggio grante pompa ocqua.. ... ..... . H.32
Rimontaggio coperchio testa cilindro ... ... ... H.33
Rimonfc:ggio corpo pompa ocqua .............. . H35
Fasatura confralbero ... .0 . H36
Rimontaggio albero awiamento pedale

BI0/9859) .. R H.37

Rimontoggio frizione . ...
Rimonlaggio pompa olio e caruccia filro olio . HA42
Rimontagigio coperchio lato allematore ... .. H.43
Rimontaggio igrone, leve cambio ed awiamento,
sensore folle lg) 10/9899) oo,

I H.2

General rules .o H.5
Reassembly of cranckshaft............... ... H7
Reassembly of fransmission H.o

S Mainshaft HS
Main shafl complete H 11
Auxliary shalt .. HA3
Auxiliary shafl complete................ ... H.13
Reassembly of the cranckease..... ... H16
Assembly of the gear fixing click ... ... ... H19
Assembly of the counterweight and lay shafl gear  H.21

Assembly of the engine starter and startig

intermediate gear ... ... .. .. ... H2
Assembly of the flywheel . ... . H23
Reassembling the sfator, the pickup and rofor . H.24
Reassembly pyston ond cylinder ........ ... . .. H.27
Reassembly o?/cylinder head ... .. . H29
Reassembly of camshaft ............. ... .. H.30
Reassembly of cam-chaoin fensioner. . .......... H.3)
Reassembly of water pump impeller . . ... . ... H.32
Reassembly of cylynder head cover . ... H.33
Reassembly of pump housing .. ... ... ... H.35
Lay shafttiming ..o . H36
Assembly of the slarting shaft (610,/08-99) . ... H.37
Assembly of the clulcg ,,,,,,,,, BT H.39
Assembly of the ol pump ... . H42
Installation of the generator side cover ... ... H43

Installation of the pinion, the gear
shiftlever, the kickstarter (610/98-99)
and of the idle sensor ... . ... H.44
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Normes generales ... ol
Remontage arbre moteur ...l
Remontage batle vilesses
Arbre primaire . . ...
Arbre primaire complel ... AT
Arbre secondaire . . . L
Arbre secondaire complet ... TR
Recomposition carers .. . ...
Assemblage sauterelle fixevitesses. ...
Remomope con!repoids et engranage
contreaore T
Remontage démorreur et engranage
moyer de démanuge. .
Remonlage volant —....... .
Remontage sfator, pickup et rofor . ...
Remontage du Fisron etcylindre ..., ... .
Remoniage de latée cylindre .. ... .
Remontage de l'arbre & cames ............... ...
Remoniage du tendeur de chaine de distibution
Remonlage de la couronne mobile
OMPE A EAU ... w o e
emontage du couvercle iéle cylindre ...
Remontage corps pompe d eau ..o
Calage contre - arbre . ... ...
Remontage arbre de démarrage ¢ pédale
(O10/9859)
Remontage embroyoge ... U
Remontoge pompe & huile el carlouche
flre cvhule...... ... ...
Remoniage couvercle coté alternateur ... .
Remontage pigno, leviers de
changementdevilesse (610/98-09),
capleur point mort ..

Part. N. 8000 92316 {01.2000)

Allgemeine Vorschriften
Wiederzusammensetzung der Antriebswelle
Wiederzusammenselzung des Cetriebes ... .. .
Haupiwelle
Haupiwelle kpl .0 000
Vorgelegewelle ... ... . .
Volkommene Vigelegewalle ... .. .. ..
Wiederzusommensetzung der Kurbelgehdusen .
Montage des Strumhakens................. .
Wiederzusammensefzung des Gegengewichis
und des Gegenwellerads .. ...
Wiederzusammensetzung des AnlaBmoitors
und des Zwischenanlafrads ... ... ...
Wiederzusammenselzung des Schwungrads ...
Wiederzusammensetzung des Stalor, Pickup
und LAufers.....
Wiaderzusommensetzung des Kalbens und
des Zylinders ..............0.. U
Wiederzusammenseizung des Zylinderkopfers ..
N\onrogeo'erl\lockenwd%‘.‘....““.‘..,A,...
Wiadlerzusommensetzung des Keflenspanners ..
Wiederzusammenseizung des Wasser
%mpenrades. ...................................
iederzusammensetzung des
Aflinderkoptdeckels .. ... .
Wiederzusammenselzung des
Wasserpumppenkdrpers .. ...
Steverzenitendergegenwelle ...
Wiederzusammensetzung der FuBtrittAnlaBwelle
(G10/DBGD) Lo :
Wiederzusammensetzung der Kupplung ... ..
Olpurpe und Olffilierpatrone
Wiedereistelung ... ...
Deckel Stromwechslerssite
Wiedereinstellung .. .. ... .
Rifzel, Wechselgetrigbehebeln
(6Y0/98-99| und Freigangsensar
Wiedereinstellong ... ...
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Normas generoles .. . ... iees . HO
Para volver o monicr el eje e IR =
Para volver o montar el cambio ., L HT
Eie prmcwpo\ ................................. . HN
Eje principal completo ................. T2
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Norme generali

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso a quanto mostrato per lo smontoggio, facendo tuttavia pariicolore ottenzione allesingole
operazion che si richiamano specificatamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraolio, fermi metdllici, rondelle di tenuta inmateriale
deformabile {rame, alluminio, fibra etc.) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere sostituiti.

| cuscinelti sono sloli dimensionati e colcoloti per un determinato numero di ore di lavoro.

Consigliamo perlanto la sostfituzione in particolor modo dei cuscinefi soggetli a piv gravose sollecilazioni, anche in considernzione
della difficolta di conirollo della relativa usuro.

Quonto sopra viene suggeriio in aggiunia ai confrolli dimensionali des singoli componenti, previsti nell’apposilo capiiolo (vecere ol
paragrofo “REVISIONE MOTORE").

E’ importaniissimo pulire accuratamente tutti i componenti, 1 cuscinetti e lutti gli oltri panicolari soggeti ad usura dovramo essere lubnficati
con olio molore, pnma del montaggio.

Verificare la perfetta pulizia delle parti prima di ogni montaggio.
Verificare la perfetta scorrevolezza dei cuscinetti,
Lubrificare tutte le zone di accoppiamento e di contatto metallo-metallo.
Per il montaggio delle parti con interferenza, riscaldare il foro a 150° ed inserire Falbero dopo adeguata
lubrificazione dello stesso.
Sostituire tutte le guarnizioni e tutte le rosette di sicurezza.
. Serrare ogni bullone alla coppia di serraggio indicata nella sezione X

General rules,

For a correct reassemnbly follow what shown for the stripping,paying but in reversed sequence however a special attenlion to ewery single
operation specifically mentioned. We remind you, that gaskets, OIYre%oiners, clomps and sealing washers by deformable malenal(as copper,
oﬁ)m‘mium, liber, elc.) and seff-locking nuts have always to be renewed. Bearings have been designed and drown in therr sizefora well
delermined number of working-hours. Considering the difficulty in checking Ihe bearings wear, degree it is indeed suggested toreplace
bearings subjeci o oversiress Whal above exploinedis suggested in oddition to the dimensional checks ofthe single components as foreseen
in the proper chapler (see paragraph «(ENGINE OVERHAUL»).

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all the componenis; bearings ond all the partis subject to wear have to be Ubricated
with engine oil, before reassembly. Screws and nuts must be locked af the prescribed torques.

Before every reassembly check that all elements are perfecly clean.
Check that all bearings turn properly.
Oil all the coupling areas and the metal-against-metal contacts.
In order to reassemble the interfering parts, head the hole at 150° and th n put the shoft after it has been
previously oiled.
Replace every gasket and every safe washer.
Fasten every screw bolt to the clamping torque shown in the section X.

Part N, 8000 92316 '01.2000)
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Normes générales.

Pourle rémoniage éffectuer en sens inverse ce qu’on a moniré pour le démontage, enfaisant aftention aux particuligres opératons qu’on
rappelle ici spécifiquement. On vous rappelle que les gornitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'élanchéité en matriel
déformable (cuivre, aluminium, fibre elc,) et &crous auio-blocanls devront étre toujours rémplacés. Les coussinets on é1é dimersionnés
et calculés pour une spécifique nombre d’heures de travail. Aussi conseillons-nous de remplacer notamment les roulements qui sant
soumis aux contraintes les plus fortes, compte tenu de la difficulté de contréle de leur usure. Ce-ci est conseillé additionnelement cux
conlirdles dimensionnées de chaque piéces, prévus dans le spécial chapitre {voir au paragraphe «REVISION MOTEURs).

llestirés importontde netloyer soigneusemenl loutes les piéces, les coussinets ettous les autres particuliers sujecls & usue devront étre groissés
avec huile moteur, avant le remonfage Vis et écrou devronl élre blogués aux couples de serrage prescriptes.

| Avant chaque remontage, controler que les parties soient bien nettoyées.
Contréler que les roulements coulissent bien.
Lubrifier toutes les zones d'acouplement et de contact métal-métal.
Pour remonter les parties avec jinterférence, rechauffer le trou & 150° et placer I'arbre aprés l'avoir bien
lubrifie.
Remplacer toutes les garnitures et les rondelles de soreté.
Serrer chaque boulon au couple de serrage indiqué dans la section X.

Allgemeine Vorschriften.

Zum Wiederzusammenbau des Molors, mufi man mit den im Ausbau angegebenen Arbeiten, sorder inumgekehrer Reihentolge, vorgehen.
Die von uns spezifisch erwtihnten, jewelligen Arbeiten sind aber genou zu beachten. Man muf3 nie vergessen, dafd Dichtungen,
Oelabdichtungen, Metallsperrungen, Dichtscheiben in unformbarem Verskstoff (Kupler, Aluminium, Faser usw.) und selbstsisperrend:
Muttern immer ouszuwechseln sind. Die Lager sind fir eine bestimmite Anzahl von Arbeitsstunden giemessen und geplant worden. Wir
empfehlendeshalb, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschleifl nur schwer Gberprifbar isi. Dies wird oufer der
empfohlenen Nachmessen der einzelnen Bestandteile (in den jeweiligen Kapiteln Angegeben geratendMOTOR SIEHE DER ABSCHNITT
UBERHOLUNG ») .

Es ist guBerst wichtig, alle die Bestandteile sorgléltigst zu reinigen; die Lager und alle die anderen VerschleiBieile missen mt Motorsl vor
dem Anbau beschmiert werden. Schrauben und Muttern ber den vorgeschrisbenen Anziehmomenten anziehen.

Vor jeder Montage, gri‘xfan Sie die perfekie Reiniﬁung der Teilen.
Kontrollieren Sie daB, die Lagerbuchsen perfekt flieBen.
Alle Passungsgebiete und Beruhrungsgebiete der Metalle schmieren.
For die Montage der Teiten mit bermaB, das Loch um 150° erhitzen und die Welle einfGhren, nachdem Sie
sie gut geschmiert hatten.
Alle Dichtungen und alle Sicherungsscheiben ersetzen.
Jede Mutterschraube an dem im Abschnitt X gezeigten Drehmoment spannen. ‘

Normas generales.

Para volver a recomponer el motor efectuar en el sentido inverso los operaciones de desmoniaje, poniendo especial atencidn en bs
operaciones que se describen especificamente Les recordamos que las junios, la chapas de refencién del oceite las retencionesmetélicas,
los orandelas de refen, etc. que estan hechos con malerial deformable (cobre, oluminio, fibra, etc.) y fuercas autoblocantes sedeberén
sustifuir siempre. Los cojinetes han sido dimensionados y calculados para un delerminado nimero de horas de funcionamiento. Porlo
tanto, aconsejamos especialmente la sustitucion de los cojinetes sujetos a esfuerzos gravosos, considerando lo dificultod paracontrolar
el desgasie. Lo sugerido en esle pérralo completa los controles dimensionales de cade componente, previstos en el relativo caplulo (ver
el parrafo "REVISION MOTOR").

Es importantisimo limpior esmeradomente todos los componentes; los cojinetes y lodos los demds piezas sujetas o desgaste deberd
lubricarse con oceile motor antes de volver a montarlas. Los fornillos y las tuercas deberén opretarse al par de torsién descrio.

Comprobar la perecta limpieza de las partes de cada montaje.
@ Comprobar el perfecto deslizamiento de los cojinetes.
Lubricar todas las zenas de acoplamiento y de contacto metal-metal.
Para el montoje de las partes con interferenciaq, calentar el agujero a 150°y introducir el eje depués de
una adecuata lubricacion del mismo.
Substituir todas las juntas y todas las arandelas de seguridad.
Apretar cada perno a la pareja de torsion indicado en la seccié X.

et
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Rimontaggio albero motore e

Lubrificare il perno con olio motore ed inserirlo nel semivolano.

Inserire il cuscinetto o rullini, lubrficando con olio motore ed inserire la biella.

Unire i semivolani senza che le estremita del perno fuoriescano, rispettando la
uota “{% " di montoggio e portando olla dislanza "B" sul semivolano destro il perno
i biella.

Reassembly of crankshaft

Lubricate the crankip with motor oil and place it in the flywhell.

Insloll the crankpin beoring and lubnicate it and the crakpin with motor oil. Install
lhe connecling rod and the other shim washer.

Press the crank disc fogether to the same distance as the length of the crankpin Join
the flywheel halves withoutthe ends of the pin extend observing the dimension “A”,
and r‘inging to the dimension “B” of the R.H. flywheel hcl?lhe conneciing rod
journal.

Remontage arbre moteur

Graisser avec huile de goujon et le placer dans e demi-volant.

Insérer le polier 6 rouleaux et graisser ce derier et la doville de bielle avec I'huile
‘ moteur. Monter lo bielle et I'autre rondelle d’épaisseur.

Enclencher le palier & roulement, le lubrifier avec d’huile de moleur et enclencher

la bielle.

Unirles derni-volants sans che les bouts du pivot sortissent respectant la quote “A”

du moniage et portani ¢ lo dislance “B” du demi-veolant drott le frein de bielle.

Wiederzusammensetzung der Antriebswelle

Den Bolzen mit Motorsl schmieren und ibn in das Halbschwungrad einlohren.
Das Rollenlager einfohren und mit Motoral schmieren, das Pleuegf einfuhren, Die
Halbschwungrader zusammentigen, ohne dafl die Ende des Bolzens entweichen,
wobei man dos Montagemanl3 "A" respektiert und den Pleuelbolzen auf den
Abstand "B" des rechten Halbschwungrades bringt.

Para volver a montar el eje motor

Lubrique el perno con aceite mofor e introdozcalo en el semivolante.

Introduzca el cojinete de aguijas; lubrique éstey el perno de biela con aceite motor.
Monte la biela y la ofra roseta de espesor.

Uno los semworanles sin que sobresalgan los exlremos del pemo respeciando la
distoncio "A'y ponendo a la distancia "B" del semivolante derecho el perno .

A 64,40 ~ 64,45 mm
(2.535 + 2.537 in)

‘ B: 1, 4=1,6 mm
[0.055 = 0.063in)

01 H.7 @
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Verificare il gioco assiale della biella nei volani che deve essere 0,5+0,7 mm

Raddrizzare |'albero motore con I'ausilio di martello in came.
Controllare I'ollineamento dei semivolani con una squadra poste a 90 rispetto of
perno di biella,

Conirollare la scentratura dell’albero molore che, rilevatain corrispondenza delle
superfici di appoggio dei cuscinetli, non deve superare 0,02 mm.

Check the connecting rod side lloat info the flyweheels. It must be 0,5+0,7 mm
0.02+0.0271n).

Make an inilial alignment of the flywheel using a copper hommer.
Check the alignment over the cronk disc a scale places 90° from the crankpin.

Check Ihe alignmeni of the crankshaft between centers.
Runoul may not exceed 0.02 mm (0.0008 in) at the bearing posifion

) Controler que le jev axial de la bielle dans les volants soit de 0,5+0,7 mm
sl
Redresser l'arbre moteur & l'vide d'un marteau en cuivre.

Crélerlalignemenl des demi-volanis avec une équerre placée @ 90° par rapppont
ou pivot de la bielle.

Conirdler I'excentrocion de l'arbre moteur qui, en correspondance des surfaces
d'apprui des roulements, ne doit pas déposser les 0,02 mm.

Kontrollieren Sie daB, das Léngsspiel des Plevels in den Schwungrader 0,5-0,7
mm isi.

Die Anfriebswelle mit der Hilfe des Kupferh des Kupferhammers aufrichten.
Die Fluchtung der Halbschwungrdder mit einem Winkel kontrollieren, welcher um
90° des Plevelbolzens gestellt wird.

Die neben der Auflogeflochen der Lager erhobene Rundlaufabweichung der
Antriebswelle kontrollieren; sie dart 0,02 mm nicht uberschreiten.

Comprobareljuego oxial delabiela enlosvolanies que tiene que ser0,5+0,7 mm.
Enderezar el eje-motor con la ayuda de martillo de cobre.

Controlor la alineaciom de los semi-volantes con la escuadra situada o 90°
respecto al perno de biela.

Controlar el descentramiento de eje-motor que, relevada en correspondencia de
las superficies de apoyo de los cojinetes, no liene que superar 0,02 mm.

| o
0O
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Rimontaggio cambio 2

Qualoro si fossero smontali gli alberi del cambio, i paragrofi che seguono
illusirano la successione in fose di rimontaggio.

Albero primario

Montare |’mgronc|?gi0 dello 4a velocila sulla bronzina, poilo rondella e I"anello
difermo. La rondella deve essere inserito fra I'ingranaggio e 'anello di fermo.

Reassembly of transmission

Ifthe gear shalts have been disassembleed, the following poragraphas show the
reassenbly sequence.

Main shaft,

Mount the ath gear on the brass bushing and after that o washer and o airclip.
The washer should be between the gear and the circlip.

Remontage boite des vitesses

Siles arbres de la boite des vitesses ont été démontués, les paragraphes suivanls
monlrent la séquence de rassembloge.

Arbre primaire

Monter 'engrenage de 48me vilesse sur le coussinet de bielle ensuite, la rondelle
et 'onneau ressort. Placer la rondelle entre I'engrenage et lo bague d’arrét.

923
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Wiederzusammensetzung des Getriebes

Wenn die Rucklaufwellen abmontiertwerden, tlesen Sie die folgenden Abschnitien,
die die Phosen der Wiederzusammenselzung eratern.

Hauptwelle

Den 4. Gang auf das Bronzelager montieren, dann die Scheibe und den Haltering.
Die Scheibe soll zwischen dem Gang und dem Haltering eingefithrt werden.

Para volver a montar el cambio

En el caso de que se hubiesen desmontado los ejes del cambio, los pérrafos a
continuacion ilustran lo sucesién en la fose pora volver a montor.

Eje principal
Monte el engrancije de la 4i velocidad en el cojinete de bronce, luego la arandela

y el anillo e tope. La arandela tiene que insertarse entre el engranaje y el anillo de
tope.

H.10
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Albero primario completo.

Montare I'ingranaggio scorrevole dello 5° e della 6¢, quindi lo rondelia e Ig
bronzina per I'ingranaggio dello 3°
Monlare l'ingranaggio dello 3" ed if distanziale in acciaio.

Montare I'ingranaggio della 2¢.

Main shaft complete.

Mount the 5th-6th sliding gear and ofter that, a washer and the brass bushing fo
3rd gear.

Mount 3rd gear and the steel spacer.

Mount 2nd gear.

Arbre primaire complet.

Monter|’engrenoge roulani de 5éme et 6eme vitesse, la rondelle ef le coussinet dd
biel pourl’engrenage de 3éme

Monler I'engrenage de 3eme vitesse et 'entretoise en acier.

Monter I'engrenage de 2&me

Ald 62-1.03

Bl 2.21-2.24 J in.

A) con4vinnesiota 44,2-46,5
B} con3innestata’56,3-56,95

A) 4% gearengaged
B} 3¥gearengaged

Al avecla demevilasse embrayee 46,2-46,5
B} oveclo3eme vitesse embrayee 56,3-56,95

H\HHHI I e 1
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A 46,2-46,5

56.36:56,95

A) mit4°ong eigesetzt 46,2-46,5
B) mit3°angeigeselzt 56,3-56,95

A) con 4 embrogue 46.2-464,5
B) con 3 embrague 56,3-56,95
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Hauptwelle
Den 5. und den 6. Gang verschibbar montieren, donn die Scheibe und das
Bronzelager fur den 3. Gang.

Den 3. Gang und das Stohldistanzstuck montieren.

Den 2. Gang montieren.

Eje principal completo.

Monte el engronaije carriente de la 5°y de la 6°, luego la arandela y el cojinete
de bronce para el engrancje de la 3°.

Monte el engrana je de la 3° y el separador de acero.

Monte el engrana e de la 2°.

o
I
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ALBERO SECONDARIO
Albero secondario completo.

Montare la bussolo dell’ mgrono?glo della 2¢ lubrificando con olio molore.
Mantare Fingranaggio, la rondella e I'anello di fermo.
La rondella deve essere inserita prima dell’anello di fermo.

Moniare I'ingranaggio della 3° come mostra la figura.
Montare I'anello di fermo, la rondella e I'i mgrana?g\o della &

Lo randello deve trovarsi ira f'i ingranaggio e I"anello di fermo.
Meallere del grasso grafitalo sullingranoggio della &,

Montare 'ingranaggio della 5°, lo rondella e I'anello di fermo. La rondella deve ®
tovarsifra I'ingranoggio e anello di fermo.

Metiere dell'olio motore sull ingranaggio della 5°. Gl ingranaggi della 5° e della

6a dovranno ruotare liberamente I'uno contro I'altro.

Montare I'ingranaggio della 4%, larosetiae labussola in oftone della 1=, Laflongio
. sulla 4° deve essere nvolta verse I'ingranaggio dello 5¢.

==
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Montare I mgronoggwo dello 19 1l loto con lo smusso deve essere rivolto verso
I'ingranoggio defla 4

AN
A=476-227 mm. -
Monitare |'ingranaggio della 22, applicare dello graf\te soffo di esso. Il lolo con | g=32p5-333mm. £
lo scanalatura deve essere fivolio verso I ingranaggioc della 3°. C=7285-734mm. | ,
D=83.1-8375 mm. [¢=
Ny .
<—C —-J
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AUXILIARY SHAFT

Auxiliary shaft complete.

Install the 2nd speed gecr bushing and lubricate with engine all.
Mount the washer and the circlip
Nole thot the washer should be mounted before the circlip.

Mount 3rd gear. The flange should point ogainst the sprocket.

Mount the airclip, washer and 6th gear
The washer should be between gear and circlip.
Put graphite grease on éth geor.

. Mounl 5th gear, washer and circlip Waosher should be between gear and airclip.
Put engme oil under 5th gearwheel, 5th and é1h geor should rotote freely against
each other.

Mount 41h gear, washer and brass bushing for 1st gear. The flunge on 4ih gear,
should engage the 5th gear.

Mount st gear, the side with bevel should face 4th gear. AJ con 19 innastala

B) con 57 innestato
Mount 2nd gear, put graphite grease under it. The side with slots should face 3rd C) con & imneslalo
gear. D) con 2" innestala

A) 1"gear engaged
B} 5" geor engaged
C) " gearengoged
D1 2 gear engaged

IHHHHI L e,
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ARBRE SECONDAIRE
Arbre secondaire complet.

Monter la douelle d’engrenage de la 2a lubrifiant avec huile moteur.
Monter la rondelle et la baque d’arét.
Insérer la rondelle avant lo bague d’arrét.

Monter I'engrenage de 3éme vitesse d’aprés la figure.

Monter la baque d’arrét, la rondelle et I’engrenage de b&me.
Placer la rondelle entre I"engrenoge el lo bague d’arrét.
Ftaler de lo groisse grophil’e sur I'engrenage de 6&me vitesse.

Monter I'engrenage de 5éme vitesse, la rondelle et la bague d’arrét Placer lo
rondelle entre I'engrenage et la bague.

Etaler de I'huile moteur sur Iengrenoge de 5eme vitesse et slassurer que

les engrenoges de 5eme et 6éme tournent sans contrainte |'un contre I"autre.

Monter I'engrenage de 4&éme vitesse, la rondelle et lo douille en lailon de 1ére
vilesse. La bride sur lo 4éme doit étre tournée vers I’'engrenage de 5eme.

Monter I'engrenage de &re vitesse en fournont le cbté biseaul’ vers
I'engrenage de 4éme.

Monter 'engrenage de 2&me vitesse en élalant de la graphite au dessous de
I'engrenage. Tourner le cété rain’ vers 'engrenage de 3eme.

VORGELEGEWELLE.

A) ovec la 1 ére vitesse embrayee
B) aveclaSérevitesse embrayee
C) avec la bere vilesse embrayee
D) aqvecloseconde vilesse embroyee

AY mit 1° Gong eigesetzt
B} mit 5¥ Gang eigesefzt
C) mit 6" Gang eigeseizt
Dy mif 2" Gong eigesetd

Vollkommene Vorgelegewelle.

Die Buchse des Zaohnrades des zweilen Ganges monlieren und mit Motordl
schmieren.

Die Scheibe und den Haltering montieren.

Zuerst soll die Scheibe eingefihrt werden, dann der Haltering.

Den 6. Gang montieren.

Den Haltering, die Scheibe und den 6. Gang montieren.
Die Scheibe soll zwischen dem Gang und dem Haltering sein.
Graphitiertes Schmierfett auf den 6. Gang anlegen.

Den 5. Gang, die Scheibe und den Haltering mentieren.
Die Scheibe soll zwischen dem Rad und dem Hallering sein.
Motordl auf den 5. Gang anlegen.

Der 5. und der 6. Gang sollen frei gegeneinander drehen.

Den 4. Gang die Unterlegscheibe und die Messingbuchse des 1. Ganges
montieren; Der Flansch auf dem 4. Gang soll nach dem 5. Gang gewandt sein.

Den 1. Gang montieren, die Schréigkante soll nach dem 4. Gang gewandt
sein.

Den 2. Gang montieren und darunier Graphit anlegen. Die Seite mit der Nut
soll nach dem 3. Gang gewandt sein.

®.
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EJE AUXLIAR
Eje ouxiliar completo.
Monlar el manguito del engronaie de la segunda laubricado con aceite motor.

Monte la arandelo y el onillo de tope.
Lo orondela fiene que infroducirse antes del anillo de relencion.

Monie el engranaje de la 3° como muestra la figuro.

Monte el anillo de retencién, la arandela ?'el engranaije de la 6°.
l.o orondela fiene que encontrarse entre el engranaje y el anillo de retencién.
Ponga grasa grofitada en el engranaje de lo 6°.

Monle el engrancije de la 52, lo arondela y el anillo de retencién. La arondela
tiene que enconfrarse entre el engrana je y el anillo de refencion.

Ponga aceite moteur en el engranaje de lo 5”. Los engranaies de la 5°y de
la 6” henen que airor libremente uno conira el ofro.

Meonte en engranoje de la 4°|a rosela y el manguilo de lotén de la 1°. La brida en
. la 4 tiene que estor dirigida hacia el engranaje de la 5°.

Monte el engranaje de la 1, el lado hiselado tiene que estar dingido hacia el
engronale de lo 4°.

=
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Monte el engranaije de la 2¢, aplique g?romo debaijo def mismo. Ellado con lo
e B \\\

ranura tiene que estar dingido hacia el engranaje de la 3°.

A) con®embrogue
B) con5 embrague
C) coné®embrague
D) con2°embrague
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r Ricomposizione carters
Posizionare il carter sx sulla piastra di supporto;

Inserire 'albero motore nel canter sx;
Montare I'albero diequilibramento;

- Monlare il gruppo carmbio controllando che le quote di montaggio
comspondano a quelle indicate nelle figure di pog. H8 e H 12;
Inserire il tamburo guida forcelle;

- Monfareleforcelle combio conilrilievo cilindrico oll'interno delle corrispondente
cova del iamburo guida forcelle.

La forcella larga 28 mm va sull‘albero primario e quelle
larghe 25 mm sull’albero secondario.

Inserireil comandoa cremaglieraneltomburo guida lorcelle facendo corrispondere
1fermagl con le nspethve sedi;

Introdurre 1 perni nelle forcelle tenendo presente che il pit lungo va nelle due
forcelle sull albero secondario ed il pit corto nella forcella sull’albero primario.

Reassembly of the crankcase

Position the L.H. crankcose on the support plate provided;
Insert the engine shall in the L.H. cranEcase;

Instoll the balancing shaft;

Insert the fork guide drum install the gearbox unit and check that the installation
dimensions correspond to those shown in figures ot poges H.8 and H.12;
Install the fork guide drum;

Install the speed change fork with the cylindrical protrusion inside the relevont
seating on the fork guide drum.

The smallerfork (1.1in) must be placed on the primary shaft,
and the bigger fork (0.98 in) on the secondary shaoft.

Insert The rack-type control in the forks guide drum, with the relevant clips
coincident with the respective seatings;

Insert the pins in the forks considering that the longer one goes on the layshaft,
and the sEoﬂer goes into the fork of the primary shaft.

A=28mm/1,102in.

‘ B8=25mm/0,984in

H.16 Part. N. 8000 92316 (01-2000) '



RICOMPOSIZIONE MOTORE
, ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS |
, RECOMPOSICION MOTOR
(RN R R AN R N RN AN RN AR RN NN R RN R RN RN RN RN RN RN R R RN LR RN RN RN LRI ]

Recomposition carters

- Placer le carter gauche sur la plaque de suppor! pour assembloge;

- Mettre I'arbre moteur dans le carler gauche;

- Assembler!’arbre d’équilibrage;

- Assembler le groupe changement de vitesse Monter le group de changement;
contrlantche les quotes dumontage correspondent d celtes indiquées dansles
figures & page H.8 et H.12;

- Metire le tombour guide-fourche;

Assembler les fourche changement de vitesse avec relief cylindrque & intérieur
de 'enclenche du tambour guide-fourche correspondente.

La fourche la plus petite (28 mm) doit étre placée sur 'arbre
primaire, tandis que la plus grande (25 mm) doit étre placée
sur I'arbre secondaire.

Placer le commande & crémaillére dans le tambour guide-fourche en faisant
correspondre chaque arrét & son siege;

- Placer les pivotes 3ans les fourches en se rappelant que le plus long doit étre
placé donsles deuxfourchessurl‘arbre secondarie et le plus court doit étre palcé

. dans lo fourche sur |'arbre primaire.

Wiederzusammensetzung der Kurbelgehdusen

- DasL. Kurbelgehéuse auf die Montageplote positionieren, die als Ausstallung
geliefertwurde;

Die Antriebswelle in den L. Kurbelgehéuse monlieren;

- DenGelriebegruppe montieren;

- DieGabelfthrungsirommel einsefzen Den Getriebesatz montieren und kontrollieren
Siedof3, die Montagehdhen den imBild der Seilen HB und H12 gezeiglen Hohen
entsprechen;

- Die Gefriebegabeln mit dem Wulst innerholb der enisprechenden Nute der
Gabelluhrungstrommel montieren.

Die kleinste Gabel muB auf die Antriebswelle und die grofite
auf die Vorgelegewelle positioniert werden.

- DieZohnslangesteverung in die Gabelfthrungstrommel einsefzen, wobei man
die Klammer mit den entsprechenden Sitzen 0bereinstimmen lafBi;

- Die Bolzen in die Gobel einsetzen, wobei man sich vor Augen hdlt, daf} die
léngste in die zwei auf den Vorgelegewelle Gabel und die kirzesle in die Gabel
derHauptwelle eingesetzd werden mussen,

. Recomposicion Carters

- Colocar el cérter izquierdo en la placa de soporte;

- Introducir el eje motor en el caner izquierdo;

- Montarl'eje de equiltbromento;

- Montarelgrupo cambio controlando que las quotas de montaje correspondan
a aquellas indicadas en la figuras de pag. H.8 y H.12;

- Introducir el tambor guio-horguillas montar el grupo combio; ‘

- Montar los hoquUi\Ius combic con el relieve cilindro en el interior de la
correspondiente foso del tarbor guia-horquillas.

La horguilla mas pequena (28 mm) va en el eje primarioy la
mas grande (25 mm) en el eje secundario.

- Inserir la cremallera nel lambor haciendo corresponder los broches con los
lugar; ‘
- Introducirlos pernos en las horquiflas teniendo presente que el mas largo va en
las dos horquillas arriba I'eje secundario y el més corto en la horquilla del eje
pfllT\U' 1O,

A=28mm/1,102in

B:=25mm/0,984in.
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- Posizionare le bussole di centroggio tenendo presente che la piy piccola va
nel foro anteriore;

- Cospargere con Loctite 510 il bordo di giunzione;

- Chiudere con il carter dx seguendo le indicazioni precedentemente esposte
riguardo al montaggio di cuscinetti e di parti metalliche a contatto e facendo
attenzione ol profilo del tamburo selefore marce;

- Monlare futte le vifi che serrano i due semicarters;

-~ Combiare la piasira orizzontale con il supporto verticale;

- Verificare che I'albero motore e il contralbero girino senza sforze.

Eolsition the centering bushes considering thol the smaller goes in the forward
ole;

Wipe with Loctite 510 the mating line;

Close withthe R H. crankcase fo(ﬁowing the instructions previously given for the
ossembly of bearings and metol parts in contacl; also pay afteniion to the edge
of Ihe speed selector drum;

- Instoll all the screws thal secure the two cronkcose halves;

- Change the harizonlal plate with the vertical support;

- Verify that the engine runs and the layshaft regularly withoul coughness.

- Plocerles douilles de centrage en se rappelant que la plus pefite doit étre placée
dans le frou avont.

- Parsemer avec Lodtite 510 le bord de jonction.
Fermer le carter droit en suivant les indications précédemment données pour
I'assemblage des roulements et des parties métalliques quisonté contacteten
faisant atlention au profil du tambour sélecleur vitesses.

- Montertoutes les vis ef les écrous qui serrenl les deux demicorters,

- Changer la plaque horizontale gvec le support vertical.

- Veérifier que f')obre moteurtourne et|'arbre de balancioment sans effort.

- Die Zentrierbuchse positionieren, wobei man sich vor Augen hélt, daf3 die
kleinste in den Vorderloch eingesefzt werden muB;

- Mit Loctite 510 die Verbindungskante besireuen;

- DenR.Kurbelgehouse schliefien, wobeimandie vorhergegebenen Anweisungen
Uber die Monlage der Lagerbuchsen und derMefoHiei?en folgt, und wobeiman
aul das Profil der Gelriebewdhlertrommel achtgibt;

- Allen Schrauben montieren;

Die woagerechte Platte mit dem senkrechter Halierung wechseln;

Kontrollieren Sie, daf die Antriebswelle und die Worgelegewelle mihelos laufi.

Colocarlos manguitos de conirol teniendo presenle que lo mas pequeno va en
elagujero anferior,

- Esporcir con Loctite 510 la franjo de junturg;

Cerrarconel cérterderecho siguiendo las indicaciones expuesta anficipadamente
con referencia al montoje de los cojinetes y de partes metélicos o contodo
haciendo mucha atencién al perdil del tambor selector morchos;

- Montar todos los tornillos que acerrojan los dos semi-carter;

- Cambior la place orizontal con el soporte vertical;

Comprobar que ¢l eje motor gire y el contra ejesin esfuerzo.

v
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Montaggio saltarello fissamarce ed albero comando cambio

- Rimonlare il tamburo (1) con o vile (2). Montare if rocchefto (3) la piastnina
(4) fissondo con le vifi (5) alle quali deve anche essere applicata Loctite 242.
Verficare un gioco assiale di 0,3 mm. Montare il saltorello (6) con molla (7)
e piashina con la vile {8)

Prima di ancorare la molla agli orposiﬂ agganci, verificare
@ il corretto movimento del saitarelio.

Montare lalbero comando selettore (9);
- Verficare il corretto funzionamento del combio montando momentaneamente
la pedivella;
LUErlﬂcore il tutto con olio.

Assembly of the gear fixing click
Insert the plote of the gear fixing click with the ports wel of Loclite 242; insiall
the Allen screw ond verify for presence of a 0.3 rmm allowance;
. - Install the fixing click ond its spring

Prior to anchoring the spring to the related hooks verify the
@ click for proper operation.

Instoll the shaft and rack,
Momentarily install the controllever and check the gearbox for proper operation;
Lubricate the assembly vath oil .

o
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Montage sauterelle et arbre de commande des vitesses

- Remonter le tambour (1) avec la vis {2). Monter le pignon (3} et le ploguette
(4) en les fixant ovec les wis (5) aux quelles il faut préalablement appliquer
de lo Loctlite 242.

- Veénfier qu’il y it un jeu axicl de 0,3 mm. Monter la souterelle (6), le ressort
(7) et la ploquette avec la vis (8).

@ Avant d’accrocher le ressort a ses crochets, vérifier que le
mouvement de la sauterelle est correcte.

- Monter I'arbre de commande sélecteur de vitesse (9);
- Veéntier le bon fonctionnement du changement de vitesse en montant
moméntanementla manivelle de pédalier;

Graisser avec de I'huile en spray.

Schubshienes und Wechselgetriebesteuerwelle Montierung

Den trornmel (1) mit der Schraube (2) wiedereinstellen.Den Spule (3} und die
Platte (4) mit der Be{esfigugsschrcuben (5) zu diesen Schrauben muss Loclite
242 gegeben sein.

Einen axiol Spiel von 0,3 mm kontrollieren. Den Schubschiene (6)mil dem
Feder (7) und Plafichen mit der Schraube (8 (8)

Bevor Sie die Feder zu den geeigneten Kupplungen
@ befestigen, kontrollieren Sie die richtige Bewegung des
Strumhakens.

Den Wchselsteuerwelle montieren;

- Denrichhgen Betrieb des Gelriebes kontrollieren, indem Sie augenblicklich die
Tretkurbel montieren;
Alles mit Olspray schmieren.

Montdaje saltador y eje mando cambio

- Volver a montar el tambor {1} con el tornille (2). Moniar lo boving (3) la
plancha (4) sujetando con los tornillos {5) a los cuales debe ser aplicado Loctite
2472,

- Verificar un juego oxal de 0,3 mm. Monlar e! saltador (6) con el muelle {7)
y plancha con el tormnillo (8).

Antesde anclar el resorte alos correspondientes enganches,
comprobar el correcto movimiento del saltarelo.

- Montar el eje mando selector (9);
- Comprobar el correcio funcionomiento de cambic monfado montando

momenténeamenlela monivela;
Lubricar todo con aceite

®.

R HIlIIHHHH

H20

8000 92316 [01-2000)




RICOMPOSIZIONE MOTORE
_ ENGINE REASSEMBLY ‘
RECOMPOSITION MOTEUR i
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR |

RSN RN R R RN R R AN R RN AN R RN NN RN N N RN RN R R RN R N DR NN NN NN NN RN RN RN IR RN

Rimontaggio contrappeso ed ingranaggio contralbero

Monlare sul contralbero la massa di confrappeso (1} con la relotiva chiovetta.
La laccia piatta va cvolta verso ('esterno,

- Inserire la rosefta di sicure2zza nuova con il nasello 1n corrispondenza dello
chiovetta e serrare il dado (2) con chiave da 27.

Agendo sl lato opposto del motore.

- Montare I'ingranoggio (3} del contralbero sempre con rosefta di sicurezzo
nuova e serrando il dado (4) da 24;

- Piegore le linguette di sicurezza

Assembly of the counterweight and lay shaft gear

Install the counterweight (1} on the lay shaft using the related key. The flat
sutface must be faced outword,

- Insert @ new safety wash with the (ab in correspondence of the key , then torque
nut (2) with @ 27 mm wrench

Acting on the opposite side of the engine:

- Install the lay shaft geor (3) with a new safety wosher; torque the nut {4) with
a 24 mm wrench

. - Bend the fab of the safety washers.

Remontage contrepoids et engrenage contrearbre

Monter sur le conirearbre la masse de conlrepoids (1) avec sa clavette. Lo face
plate doit &ire fournée vers |'exténeur;

- Placer la nouvelle rondelle de sireté avec I'ergot en correspondence de la
clavette et serrer V'écrou (2} avec clé de 27;

En travaillant sur le coté oppasé du moteur :

- Assembler {’engrenage {3) du conirearbre toujours ovec la nouvelle rondelle
de sOrelé et serrer 'écrou (4) de 24;

- Plier les languettes de soreté.

Wiederzusaummensetzung des Gegengewichts und des
Gegenwellerads

Mit dem dozugeharigen Schlussel die Mosse von Gegengewicht (1) auf der
Gegenwelle montieren Die flache Flanke muf3 nach ouflen gerichtel werden;
Die neue Federscheibe mit der zum Schlissel entsprechenden Nase cinseizen,
und die Mutterschraube  mit dem Schiussel (2) von 27 festmache.

Wahrend Sie auf der entgegengesefzten Seite des molors wirken:

- Dos Gegenwellerad (3) immer mit der neuen Federscheibe monlieren und die
Mutterschraube (4) von 24 festmachen;

- Die Sicherungsfederkeile biegen.

. Remontaje conira-peso y engranaje contra-eje

- Montar en el contro-eje la masa de contra-peso (1) con la relative clovija -
La cara llana va puesta hacio el extenor;

- Introdudirla arandelo de seguridad nueva conlanarecilla en correspondencia
de la clavija y apretar la tuerca (2} con llove de 27.

Obrando en el lado opuesto del motor:

- Montar el engranaie (3) del contra-eje siempre con arandela de sequridad
nueva y aprefando la tuerco (4) de 24;

- ForcerTos lengbietas de seguridad.

art. N,
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Rimontaggio motorino d’avviamento e ingranaggio intermedio
avviamento

- Montare le spine di centraggio della flongia (1).
Posizionare Il motorino d’awiamento (2) sulla flangic con if relativo O-Ring
lubrificando con grasso.
lnserire Vingronaggio di secondo invio {3) bloccandolo con relativi rasamento
e seeger.
Montare e serrare alla coppia prescrifia futle le viti.

Assembly of the engine starter and starting infermediate gear

Instoll the centering pins of the flange (1);
Posilion the engine starter (2) onthe ﬁonge wilh the relevant o-ring lubricaled
with greose;

- Insen the second transmission gear (3) and lock it with the relevant shim and
refaining ring;
Install c?l the screws ond torque them to the prescribed value.

Remontage démarreur et engrenage moyen de démarrage

Monter les goupllles de centrage de la bride (1.

Placer le démarreur (2) sur la bride avec son O ring en lubrifiant avec de la
graisse.

Placer 'engrenage deuxiéme renvoi (3) en le bloquant ovec épaulement et
seeger.

Monter ef sercer toutes les vis au couple prévu.

Wiederzusammensetzung des AnlaBmotors und des
ZwischenanlaBBrads

- Die Zentrierstitte des Flonsches (1) montieren.

- Den AnlaBmotor (2) ouf den Flonsch mit dem dazugehorigen O. Ring
postfionieren und mit Schmierfeft schmieren.

- DasZahnradzweites Vorgeleges (3) einsefzen, indem man es mit dazugehérigen
Scheiben und Seegerring blockiert.
Alle Schrauben montieren, und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festmachen.

Remontaje motor de arranque y engranaje intermedio arranque

- Montar la clavijo de control de la brida (1).
Colocar el molor de arranque (2) en la brida con el relotivo O-Ring lubricar
con grasa.

- |nfrogucir el engranaje segundo reenvio (3) blogueandolo con relativos
rasadura y seeger.

- Montar y oprefar a la pareja prescrita lodos los tornillos.

\
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Rimontaggio volano

Montare lo catena di disliibuzione (1) sull'albero motore.

Montare sul volano (2, nell’ordine, la spinefia (3), la ruoto libera (4) e 'enello

esterno {5).
- Moniare dall'interno del volano le sei viti (4] e serrarle con Loclite 270.
Inserire sull’albero motore la rosetta di rasomento, I'ingranaggio flottante (7)
con relativa gabbie a rulli e montare il volano cosi completo lacendolo
corrispondere alla chiovetto presente sull‘albero motore dopo averlo puliic &
sgrassato.
Sercare il dado (8) da 24 sull'albero motore utilizzando 'atirezzo (A) cod. 8000
39522

Assembly of the flywheel

- Install the distribution (1) chain on the engine shaft. Insert the shim washer and
the floating year with the reloted roller cage on the engine shatt.
Install on the flywheel (2) the following parts in this order: pin (3), freewheel
{4) outside (5).
From the inside of the flywheel, mstall ond torque the six screws (6} with Loclite

270.

. - Install the flywheel group by aligning it 1o the key on the engine shott aller the
moting surfacas (7) have been properly cleaned and degreased, At the some
time install the sliding gear.

Torque the 24 mm nut (8) on the engine shaft using the fool (A) cod. 8000
39522.

Remontage volant

- Monter la chaine de distribution (1) sur 'arbre moleur.
- Monter sur le volant (2), en suivoni I'ordre donné, la goupille (3), la roue libre
(4)et I'anneou de retenue (5)

Monter & l'intérieur du volant les six vis ((zJ et les serrer avec Lochile 270.
Enclencher sur Iarbre moteur la rondelle d’ébarbure {'engrenage floftonl (7)
ovec de la cage & golets relotive et monter ainsi le volant en le faisan!
correspondre & la clavette quise frouve surl'arbre moleur aprés |’avoir netfoyé
et dégraissé.

Serrer I'écrou (8) de 24 sur 'arbre moteur en employant I"outil {A) cod. 8000
39522.

Wiederzusammensetzung des Schwungrads

- Die Steverkette oul die Anfriebswelle (1) monlieren.
- Auf dem Schwungrad {2) nach der folgenden Ordnung den Stifl (3), dos freig
Rod (4) und den ausserlich Ring montieren (5).
. - Voninnen des Schwungrads die sechs Mutterschrauben(é) montieren und sig
mit Loctite 270 festmachen.
Das vollkommene Schwungrad montieren (7), wober man es mit dem auf de
Aniriebswelle stehenden Schlissel entsprechen 1éft, nachdem man sid
gereinigt und abgeschmiert hatte.
- Die Mutterschraube (9) 24 auf der Antriebswelle mit Hilfe von Werkzeug (A
cod. 8000 39522 fesimachen.

Remontaje volante

- Monior lo codena de distribucién (1) en el eje motor,
Montar en el volonte (2), por este orden, la espinilla (3), la rueda libre (4)
el anillo exterior (5),

- Montar desde el interior del volante los seis (6) vis y apretarlos con Loctite 270;
Introducir en el eje motor la orandela de fope, e\(engrono'\e llotonte (7} con
relativa jaula de aguias del cojinete montor el volanie ast complelo haciéndolo
corresponer o la clavija presente en el eje-motor después de haberlo;

- Apretar la tuerca (8) de 24 del eje-motor usando el instrumento {A) cod. 8000
39522.

Par. N 8000 9231 -
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Rimontaggio statore, pick-up e rotore

Montare lo statore in modo che la piastrina di tenuta del cavo di corrente risulti
di fronle alla sede del pick-up.

Rimontare Il pick-up sul coperchio generalore e verificare la distonza fra il primo
e Il rotore.

Montare lo piastrina di rilegno covi serrando le due viti con Loctite 270.

. Utihzzare per questa operazione I'aftrezzo N 8000 90674 applicato, come
mostrato in figura sul coperchio generotore.

Alleniare le due viti (2) difissaggio dello piostrina del pick-up; portare quesi'uliimo
asliorare la superlicie esterna dell’ atirezzo. Verificare, ruotando quest'ultimo, che
il pick-up non vada ad interfenre con 'atirezzo.

Bloccare le viti {1) di fissaggio con Loctite 270.

Reassembling the stator, the pick-up and rotor

Mount the stafor so that the power cable holding plote is in front of the pick-up
location.

Refil the pick-up to the generalor cover and check the gop between the pick-up
on the rolor.

Mount the cobles sealing plate tightening the two screws with Loclite 270.

For this operation use the special tool N° 8000 90674 attuching if to the
generator cover in the woy shown in the illusiration.

loosen the two retaining bolls on the pick-up plale; bring the plate to o position
where it just skims the outside surfaces of the fools.

Rotate the plate to check that it does not interfere with the tool.

Tighlen the refaining bolts with Loctite 270.

Port. N. 8000 92316 {01-200
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Remontage stator, pick-up et rotor ‘|

Monter le stator de faon que la plaque d'arrét du cable du courant soit devant
le siege du pick-up. Remonter le pick-up sur le couvercle du généraieur et
contréler la distance entre pick-up et rofor.

Mornter la plaque dorrét cables en serrant les deux vis avec "Loctite 270"

Pour exécuter cette opération, employer 'outil numéro 8000 90674 comme
indigué dans la figure qui se frouve sur le couvercle de générateur. Desserrer les
deux vis de serrage de lo plaquelte du pick-up; le pick-up dovra loucher
legérement la surface extérieur de l'outil. Contrdler, en tournant ['outil, que le pick-
up ninterfere pas avec loutil. Bloquer les vis de serrage ovec "Loctite 270"

Wiederzusammensetzung des Stator, Pick-up und Laufers.

Den Stator mit dem Dichiplétichen des Kabels gegeniiber der Sitz des Pick-up
montieren. Den Pick-up aul den Generalordeckel wieder montieren und den
Abstand zwischen dem Pick-up und dem Lauler profen.

Das Dichiplatichen der Kabel montieren, wobei man die zwei Schrouben mit

. Loctite 270 sponnt.
Fur diese Operation das Werkzeug Nr. 8000 9067 4 benetuzen, wie es in dem
Bild ouf dem Generatordeckel gezeiglist. Die zwei Festsiellschrauben des Platchens
des Pick-up lockern; der Pick-up muf3 die Auflenflache des Werkzeugs strerfen.
Durch Umdrehung des Werkzeugs, kontrollieren Sie daB, den Pick-up mit dem
Werkzeug nicht interferierert. Die Festellschrauben mit Loclite 270 blockieren.

Remontaje stator, pick-up y rotor.

Monte el estator de manera que la placa de estanqueidod del cable resulie fruente
al esiento del pick-up

Vuelvaamontarel pick-up enlatopa del generadory compruebe ladistancic con
el rotor. Vuelva o montar la placa cables cerrando los tornillos con Loctite 270.

Utilizar para esta operacion el utensilo N°8000 9067 4 aplicado, como sefalado
en la figura de la tapadera generador.

Aflojarlos dos tornillos de fijacidn de la ploca de! pick-up; llevar ése Ultimo a rozar
lo superficie externa del utensilo. Comprobar, rocando éste ltimo, que el pick-up
no vayo a inferferir con el utensilo.

Bloquear los tornillos de fijacién con Loctite 270.

o
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Inserire il perno ¢ il relativo ingranaggio (1) con frizione.

Chiudere il coperchio accensione inserendo le spine di centraggio e la
guarnizione nuova

Serrare le viti.

Insen the pin and the relevant gear (1) with clutch.
Close the ignition cover by inserting the centering pin and a new gaskel.
Torque the screws.

Placer le pivot et son engrenage (1) avec embrayage

Fermer le couvercle allumage en plagant les goupilles de centrage et la nouvelle
garmiture.

Serrer les vis.

Den bolzen und das dozugehdrige Zahnrad (1) mit Kupplung einfohren.
Den Zinddeckel schlieBen, wobei man die Zenirierstifte und dos neuve Zahnrad
einfort .

Die Schrauben spannen.

Ponér el perno y I'engranaie (1) con embrague.
Cerrdr lo tapa encendido con la clavijos y lo junio nueva.
Cerrarlos lomnilles.
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Rimontaggio pistone e cilindro

Montare i segmenti del pistone come indica lo figura ed orientare lo luce degli
slessi in modo che risulti un angolo di 1207

Il contrassegno TOP deve essere rivolto verso I'alto.
g g

Installare una nuova guamizione base cilindro.

Verificare la comspondenza di tolleranze ra pistone e cilindro.

Chiudere con uno siraccio pulito I'aperura del basamenio.

Montare il pistone (1) lubrificando con ofio. St verilichi un gioco assiale di 0,2
mm. dello spinofto (2) e bloccare questultimo con gl appasiti anelli elastic.
Installare I'attrezzo per comprimere i segmenti del pistone ed 1l supporto del
pistone

Assicurarsi che la freccia sul pislone sia orientota in avanli.

Lubrificare lo canna del cilindro e spingerla sopra i segmenti Togliere gl attrezzi
precedeniemente impiegati.

. Reassemly pyston and cylinder

Fit the piston rings os shown in figure and orient the port of rings in order hove
a 1207 angle.

n The mark TOP must be turned highwards.

Install @ new bose gasket

Verify the clearance correspondence between piston and cylinder.

Cap with a clean cloth the opening of the crankcase.

Install the piston {1), lubricate the piston with oil, verfy that the pin (2)has an axia
play of 0.2 mm,and lock it with the retaining rings.

Installthe piston rings compressor tool and the piston support.

Make sure thal the arrow on the piston is pointing forward.

Lubricate \he cylinder and push it down over the piston rings Remove lools.

) A !
®
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Remontage du piston et cylindre

Monter les segments du piston selon la figure ef orienter ['orifice des mémes, de
facon & avoir un ongle de 120°.

n Le cocarde TOP doit étre orienté vers I'haut.

Installer un nouveau joinl sur la base du cylindre. Contréler la correspondance
des tolérences entre piston ef cylindre.

Fermer I'ouveriure du carter avec un chiffon propre.

Monter le piston (1) aprés I'avoir graiss, avec huile le jeu axiol de I'axe de piston
(2) doit étre de 0,2 mm et bloguer ce dernierd avec les anneaux ressort ;
Installer I'outil pour comprimer les segments du piston et le support du piston.
S’assurer que la fléche sur le piston soil orient, et en ovant.

Graisser le cylindre et le pousser au dessus des segmenls. Enlever les outils
utilises.

Wiederzusammensetzung des Kolbens und des iylinders

Die Kolberinge montieren, wie das Bild zeigt, und die Schiitze so orientieren, doss
einen Winkel von 120° erreich wird.

n Das Kennzeichen TOP soll nach oben gewandt sein.

Eine neue Grundllache-Dichtung installieren.

Prisfen Sie die Ubereinslimmung der Toleranzen zwischen dem Kolben und dem
Zylinder. Miteinem reinen Lumpen dje Offnung des Kurbelgehduses schliefien. Den
Kolben montieren, wobei man mit Ol schmierd. Es muB ein Léngsspiel von 0,2 mm
des Bolzen sein (2) Und diesen letzen mit vorgesehene Federringe befestigen.
Das Werkzeug installieren, um die Ringe des Kolbens und dos Lager des Kolbens
70 pressen.

Versicheren Sie sinc boB3, den Pleil auf Kolben nach vorn orientiert isl. Die
Zylinderbuchse schmieren und sie Uber die Ringe schieben. Die vorher benutzten
Werkzeuge enlfernen.

Para volver a montar el pistén y el cilindro.

Monte los segmentos del pistén como indica la figura y oriente sus orilicio de
manera que resulte un angulo de 120°.

n La marca TOP tiene que estar dirigida hacia arriba.

Instale una nueva quarnicidn base cilindro. Comprobar lo correspondencio de
folerancios enire el piston y el cilindro.

Cerrar con un Irapo limpio la abertura de la base.

Monte el pistén (1) lubricado con aceite se compruebe un juego axial de 0,2
mm del permo (2} y bloquear este ultimo con los apositos anillos elasticos;
Instale la herramienta para apretar los segmentos del pistén y el soporte pistén.
Asegurese de que la flecha en el pisién est’ orienlada hacia adelante
Lubrigue la comiso del cilindro y empijela sobre el segmento. Quite las
herramientas usodas anteriormente.

IR AR
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Rimontaggio testa cilindro
Usare sempre una nuova guarnizione (1) dello testa ol montaggio

Montare la testa e serrare i dadi (2] in senso incrociolo e graduclmente.
Serrore unche i due dadi (3) e le viti (4).

Lacoppia diserraggio peridadidellatestae 3,8 Kgm - 90° (38 Nm -+907), quella
per i due dad inferiori 2,55 Kgm (25 Nm).

Reassembly of cylinder head
Alwoys use a new gaskel (1) heod when assembling

Assemble the cylinder head tighten the cylinder head nuts (2) criss-cross and in
sieps

Don't forget the two nuts (3) and the screw (4).

Toryue for eylinder head nuts 27,3 fi/lb + 90 18.5 fi/Ib for the two lower nuts.

Remontage de la téte cylindre
Utiliser tou jours une (1) nouveau joint

. Monter le coulosse croiser le serrage des écrous {2) de la tete en avancant par
degrés
Serrer les deux écroux {3) ef les vis {4) aussi.
Lacouple deserrage pourles écrousdelolete estde 3.8 Kgm + 904(38Nm-+90°),
celle pour les deux écrous inférieurs, 2,55 Kgm (25 Nm).

Wiederzusommensetzung des Zylinderkopfes
Bei der Wiederzusammensetzung immer eine neue Kopftdichtuna verwenden.

Die Kopf montieren und gekreuztweise die Mutlern des Kopfes klemmen.

Die zwei Mutiern (3) und Schrauben (4) sperren

Das Anzugsrmoment fur die SchraubenmuHern des Kopfes betragt 3.8 Kgm
+907(38 Nm --907), dos Anzugsmoment fur die underen SchraubenmuHern ist
2,55 Kgm (25 Nen).

Pora volver o montar la culata del cilindre
Use siempre una guarnicién (1) nueva para la culata cuando ejecute el montoje.

Montar la culata apriele las tuercas (2} de lo culote en senfido cruzade y
gradualmente.

Apretar tambien las dos tuercas (3) v los tornillos (4).

El par de forsion pora las tuercas (3) de la culata es de 3.8 Kgm-+90° (38
Nm -9C%; en de los dados inferiores es de 2,55 Kgm (25 Nm).

HHHHH
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Rimontaggio albero a camme

Inserire la calena sull’ingranaggio (1) lenendo quest’ullimo appoggiato olla
parete interna della festa e con E} tacca rivolta verso 'esterno ed allineata con
il piano di appoggio coperchio testa. Inserire 'olbero a camme nellingranaggio
rispeftando la fasatura indicata in figuro.

Sostituire le due vili (2) e serrarle 2,55 kgm (25 Nm; 18.4i/Ib) dopo aver opplicato
“Lociile 242"

Reassembly of camshaft

Fit the choin inlo the gearing (1) while resting the gearing on the inside wall of
the head ond with the two notches on the oulside and aligned with head cover
supporl surdace. inser the camshoft on the gearing following the timing as in the
picture. Tighten the retaing bolts (2) (25 Nm; 18.4 Lb/f) with "Loctite 242"

Remontage de I'arbre a cames

Infroduire la chaine sur I'engranage (1) en maintenant ce dernier contre la paroi
intérieure de la culosse et avec les duex encoches orientées vers I'extérieur et dans
l'alignement du plan d’opplui du couvercle de la culasse. Inlroduire I'arbre &
cames dans |'engrenage en observant le colage indiqué dans la figure.

Serrér les nouveaux vis (2) a 2,55 kgm (25 Nm; 18,426/f} avec "Loctite 242".

Montage der Nockenwelle

Die Kette am Gelriebe (1) einsetzen, indem man das lelztere gegen die Innenwand
des Zylinderkoplesm positioniert, wobei die beiden Kerbene nach aussen
genchtet und mit der Auflageflache des Zylinderkopfdeckels cusgerichtet sein
m[)}ssen. Die Nockenwelle einsetzen, Wobei man dieim Bild gezeiglen Steuerzeiten
achet.

Die zwei neuen Schrauben (2) an 2,55 kgm (25 Nm; 18,4 Ib/fi) vergosseln, mit
"Loctite 242".

Para volver a montar el eje de levas

Iniroduzca la codeno en el engronoie (1) manleniéndolo opoyando la cabezo.
Introduzco el eje de levas en el engranaje de manera que se respecta lafasatura.
Iniroduzco la placo de seguridad y%loquee lostornillos (2) de fijacién (25Nm; 18 4
Lb/fi) con “Loclite 2427

A Piano appoggio coperchio testo
A Face cylinder head cover

A: Plan dappui couvercle culasse

A Auflagechene Deckel Zylinderkopf
A Uano de apoyo topo culata

Par. N. 8000 92316 {01-2000)
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Rimontaggio tendicatena distribuzione

Caricare la molla.
Serrare ( bulloni.
Scaricare lamolla.
In questo modo viene eseguita la regolazione cutomatica del tendicaleno (1).

Reassembly of cam-chain tensioner
Load the spring;
Toraue Ihe bolts;
Release the spring.
In this way the automatic adjusfment is obtained of the cam-chain tensioner (1).

Remontage du tendeur de chaine de distribution.

Charger le ressort
- Serrerles boulons
Décharger le ressort
De cette fagon, le réglage automatique du lendeur de chaine (1) est exécuté.

. Wiederzusammensetzung des Kettenspanners
Die Feder spannen;
- DieMutterschraubenfestmachen;
Die Feder enispannen.
So wird die automalische Reglerung des Keftenspanners

Para volver a montar el tensor de cadena

Coargorlaresorte,

Cerrarlas tuercas;

Descargar lo resorte.
Er\) este Ulimo modo se completa la regulocidn avtomatica del tensor cadena
).

H\HHHIH e

Part. N, 8000 92316 {01 20



RICOMPOSIZIONE MOTORE
, ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

ARNRENNERNARN NN RN RO NN RONR DA RR ORI e

Rimontaggio girante pompa acqua

Montare la girante (1} sull’albero o comme (3) ed il relativo dado (2). Serrare
a Kgm 0,49-0,53; Nm 4,8+5,2; h/lb 3.54+3.83.

Reassembly of water pump impeller

Mounl the impeller (1) on camshafi (3) ond nut (2) To screw at kgm 0,49=0,53;
Nm4,8+5,2;fi/lb3.54-+3.83.

Remontage de la couronne mobile pompe a eau

Monter la couronne mobile (1) sur I'orbre & cames (3) avec V'ecrou (2). Serrer

]
Kgm 0,49+0,53; Nm 4,8+5,2; fi/lb 3.54+3.83.

Wiederzusammensetzung des Wasserpumpenrades

H.32

Das Pumpenrad ouf die Nockenwellen (1) und dann (3) den mutter (2) montieren.
AnschraubenKgm 0,49+0,53;Nm 4,8 +-5,2; /b 3,54 +3,83.
Montaje girante bomba agua

Volver a monfar la girante (12 dell'eje dislribucién (3} ylo luerca (2). Cerrara Kgm
0,49+0,53;Nm4,8+5,2;1/lb3.54 =3 83.

IR
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Rimontaggio coperchio testa cilindro

Montare il bilonciere e spingere oll'interno il relalivo pemo ed il toppo,
lubrificondo tutte le superici interessate.

Ricordare che i fori nel coperchio della testa cilindro, nel
tappo e nel perno del bilanciere devoeno trovarsi allineati.
Montare la vite nel tappo. La coppia di serraggio & di 3,5
Nm,

Reassembly of cylinder head cover

Mount the rocker arm and push in the rocker arm shaft and the plug, lubricate oll : g
bearing surfoces.

Remember that the holes in the cylinder head cover and the
plug and the rocker arm shaft must be inline. Install the
screw in the plug. Torque be 3,5 Nmm (25.3 ft/Ib).

Remontage du couvercle téte cylindre

Monter le culbuteur et pousser a lintérieur le pivot et le bouchon en graissant
toules les surfoces intéressées.

Se rappeler que les trous du couvercle téte lindre, du
u bouchon et du pivot du culbuteur doivent étre alignés.
Momerluwsdunslebouchon Lacouple de serrage estde 3,5

Wiederzusammensetzung des Zylinderkopfdeckels

Den Klpﬁhebe’ montieren und den beziglichen Zapfen und den Stépsel nach
innen schieben. Die betreffenden Oberflachen einschmieren.

Erinneren Sie sich, dass die Locher im Deckel des
Zylinderkopfes, im Stépsel und im Zapfen des Kipphebels
eingereiht sein sollen.

Die Schraube des Stopsels montieren. Das Anzugsmoment

. betragt 3,5 Nm.

Para volver a montar la tapa de la culata del cilindro

Monte el balancin y empuje hacie adenlro el relotivo perno y tapén y lubricondo
todus lus superficies correspondientes.

Recuerde que los orificios de la tapa de la culata del cilindro,
deltapénydel ?erno del balancin tienen que estar alineados.
Monte el tornillo en el tapén. El par de torsién es de 3,5 Nm,

HHHIHI L
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Pulire con solvente le superfici di oppoggio della guornizione sullo tesla cilindro
e sul coperchio tesla. Applicore una guarmizione liquida (Loclite N. 510 o
similare) su una superficie e montare il coperchio(1).

Bloccore tulte le viti (2) in senso incrocioto e gradualmente. La coppia di serraggro
&9 Nm.
Montare il tubo raccordo olio (3).

Cleon the gosket surfaces on both the cylinder head . and the cylinder head cover
with solvent. Apply liquid gasket (Loctite N. 510 or similar) to one surface and
mount the cover(1).

Toraue all screws (2) criss-cross and in steps, Torque should be 9 Nm (65 ft/Ib).
Install the connection hose (3).

Nettoyer avec solvant les surfaces d'appui des joints 1&te cylindre {1) et couvercle
téte. Etaler un joint liquide (Loctile N. 510 ou similaire) sur une surface et monter
le couvercle(1).

Bloguer touteslesvis(2). Croiser le serrage de foutes les vis et par degrés. La couple
de serroge est de 9 Nm,
Monler le tube de jonction hulle (3).

Die Angniftsflschen der Dichtung auf dem Zylinderkopf und auf dem Deckeldopf
mit Lésemittel reinigen. Auf eine Flache eine flussige Dichtung (Lochite N. 510
oder etwos Ahnliches) anlegen und den Deckel (1) monteren.

Schriti- und gekreuziweise die Schrauben festmachen. Das Anzugsmoment
betréigt 9 Nm.
Den Kuppelélschlauch (3) montieren.

Limpie con solvente las superficies de apoyo de la guamicion en la cula o del
cilindro y en la tapa de la culata. Apligue una guarnicién liquida (Loclite N.
510 o similor) en una superficie y monte la tapa(l).

Bloguee todos los tormillos en senfido cruzado y graduolmente. El par de
torsién es de 9 Nm.
Montar el tubo empalme oceite (3).

H.34 Part. N. 8000
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Rimontaggio corpo pompa acqua

Dopo overliopportunamente ingrassati, inserire due nuovi anelll OR (1) nelle sedi
deldistanviale (2). Montore Il distanziale portandolo in battuta. Montare un nuovo
anello OR esterno (3) sull’estremita del distanziale: Pulire la superficie di
appoggio della guarnizione, montare la guarnizione (4), le bussole (6) e corpo
pompa (5). Serrare le viti (7) alla coppio di @ Nm (0,9 Kgm).

Reassembly of pump housing

Graase and assemble two new “O” rings (1) on the spacer (2) housing. Mount
the spacer then assernble a new external “O” ning (3} on the spacer end. Clean
the gasket surface, opply the gasket (4), the bushes (6) and pump housing (5).
Torque all screws (7} ot 65 h/lb.

Remontuge corps pompe a eau

Aprés avoir graissé les deuxbagues d’étanchén’ nouveaux (1), les insérer dans les
sieges de 'enicetoise (2). Monter I'entretoise & contre. Monter une nouvelle bague

d’élanchéité extérieure (3) surl'extrémité de | entretoise

Nettoyer la surface d'appui du joint, monter le joint {4), les douilles {7) et le corpe @)
. pompe (5). Serrer les vis {7) & une couple de 9 Nm (0,9 Kg).

Wiederzusammensetzung des Wasserpumpenkadrpers g O
Nachdem sie gefettel worden sind, zwet neue O-Ringe (1) in die Sitze des %ﬁ% ;
Distanzstuckes (2) emfthren. Den Distanzring bis zum Anschlag montieren. %
Einen neuen Gusseren O-Ring (3) aul dos Enge des Distanzringes anbringen.
Die Aullagefloeche der Dichtung reinigen, die Dichtung (4), die buchsen (6)
und den Pumpenkoerper (5} montieren.

Schrauben (7) mif einem Drehmoment von @ Nm (0,9 Kgm) anziehen.

Para volver a montar el cuerpo bombe del agua

Después de engrasar convenientemente los dos nuevos onillos OR (1)
introdzcalos en los asientos del separador (2) Monte el separador llevéndolo
ala posicién de blogueo. Monie un nuevo anillo OR exterior (3) en el extremo
del separador. Limpie lo superficie de apojo de la guarnicién, monie lo
guamicién (4), los manguiios (6) y el cuerpo bomba (5).

Aprele los torillos [7) con un momento de torsién de 9 Nm (0,9 Kgm).

®
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Fasatura contralbero

Moniare la chiovetta su albero motore e posizionare la ruoto conduttrice.
Agire analogamente per il contralbero.
Verificare che le tacche dei due ingranaggi coincidono.

Introdurre i filtri olio @ rete (2) di mandota sul loto sx ed il filtro di protezione (1) di
ritorno sul lato dx, dopo averli opporiunamente puliti. Sostituire gl OR e nmoniare
il coperchietto del filtro lato sx.

Loy shaft timing

Install the key on the engine shoft and place the driving geor in position.
- Actin analogy for the counter shaft.
- Check that the notches on the lwo gears coincide.

Thoronghly cleanond insert the oil delivery screew hllers (2) on the L.H. side, and
the return line protection (1) filter on the R.H. side. Replace the O-rings ond install
the LH. filter cover.

Calage contre-arbre

Monter la claveste sur I'arbre moleur et positionner la roue conductrice.
Exécuter la méme opéralion sur le conire-arbré.

Vénfier que les crans des deux engrenages coincident lorsque le poiston est au
PMH et que la gorge de la roue dentée soir paralléle au plan cylindre.

Metire les filters & hile de (2) refoulement sur la coté gauche et le fibre de protection
(1) de retour sur le coté droit, aprés les ovoir bien nefloyés. Remplacer les bagues
OR et remonter le couvercle du filtire du cété gauche.

Steuerzeniten der gegenwelle

Den keil auf die Antriebswelle montieren und das Leilrad positionieren.

Das gleich fir die gegenwelle machen.

Kontrollieren Sie dafi, die rasten der zwei Zahnréder zusammentreffen wonn der
Kolbenam OT. ist, und daf} die Nutdes Zahnrades porallel zu der Zylinderebene
ist.

Die Siebolfilter (2) aut der linken Seite und den Schitilter (1) auf der rechten Seite
einfGhren; nochdem Sie die O-Ringe gut gereinigt halten, ersefzen Sie und
monlieren Sie die dazugehorigen Deckel wieder. Die O-Ring Dichlungen
wechseln und den kleinen Filterdeckel (links Seite) wiedereins!el?en,

Puesta en fase arbol secundario

- Monlar la clovija en el eje motor y posicionar la rueda conduclora.

- Obrar de la misma manera para el arbol secundario.

- Comprobargue las muescas de los dos engronaies concidan cuando el piston
se[ egcuentm al PMS, y que la zanja de la ruedo dentoda sea paralela al plano
cilindro.

Introducir los filtros aceile (2) a red de envio ol lado izquierdo y el filtro de
proteccion (1) de cetorno al lado derecho, después de haberlos limpiodo
oportunamente subsiituir los ors y volver o montar las relativas tapaderas. Sustituir
los OR y volver a monter la tapa del filiro lodo sx.
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Rimontaggio albero avviamento a pedale (610/98-99)

Ne\ casosifosse smontatol gruppoawigmentoa pedale, procedere come segue-
Posizionare la rondella {sp. =1 mm.) sull’albero primario;
Posizionare I'ingranoggio intermedio (1) piv lo gobbia (2) pei la rondello (3)
e I'anello di fermo sull’albero intermedio (4)
Posizionare nel carter la mollo (5}, I"albero (6);

- Montondo momentaneamenie lo leva avviamento sull’albero, caricare la
molla ed innestare It saltarello (7) con relativa molla;

- Inserire la ruota dentata (8} sull’albere awiamenio;

- Montare la rosefto di spallamento (9).

Montare I'ingranaggio della irasmissione primaria sull’albero motore serrando il
dado da 38 con una coppia di 100 Nm.

Per poter serrare il dado inserire una finta ruota dentata
tra ingranaggio motore e ruota di rinvio.

. Assembly of the starting shaft (610/98-99)

Whenever the pedoal sian group has been disassembled, proceed as follows:
Place the 1 mm thickwasher on the pimary shaft;
Position the 19ntermediate gear (1)and the cage {2) , then the washer (3) and
the retaining ring on the intermediale shaft {4);
Posdion in 3\@ crankcase the spring (5), the shofl (6);
Tempororily install the kickstarter on the shoft, foad the spring ond engage
the ratchet (7) wilh the reloted washer;
Insert the gear (8) on Ihe slariing shaft; :
install the thick shoulder wosher (9); il e -E?S%

Installthe intermediate gear between the fiywheel and the engine shoft and torque —
the 38 mm nut 1o 100 Nm;

To allow the torquing of the nut insert o dummy gear @\

between the driving gear and the transmission gear. @\\ @\

il
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Remontage arbre de démarrage a pédale (610/98-99)

Dans le cas o on a démonté le groupe de demmrrage & pédale, 1l fous:
- Placer la rondelle {epoisseur: 1 mm) sur I'arbre primaire;
- Placer I'engranage intermédiarie (1) + cage (2) elepuis la rondelle (3} et la
bague d’arrét infermédiarie (4).
Placer le ressort (5) et I'arbre (&) dans le carter;
Enmontant momentanémentle levie de démarrage suri‘arbre, changer le ressort
et placer la sauterelle (7) avec son ressort;
Placer la roue dentée (8) sur I'arbre de demorrcge,
- Monter la rondelle d’épaulement (9).

Monter I'engranage de la transmission primaire sur I'arbre moteur et I'écrou de
38 avec couple de 100 Nm.

Pour serrerl’écrovil faut placer une fousse roue dentée entre
engranage moteur et rone de renvoi.

Wiederzusammensetzung der FuBltritt- AnlaBwelle (610/98-99).
Im falle von Abmonlage der FuBliritt- AnlaBgruppe, wie folgend fortschreiten:
Die Unlerlegscheibe (Dicke = 1 mm) auf die Hauptwelle montieren,
Das zwischenliegende Zahnrad (1) -+ Kéfig und (2)dann die Umerlegsche|be
(3} und das Haltering auf die zwischenliegende Welle positionieren (2);
- In dos Kurbelgehduse die feder (4), die Welle {5) positionieren;
- Wobei man augenblicklick den AnlaBhebel auf die Welle montiert, die feder
spanner und die Fallklinke mil der dozugehorigen leder einrasten;
Das Zahnrad (8} aut die AnlafBwelle ein ?uhren;
Die Scheibe von {9) montieren.

Das zahnrad des Houptantriebs auf die Anlriebswelle, die Schraubenmutier van
38 mit einem Drehmoment von 100 Nm montieren.

Um die Schraubenmutter spannen zu kénnen, ein falsches
Zahnrad zwischen dem Motorzahnrad und dem Umlenkrad
einfohren.

Remontaje eje arranque a pedal (610/98-99)

En el caso que se hubiese desmontado el grupo arranque a pedal, proceder en
el siguiente modo:
Colocar la arandela (espesor = 1 mm) en el eje primorio;
Colocar el engranaije infermedio (1) més la joula (2) para la arandela (3) y
el anillo de suiecién en el eje intermedio (4);
Colocar en el cader el cesorte (5), el eje (6);
Montando momentaneamente la palanca de arranque en el eje, corgar el
resorte y inserir el saliarelo (7) con relativo resorte;
Introducir la rueda dentada (8) en el eje arranque;
Montar la orandelo de despoldamento de (9).

Montor el engranaje de la transmisién primoria en el eje motor lo tuerca de 38
con uno pareja de 100 Nm.

Para poder apretar la tuerca introducir una similada rueda
dentada entre engranaje moior y rueda de reenvio,

Part. N. 8000 92316 (01-2000}
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Rimontaggio frizione

- Interporre tra i denti della frasmissione primana uno
spessore in alluminio (in modo da inpedirne lo rolazione);
- Montare sull’albero primario la bussola (1) ed in seguilo
la campona (2) avendo cura di pulire e lubrificare
preventivamente;
Montare lo spessore di appoggio (3) del mozzo porladischi;
Montare il mozzo portadischi (4},
- Montare la rosetta di sicurezza nuova ed il dado (5) da 27
che ondra serralo con una coppia dv 61,7 Nm con
I'ausilio dell’atirezzo (A) cod. 8000 39524 per bloccare
il mozzo frizione;
Ripiegare la linguetia della roseftc;
- Posizionare 'asta [rizione (6) nella cava dell’albero primario;
Inserire il piatiello (7} con inserita la sfera (8);
Monlare il pacco dei dischi (A), il cuscinefio assiale (9), la rosetia (10), il piatio
spingidischi (11), le molle, le rosette e fissare il tutto con le sei vii di tenuta
12). Rimontare sul lato sinistro lo leva comando frizione (13)
- Monlare lo piastrina passa cavo nella posizione imposta dalle scanalature.
s . Regolare come descritto al capitolo “Registrazioni & Regolazioni”

Assembly of the clutch.

Put on alyminium shim between the primory tronsmission geor teeth to lock
its movement

Install the bushingé” on the primary shofi, then the llywhell {2) cfier the paris
have been cleaned and lubricated;

Install the mounhing shim (3) of the discs carrier plate;

Install the discs carner plate (4);

Install o new safety washer and the 27 mm nul ; torque (5) the nutio 61.7 Nm
using the fool #AZ‘ 8000 39524;

Bend the tab of the safety washer;

Position the clutch (8) rod in the slot on the primary shaft;

Insert the “mushroom” (7} with the related ball (8);
Install the discs group (A), the oxial bearing (9),

the washer, the discs pusher plale (1 1L the springs,

the washers and lock everything with the six screws 12).

Install the clutch lever control (13) on the left side.
Instalf the cable through-plote in the position allowed
by the grooves.

Adjust is s?\

own in the paragroph “Setings and Adjustment”

e ]
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Remontage embrayage.

- Plocerentre les dents de la transmission principale une cale en
aluminium {pour en empécher la rotation)

Monter sur I'arbre primaire la duille (1) et puis la doche (2)
aprés avoir neftoyé et lubrié;

Monter la caie de support (3) du moyeu porte-disques;
Monter le moyeu porte-disque (4);

Monter la nouvelle rondelle de streté et l'ecrou {5) de 27 qui
devrg étre sené avec couplede 61,7 Nm al'aide de I’OUM?A)
800039524 pour bloguer le moyeu embrayage,

Plier les longuettes de la rondelle,

Placer I'axe embroyoge (6) dans la gorge de I'arbre primaire,
Placer le cylindre avec bride (7) avec Ta bille inséree (8);
Monter le groupe des disques (4), le coussinet axial | f, I

rondelle (10), le plateau de pression (11), les ressorts, les
rondelles et fixer I‘ensem%?e Avec les six vis g‘élonchéllé ?1 2). ﬁ?emonler o poignée
laquefie passe-cable dans la posttion indiquée par les gorges;

d'embruyo%e {13) sur le coté gauche.
Caler en suivant les indications données au chapilre “Réglages el cafoges”.

Maonter la p

Wiederzusammensetzung der Kupplung

Einen Alluminium Abstandstuck zwischen die primdre Transmissionszdhne einstellen
{um die Drehung zu holten)
- Auf die Houptwelle die Buchse und donn die Hutte monlieren, nachdem Sie alles
ut gereinigt und geschmiert haften,
Bie \u1zdic%<e der Scheibehalternabe montieren;
Die Scheibehallemabe montieren;
Die neue Schuizscheibe und die Schroubenmutiervon 27 montieren, die mit einem
Drehmoment von 61,7 Nm mit Hilfe des Werkzeugs (A} 8000 39524 gespannt
wird, um die Kupplungsnabe zu blockieren.
Die Federkeile der Scheibe umbiegen;
Die Kupplungsstange in die Nut der Houpiwelle positionieren;
Den kopt mif der e\njew‘[)hr’ren Kugel einfihren;

Das Plattlengruppe (A), den axiol Kugelloger (9), die Scheibe (10), die Druckplotte

g] 1), die Fedem, die Scheiben montieren und alle diesen Elerenten mit der sechs
perrschrauben {12) sperren. Die Friktionsteuerhebel (13) am linken Seite

wiedereinstellen.

Das kabeldurchgangsplétichen in die Stellung montieren, die von den Nuten

angelegt ist.

Eistellen, wie es im Kapitel “Einstellungen und Regulierungen” beschriben ist.

d o
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Remontaje embrague

Interponerentre los dientes de la transmisidn primaria un
espesor de aluminio (de modo que impida Ej rotocion)
Montar en el eje primario ef manguito {1}y a continuacion
elvolante (2) teniendo cuidado en limprar y lubricor con
antelocién;

- Montar el espesor de apoyo (3) del ploto porta-discos;

- Montar el plato porto-discos (4);

- Montor lo arandele de segurided nueva y la tuerco (5)
de 27 que setendrd que apretar con una parejade 61,7
Nm con lo ayuda del instrumento (A} 8000 39524;

- Cerror la seguridad de la arandela;

Colocor la varills embrogue (6) en el foso del eje
primario;

- Introducir el hongo (7) con la eslfero (8) incorporada;

- Montar el paquete de discos (A}, el cojinele axial (9), la
arandela (10}, el plato empujadiscos y sujetar todo con
los seis tornillos de bloqueo (12). Valver a montar sobre
&l lado izquierdo la polanca mando embrague.

' - Montarlo ploco paso-cable en la posicion impuesta de
las acanaladuras,

- Regular como descrito en el capftulo “Regisiraciones y
Regulaciones”.

HHHHH I (i e
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Rimontaggio pompa olio e cartuccia filtro olio

Rimontare la pornpa olio sequendo fordine in figura.

Fissare Il coperchielto con le quottro vili (1).

Rimontare la cartuccio filiro e fissare il coperchietto con te due viti (2.

Applicare uno nuova guarnizione e nmoniare il coperchio complelo (3) o mezzo
delle tredici vili di fissaggio .

Assembly of the oil pump and of the oil filter cartridge.
Assembly the oil pump in the order shown in figure.

Fix the cover with the four screws (1).

Install the filler cortridge ond fix the cover with the two screws (2)
Apply a new gaskel and inslall the cover (3) with the thirteen screws.

Remontage pompe d huile et cartouche filtre a huile

Remonter lo pompe & hulle en suivant 'ordre indigué dans lo figure. Fixer le
couvercle avec les quatre vis (1).

Remonter o cartouche filire et fixer le couvercle avec les deux vis (2). Remonter
le couvercle (3) el le fixer avec les treize vis de serrage, aprés avoir placé une
garniture neuve

Olpumpe und Olfilterpatrone Wiedereistellung

Die Olpumpe wiedereinstellen wie im Bild beschreibt. Den Deckel mit der vier
Schrouben (1) sperren. Die Fillerpalrone wiedereinstellen und den Deckel mit der
2wel Schrauben (2) sperren Den Deckel (3) komplett mit der dreizehn Sperrschrauben
wiedereinstellen nachdem man eine neue Dichtung eigesellt hot.

Montaje bombo aceite y cartucho filtro aceite

Volver a montor fa bomba aceile siguiendo el orden de la figuro. Sujetar la tapa
con los cuatro tomillos {1 ).

Volver a montar el cartucho filtro y fijar la tapa con los dos tornillos (2). Volver
amontar latapa completa (3) por medio de lostrece tomillos de sujecion después
de haber oplicado una nueva junta.

O HHHH!
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Rimontaggio coperchio lato alternatore
Rimaontare il coperchio (1) completo distatore unitamente alla nuova guamizione.

Installation of the generator side cover
Install the cover {1) with the stator ond the new gasket.

Remontage couvercle cété alternateur
Remonter le couvercle (1) avec le stafor et une garniture neuve.

Deckel Stromwechslerseite Wiedereinstellung
Den Deckel {1) ousgeriistet mit dem Stotor und neuen Dichtung wiederenstellen.

Montgje tapa lado alternador
Volver a montar la tapa {1) completa de estator unido a to nuevo junta,

610/98-99

HMH M e
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Rimontaggio pignone, leve cambio ed avviamento (610/98-99),
sensore folle

Rimontare il pignone uscita cambio (1) ulilizzando un nuovo anello elastico, le leve
cambio (2), il pedale awiamento (3) ed il sensore folle {4) medianle le relative viti
difissaggio

Ultimato il rimontaggio del motore, registrare il gioco delle vatvole e montare lo
candela.

Rimonlare il motore sul telaio, ripristinando i collegamenti del crcuito di
raffreddomento, di quello di lubrificazione, dellimpianto eleilrico ed i montaggi
precedentemente rimossi.

Installation of the pinion, the gear shift lever, the kickstarter (610/
98-99) and of the idle sensor

Install the gear pinion (1) with a new relaining ring,the gear shift lever (2), the
kickstarter {610/98-99)(3) and the idle sensor (4) acting on the flixing screws

Aller the engine assembly check the valve play and install the spark plug.
Reassembly the engine on the frame connecting the cooling and the .
lubnicationcircuils, the electnc system and the parts precedently removed.

Remontage pignon, leviers de changement de vitesse (610/98-
99), capteur point mort

Remonter le pignon sortie changement de vitesse (1) en ulilisantun anneau ressort
neuf. Remonter les leviers de changement de vitesse (2), lo pédale de démarrage
(3) et le copteur poinl mort (4) et les lixer ovec leurs vis de serrage.

Une fois le moteur ossemblé, régler le jeu des soupapes el monter la bougie.
Remonter le moteur sur le cadre, en restourant les connections du circuit de
refroidissement, du circuit de graissage, de I"équipement électrique et les poarties
précédemment enlevées.

Ritzel, Wechselgetriebehebeln (610/98-99) und Freigangsensor
Wiedereinstellung

Den Wechselgelriebeausgangritzel (1) wiedereinstellen. £inen neuen Federring
benutzen und dann die Wechselgetriebehebeln (2) und das Freigangsensor (4
mit die Sperrschrauben wiederemstellen

Nach der Wiederzusammensetzung des Motors, den Ventilspiel reglern und die
Zundkerze montieren.

Den Motor am Rahme wiedereistellen, di Kupplungen des electriken Anlage, des
Kuhlkreislaof und des Schmierungskreislaut wiedereiseizen und vorher
abgenommene Montagen wieder zusammensetzen.

Montaje pinon, palanca de cambio (610/98-99), sensor punto
muerto

Volver o monfar el piadn salido cambio (1) ulilizando un anillo elastico nuevo,
las paloncos de cambio (2), el pedal de arranque (3} y el sensor de punto muerlo
(4) medianle los relativos tomillos de sujecion.

Terminado de volver o monior el motor, ajuste el juego de las vélvulas y montar
lo candela.

Volver a montar el motor sobre el bastidor, restobleciendo las conexiones del
circuilo de enfriomiento, del de lubrificacion, de la instalacion eléctrica y los
monlajes quitados en precedencia

0 HHHHNHJ
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Teloio .. ... TP ) Frame .o L5
Sospensione pos o R |7 Rear suspension ......................... RTINS .7
Stacco ammoriizzolore posteriore ... ... 18 Removal of rear absorber. ... 18
Revisione ammortizzalore posteriore...... . ... 1.9 Rear damper overhauling ... oo 1.9
Smontaggio, revisione e nmontog 10 Disassembly, overhaulin ond reassembly the

ammortizzatore posteriore { 410, (3 0/9899 1.10 rear shock absorber (41 10/9899) ... .10
Revisione molla.............. o 110 Overhauling the spring ... ... ... 110
Confrollo ammorizzaiore ... A Checking tﬁe shock ogsorber U R
Rimozione del fappo serbaloio con nvohola.. 112 Removing the reservoir plug ond the valve .. .. 112
Conirolli var su gruppo plslone .............. 116 Checks on the piston unit . ... ... .. 16
Soslituzione della’ guamizione ... ... ... 117 Replacing the gasket ... e e Y7
Cambio oo 117 Oil change ... 17
Smontaggio del digframma ana-olio Disassem Img the air/all diaphrogm of the

el serbaloio ... 118 TESEIVOIN oo it e e e 118
Rimontaggio dellammortizzatore ... .. ... 119 Reassembling the shock absorber. . 1@
Ruota posteriore ... ..o .. .. 125 Rearwheel . ... .. ... .. . . 126
leoaone ruola posterione ............. ... .30 Removing rear wheel ...... . ... . .30
Sospensions anlenore ... e 1.31 Front SUSPENsIoN ... ..cooiiis s .31
Staceo forcella anteriore ... 132 Removing the front fork ... .. . 132
Revisione forcella anteriore {AHO 910/98 QQ] 135 Hoverhaul of front fork (410: @1 0,98 Q%) ... 135
Sostituzione olio ... .. L 1.40 Ol replocement ... | 40
Ruota anferiore ... ... e 1.42 Front wheel ... ... .. 143
Rimozione ok anlenole. ... ... ... .47 Removing the front wheel ... .47
Revisiore ruola anferiore . ... ... ... ... 148 Front wheel overhauling ......... ST 1.48
Deformazione cerchio......... ..., .48 Deformation rim .. ... .48
Piegaiura pemo ruola. . ... ... ... R 149 Wheel rim axle bendmg .......................... (49
Disassamento su pemo 100 mm................. 1.49 Axle outoftrack ... ..l .49
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ChASSIS e e 15 Rahmen .......... e e 16
Suspension posterieure . .7 Hmlerohoufhongung ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 1.7
Demontage amorisseur arisre . 1.8 Ausbau des hinferen Stossdampfers 1.8
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VISTADA B

QUOTE in_mm (in.

TELAIO

Il telao & del tipo monotrave con doppia culla chiusa in tubi di accialo. Telaietto posteriore in acciaio. Per un controllo sammorio,
. consultare la figura.
Le dimensioni riportate consentono di stabilire se 1l telaio nchiede un ricllineamento o la sostiluzione.

m | telai moljto danneggiati devono essere sostituiti.

FRAME
The frame is a single-beam with double-cradle type closed in steel tubes. Steel rear frame. For a rough check, please see the gpelure.
The size indicated enable to see if the frame should be realigned or replaced

m The frames seriously damaged should be replaced.

CADRE
S'ogit d’un cadre mono-axe & double berceau, enferm, dans des tubes en acier. Codre arriére en acier. Pour un confrdle
ommaire consulter la figure. Les dimensions indiqu,es permeftent d’établir si le cadre exige un r,alignement ou le remplacement

m Les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.

o
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RAHMEN .

Der Monotrager Rahmen bildet sich aus einer geschlossenen Doppelwiege aus Stahlrohren. Hinterer Rahmen aus Leichtmetall, Zur
Einheiisconfrolle siehe Abbildung Die ongegeben Moifle erlauben ein Festlegen, ob der Rohmen eine erneute Fluchtung benotigt
oder ab er ganz ousgevechselt wede mul.

m Sehr beschadigte Rehmen mussen ausgetasucht werden.

BASTIDOR

El bastidor es de tipo mono-troviesa a doble cuna cerroda en tubas de acero. Bastidor frasero de acero. Para un control
general, consultar lo figura. Las dimensiones especificodos pemmilen esiablecer si el bastidor require uno nueva alineacion o d
reemplazo.

m Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplaszados.
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Sospensione posteriore

[lipo di sospensione di guesto motociclo & difipo progressivo e consiste in un ammortizzatore, una serie di articolazioni edun forcellone
oscillante.

Il precarico della mollo dell'ammortizzatore pud essere regolato in funziore delle condizion: di guida e del terreno (sui med.610/2000
. & presente una ulteriore possibilité di regolozione in estensione). Controllare periodicamente 1'usura di tulli i componenti.
Rear suspension

The suspension of this motorcycle 15 of the progressive lype and consisis of o shock absorber, a series of linkages and a pivoing fork.
The pre-load of the shock obsorber spring can be adjusted according to the driving and ground condifions (in the 610 MY2000 the
shock absorber rebound is adjustabie). Periodically c\'\eck the weor of the comporents.

Suspension postérieure

Le type de la suspension de ce motocycie esl de type progressif ef consiste en un amortissair, une série des orticulations et 1ie gronde
fourchelle oscillante,

La précharge du ressort d’omortissair peut étre réglée en fonction des conditions de conduite et le terrain (les modéles 610/2M0 sont
poutvus d’une autre possibilité de réglage en exterssion). Canlroler périodiquement I'usure de fous les composantes.
Hinterachsauthéngung

Die Aufhangung dieses Motormades ist progressiv und besteht aus einem StoBdémpfer, eine Reihe von Gelenken und schwingender
Gabel,

Die Vorspannung der Stollddmpfersfeder kann in Funktion von den Fuhrung- und Bodenbedingungen geregelt werden (auf Modelle
610/2000 es gibt auch eine Regelerungsmaglichkeit im lénge). Die Benutzung oller Teile periodisch kontrollieren.

Suspension posterior

{ltipo di suspensién de esta motocicleta es del tipo progresivo y consiste en un amortizador, una sene de articulaciones y ura horquilta
oscilante
La prec

hay vna ¢

1 del resorte det amortizador puede ser reguludo en funcién de las condiciones de guia y del Ierreno (sobre mod. 610200
enor posibilidad de reguiacion en exiension). Conirollar periddicomente el desgaste de todos los componentes.

NHHH I e
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Stacco ammortizzatore posteriore

Rimuovere la sella.

Svitare le due viti anteriori (1) di fissaggio e togliere i pannelli loterali svincolandoli
dagli antivibranti posti sul telaietio posteriore.,

Smonlare serbatoio carburante, coperchio filiro aria e butteria come descritto ai
capitole £ "Operazioni Generali" ed M "Impianto Elettrico”.

Rimuovere i fissaggi (4), (5) e 'ammortizzatore.

Removal of rear absorber

Remove the seat.

Loosen 1he two front fixing screws (1) ond remove side panels from vibration-
domping devices seréZ) onrear rame. (When reassembling, remember 1o set bush
and spacer under left panel)

Remove fuel tank, air filtler cover ond the battery as described in the chapters E
"General Operations ” and M “ electric system .

Remove the fosteners (4), (5) and shock absorber.

Démontage amortisseur arriére

Enlever lo selle.

Desserrer les deux vis ovant de fixation LSH el ofer les panneaux lat,roux des
dispositifs anlivibratoires plac (2) sur le cadre arrigre. Au remoniage, se rappeler
de placer le fourreau ef I'entretoise ou dessous du panneau gauche.

Démonter le réservoir a carburant, le couvercle filtre & air et batierie, en suivont les
indicotions données ou chapitre E “Opérations générales” et ou chapitre M
"Equipement électrique”.

Enlever les fixations (4), (5) et 'ammnisseur

Ausbau des hinteren Stossdampfers

Der Setiel enfternen

Die zwei vorderen Befesligungsschrauben (1) losschrauben, die seitlichen Bleche
von den Schwingungsdampfern (2) auf dem hinteren Fahrgestell befreien und sie
entfernen (bei der Montoge sich daran ennnern, die Buchse und das Disianzstick
unter dem linken Blech zu positionieren).

Tonk, batterie und fillerkasten entlernen.

Den Brennstoffbehalier, den Luftilterdecke! un Betterie demontieren, wie in der E
Kapitel “Allegemeine Wikungen” un “M” Kapitel “Elekirische Anlage” beschreibt.
Be&stigungen (4), (5) und Stodémpfer entfernen.

Para sacar el amortiguador trasero

Quitar el sillin.

Destornille los dos tornillos delanteros (1) de ijacién y saque los paneles latesales
extray,ndolos de los antivibrantes (2) colocados en el bastidor trasero al volver
amontar, acu,rdese de posicionar nuevamente el manguito y el separador debaio
del ponel zquierdol.

Desmonlar el depdsilo carburante, tapo filiro cire y bateria como descrito en los
capfiulos £ “Operaciones generales” y M “ Insialocion eléctrica”.

Remueva la fijaciones (4), (5) y el amortiguador.

®
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Revisione ammortizzatore posteriore - )
Prima di procedere allo smontaggio dello molla controllare la lunghezza con -

ammortizzalore moniato; lo quota (L) rilevate dovré essere ristabilita nel A
nmontaggio. -
Lunghezza molle (L) slandard: 245,5+248,5 mm {410; 610/98-99) oppure
250,5 = 253,5 mm (610/2000).

Allentare le due ghiere (A) fino ol punio in cui sara possibile shilare lo scodellino

inferiore; sfilare scodelllino & mollo. .
Controllore la lunghezza libera della molla, o nuovo. 260 mm. Limile di servizio:
255 mm.

Rear damper overhauling

Before removing the spring, check its \eghf W|1|1 damper assembled; the value (L) il

detected must be resTorec?upon reassembly. T

Spring standard length (U): 9.66+9.78in (410; 610/98-99) or 9.86 + 9.98 n. 410:610/98-99
(610/2000)

Unloose the two ring nuls (A) until the lower cup can be extracted; exiract the cup

and the spring. 7

. Check the spring Iree length: 10.24 in. Service limit: 10.04 in.

Révision de I'amonrtisseur arriére

Avan! de démonter le resson, controler sa longuer alors que I'amontisseur est i
inslallé; on devro respecter la meme cole (L} lors du remoniage.

Longueur du ressort (L) standard: 245,5+248,5 mm (410; 610/98-99) ou
250,5 + 253,5 mm (610/2000) i
Desserrer les deux bagues {A) jusqu’a ce qu'il soit ppossible de retirer lo cuvette
inférieur; enlever lo cuvette et le ressort.

Vérier la longuer d’extension du ressor: 260 mm. et la imite de fonctionnement
admissible:255 mm

Kontrolle des hinteren stoBdamperts

Bevor man die Feder abnimmt, kontrolliert man die Linge bei eingsbautem “TU
Sto[gomper[ Dos erlafite MoB (L) mu( beim Wiedereinbau wiede ﬁerqesteltf 610/2000
werden.

Standard-Federlénge {L): 245,5+248,5 mm (410; 610/98-99) - 250,5 +
253,5 mm (610/2000).

Die berden Nutrnuttern (A) solange lockern, bis man den unteren Teller enffernen
kann

Teller und Feder enffernen.

Die freie Federlange kontrollieren: 260 mm (Toleranzgrenze 255 mm).

. Revision amortiguacor nosterior

Antes de proceder ol desmontcije del resorte controlor el largo con amorliguador
montado; la cuote () relevada debera ser cestablecida en el remontaje.
Largueza resorte {L) standard: 245,5+248,5 mm (410; 610/98-99) o0 250,5
= 253,5 mm {610/2000).

Allojar las dos arandelas (A) hasia el punto en que serd posible deshilar el soporte
muelle inferior; deshilar soporte muelle o resorie

Controiar la largueza fibre del resorte: 260 mm. Limite de servicio: 255 mm.

IHHIIHHII o
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Smontaggio, revisione e rimontaggio ammortizzatore posteriore
(410; 610/98-99)

Primo di effetivare lo smontaggio, pulire lammorlizzotore.

REVISIONE MOLLA

Prima di procedere allo smontaggio misurare la molla in sede.

Smonlaggic molla: bloccare 'ammortizzatore nella morso senza deformarlo
Allentare la controghiera e la ghiera, lo scodellino di appeggio della molla e la
molla.

Disassembly, overhauling, andreassembly the rear shock absorber
(410; 610/98-99)

Accurately clean the shock absorber before disossembly.

OVERHAULING THE SPRING

Meosure the spring in its housing before disassembling.

Disassembling the spring. when gripping Ihe shock absorber in the vice loke care
that it gets not warped. Loosen the counter-ring nul, the ring nut, the spring cap,
and the spring.

Démontage,révision et remontage de l'amortisseur arriére (410;
610/98-99)

Avani deffecter le démontoge, neftoyer lamortisseur.

REVISION DU RESSORT

Avant le démontage, mesurer le ressorte dans son siége.
Démonlage ressort: vellez & ne pos déformer fomortisseur quand serré dans
l'étau. Desserrer le contre-collier, le collier, la cuvetle du ressort et le ressort aussi.

Auseinandersetzen, Uberholund und Zusammensetzen des
hinteren StoBdampfers (410; 610/98-99)
Vor Demontage den Stofidémpfer reinigen.

FEDERUBERHOLUNG

Vor Demontage die Feder in iHrem Silz messen.
Federdemontage: den Stofidémpfer bei der Arbeit nich verformen.
Gegennutmutter, Nutmutter, Federteller und Feder losen.

Desmontaje revisién y nuevo montaje del amoniguador trasero
(410; 610/98-99)

Anles de efectuor el desmontaje, limpiar ¢l amortiguador.

REVISION DEL MUELLE

Antes de desmontarlo, medir el muelle en sede.

Desmontaie del muelle: al bloguear el amortiguador en lo mordaze no
dlormorlo. Aflojar la contravirola y la virole, el disco de opoyo del muelle v el
muelle.

o
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Misurare la lunghezza libera della molla.
LIMITE DI SERVIZIO: 255 mm,

Sostituire la molla se la lunghezza risulata inferiore al limite di servizio

Measure the free lenght of the spring.
USEFUL LIMIT: 10.04 in.
When Ihe spring lenght is lower than the useful mit, replace the spring.

Mesurer la longuer libre du ressort.
LIMITE DE SERVICE: 255 mm.
Remplacer le ressort lorsque lo longuer est inférieure & la limile de service.

Die freie Lange der Feder messen.
BETRIEBSGRENZE: 255 mm.
Falls die Léinge die Betriebsgrenze unierschreilel, Feder ersetzen.

Medir la longilud libre del muelle.
LIMITE DE SERVICIO: 255 mm.

Sustituir el muelle si la longitud resulla inferior al limite de servicio.

CONTROLLO AMMORTIZZATORE
Conirollare visivamente l'ammortizzatore ed individuare eventuali perdite d'olio
o altri inconvenienti. Sostituire lammortizzatore, se necessario.

. CHECKING THE SHOCK ABSORBER
Visuale check of the shock absorber to detect possible oil leafiks or other
drawbacks. Replace the shock absorber if necessary.
CONTROLE DE LAMORTISSEUR

Veuillez & ce que l'omortisseur n'ail pas de pertes d'huile,ou d'autres inconvénients
el le remplocer si nécessarre.

STOSSDAMPFERPRUFUNG

Den StoBbampfer aul evenluelle Olverliste oder sonstige Beschadigungen
prufen. Wenn notwending, Stoidampfer ersefzen.

CONTROL DEL AMORTIGUADOR

Conirolar visivamente el omorliguador y reconocer las posibles pérdidas de
aceile u olros inconvenientes. Sustituir el amodiguodor si fuera necesario.

IO
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Eliminare il gos premendo sulla valvolo del serbotoio.

Per evitare di essere colpiti agli occhi da eventuali porticelle
la valvola deve essere rivelta lontano dall'operatore.

Bleed the gas by pressing on the reservoir valve.

To protect his eyes from possible particles, the operator
must turn  the valve away from his eyes.

Appuyer sur la soupapes du réservoir pour éliminer le goz

Pour éviter des blessures dues aux particules, l'operateur
doit garder la soupape loin des yeux.

Das Gas Durcken auf dos Tankventil herausffieBen lassen.

Zur Vermeidung von Augenverletzzzzungen das Ventil nich
® in Richtund des Arbeiters halten.

Eliminar el gas presionando en la valvula del depésito.

Para evitar que puedan saltar a los ojos algunas particulas,
la vélvula tiene que estar dirigida lejos del eperador.

Rimozione del tappo serbatoio con valvola

Posizionare un oftrezzo adeguato sul coperchio dello camera dario e premerlo
unitamente ol coperchio sino o quondo sara possibile accedere agevolmente
ollanello di fermo.

Effettuore questa operazione con molta cavtela e con la
pressione della mano.

Removing the reservoir plug and the valve

Fit a tool on the air chambre cover, then exert o pressure on both the cover and
the fool to gain access to the snap ring.

Exercise the greatest care, and exert the pressure by your
hands when carrying out this operation.
Enlévement du couchon réservoir avec soupapes

Plucer un outil convéncole sur le couvercle de la chambre & air et le presser
jusqu'a ce que la bogue d'arrét n'est oisement atieinte.

Cefte opération est & effectuer avec fe plus grand soin et ne
® pressant de la main.

Entfernung des TankverschluBBes mit Ventil

Ein dazu geignefes Werkzeug aul den Luftkammerdeckel aufsetzen und mit dem
Deckel drUcEen bis der Stelring leicht zugénglich wird.

Diese Arbeit mit hachster Sorgfalt und mit dem Druck der
Hand durchfGhren.

Remocién del tapén del deposito ¢con la véalvula

Posiciénorla herramienta adecuada en latape de la cdmara de aire y presionarlo
junto con la topa hasta que se pueda llegar facilmente al anillo de retencion.

. Efectuar esta operacién con mucho cuidado y con la presion
de la mano.

o
R
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Con loiuio di due piccoli cacciaviti togliere lanello di fermo avendo cura dh non
daonnegiare lo superficie interna.

. Pernondannegiare le superficiinterne del serbatoio coprire
il cacciavite con un panne.

Per togliere l'anello di fermo porre inizialmente un'esiremita dellonello ol di fuori
dello relativa scanalatura, far scivolore fuor la seconda estremita, inserire un
cacciovite fro l'anello difermo e serbatoio e fare leva con laltro cacciavite. Estrorre
complelomente l'anello di fermo. Controllare che non ci siono bave sulle
scanaloture del corpo serbatoio; nel caso vi fossero, eliminarle e ripassare o
superficie delle scanalature

Awitare un tubo con filettatura interna & con fausilio di pinze estrarre il lappo.

Use two smoall screwdrivers to remove the snap ring, ond take care not to damage
the inner surface.

Cover the screwdrivers with a cloth for not damaging the
reservoir inner surfaces.

. To remove the snap ring, place first one ring end outside the groove. Remove the
otherring end, inserf one screwdriver belween the snap ring ond the reservoir, and
lever by the other screwdnver. Remove the whole snap ring, and check 1hat the
grooves on Ihe reservoir body have no burrs; on the contrary, rectify the grooves
to smooth their surface.

Tighten a fube with internal threod, then remove the plug using pliers.

Utilisez deux petits tornevis por dler la bogue d'arrét et velllez & ce que la surfoce
intérieure ne soit pas endommagée.

Pour ne pas endommager les surfaces intérieures du
réservoir couvrir le tournevis avec un chiffon.

Pour dter la bague d'arrét, placer une extrémilé de la bague horsde la rainure;
tourner ensuile lautre extrémité, introduire un lourne vis entre la bague d'orrét et
le réservorr et se servir comme levier de l'autre tournevis. Oler lolalemenl bagur
dardtet contrdler que des bavures ne scient présent sur les rainures du corps. Au
contraire, les éliminer en rectifiont la surtace des rainures. Visser un tuyaunt ovec
toraudege intérieur et dter le bouchob par des pieces.

Mit Hilfe von zwei kleinen Schraubendrehern den Stellring entfernen, ohne die
innere Oberlache zu beschadigen.

. . Zur Vermeidung von Beschadigungen im Inner des Tankes,
den Schraubendreher mit einem Tuch umwickeln.

Zur Entfernung des Stellring zuerst ein Ende des Ringes auBer der Nut legen, das
2weite Ende herousnehmen, einen Schraubendreher zwischen Stellring und Tank
einlegen und mit dem zweilen Schraubendreherden Stellring gunz herausnehmen.
Die Nuten des Takkérpers auf Grat prisfen; folls notwendig, Grat beseitigen und
die Nutenoberfléche schleifen Ein Rohr mitInnengewinde aufschrauben und mit
einer Zonge den VerschluB herausnehmen.

Con la ayudo de dos pequenos destornilladores, sacar el anillo de retencién
teniendo cuidade de no denor la superficie interior.

Para ni danar las superficies interiores del depésito, cubrir
el destornillador con un pano.

Para sacar el anillo de retencion, colocar al principio un xremo del onillo fuera
de su correspondienle ranura, deslizor fuerc el segundo exiremo del anillo fuero
de su correspondiente ranura, deslizar fuera el segundo extreno, introducir un
destornillodor. Extroer completamente el anillo de relencién. Controlar que no
haya rebabos en las ranuras del cuerpo del depdsilo; en el case de que hubiera,
eliminarlas y repasar las superficies de las ranuras.

Atomillar un tubo con rosca inlerior e con la ayuda de pinzas, extraer el topon.

o
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Appoggiare I'ammortizatore sul bonco di lovore. Svitare o spiantore (secondo
il modello) 1 coperchio.

Lay the shock absorber on the working toble. Loosen or dig of the cover (accordin
io the model).

Plocer lamortisseur sur la table de travail. Desserrer ou dter le couvercle {selon
de modéle}.

Den Stofldémpfer auf den Tisch legen. Den Deckel lésen oder entfernen {je nach
Modell).

Apoyar el amortiguador en el canco de rabojo. Destomillor o arroncor (segin
el modelo) lo tapa.

Tollo il toppo del serbatoio spingere sul guidostelo alfondondole nel corpo in
modo da lasciare libera lo sede del seaqer e shilarlo con un cacciavite

Once the plug 1s removed, push and drive the forkrod guide inside the body so
as to free snap ring housing. Remove then the snap ring using @ screwdriver.

Ure fois que le bouchon de éservoir est &t&, appuyer la guide-tige et lo plonger
dansle cog}s de focon & laisser libre e siége de la bague d'étanchéite; dter ensuite
la bague d'étanchéite au moyen d'un fournevis.

Nach Enffernung des Verschlusses, die Schifohrung in den Korper hineindricken
und den Sitz des See%erringes {-oi lassen, Mil Hille eines Schroubendrehers den
Seegerring herausnehmen.

Una vez quidada lo tapa del depésito, empujor la guia dek véstago huniéndola
en el cuerpo a fin de que queden libre el asiento del seeger y poder quitar conun
destornillador el seeger

1.14 Part. N. 8000 92314 (01-2000)




SOSPENSIONL! E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES ~
AUFHANGUNGEN UND RADER © 0

SUSPENSIONES Y RUEDAS
IIllﬂlllllllllIIIIIlIlIIIIIIlIlIIHIIIIIlIllllIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH

Bloccare lo parte superiore dellammortizzatore in una morsa con ganosce di
alluminio o bronzo Inserire un'asto o un cacciavite nel foro dellafivcco ed
estrarre il gruppo pistone guidastelo dal corpo ammortizzatore. Eseguendo tale
operazione coprire con un panno Yestremitd del corpo onde evitare uno
spargimento dell'olio

Mantenere 'ammortizzatore nella morsa inposizione circa
verticale. Se si svuota I'ammeortizzatore dall'olio, sara
necessario effettuare la sostituzione del diaframma del
serbatoio. Depositare comunque l'olio in un recipiente
pulito e lasciare decantare.

Grip the shock absorber upper side in o vice using aluminium or bronze iaws.
Insert a rod or a screwdriver into the connecting hole, and remove tthe piston and
forkrod unit from the shock absorber body. Wrap the body in o cloth to prevent
spreading the oil on the shock absorber body

When gripping the shock absorber in the vice keep it in
m vertical position. When oilis drained from the shock absorber
replace the reservoir diaphragm. Pour the oil in a clean and

. leave it to clear.

Bloguer le coté supeneur de lamortfisseur dans un étau avec bronles en
aluminium or bronze. Insérer une lige ou un tournevis dan le frou de la connexion
et dter le groupe piston et guide-lige du corps emorhsseur. Effectuer cette
opération en couvrant por un chiffon I'exirémité du corps ofin d'éviler la perte

dhuile.

Garder l'amortisseur dans I'étau en position verticale.

ﬂ Lorsque une vidange d'huile doit étre efﬁactuée, remplacer
toujours le diaphragme du réservoir. Verser fhuile dans
une cuve propre et la laisser décanter,

Den oberen Teil des Stoflddmpters in einem Schraubstock mit Aluminium- oder
Bronze-Spannbacken fasthalten. Einen Siab oder einen Schraubendreher in das
Loch einfihren und die Kolben-Schaftfuhrung-Einheil aus dem Stidampferkdrper
herousrehmen. Bei dieser Arbeit dos Ende des Korpers mit einem Turch
umwickeln, un Olausgiefien su vermeiden.

Den Sto3dampferim Schraubsteck sollin nahezu senkrechter

Stellung sein. Falls das Ol vollsténdig herausflieBen sollte,

muB mon die Schlingerwand des Tankes ersetzen. Das Ol in
. ein sauberes GefdaB gieBen und dekantieren lassen.

Bloguear la parte superior del amortiguador en uno mordaza de quijodas de
aluminio o bronce. Introducir una varillo o un destornillador en el orificio de la
uniényexiraer el grupo pistény la guia del vastago del cusrpo del amoriguador.
Al eiecutor esta operacion, cubrir con un pado el extremo del cuerpo para evitar
que se derrame aceite.

Montener el amortiguador en la mordaza en posicion
aproximadamente verticol. S5i el amortiguador se vacia de
aceite serd necesario sustituir el diafragma del depésito. De
todas formas, recogner el aceite en un recipiente limpio y
dejar decantar.

Part. N. 8000 92316 (01-2000)
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Controlli vari su gruppo pistone.

1) Controllare se la fascia di tenuia non sio usurala o danneggiata (clirimenti
sostituire fasaia di fenuta)

2 Controllare OR sul guidastelo. Se rigato sostiturre.

3) Confrollare se la supericie dello slelo cromalo & danneggiata da bolli o
rigaluca. In tale coso di deve sostituire anche tutto il guidastelo perché
guarnizione e boccola DU sono danneggicti. (Il gruppo stelo-guidastelo-
attecco viene fornito integralmente).

Checks on the piston unit
1) Checkwhether the piston-right is worn oui or damaged, (in this case replace

i),

2) Check the OR on the forkrod; replace the OF it scored.

3) Check whether the chromium plated forkrod surface is dumaged or scored. In
Ihis case replace the replace tEe damaged forkrod guide, the gasket, ond the
DU bush. (The forkrod and forkrod guide connection unil is supplied in full).

Contréles du groupe piston

1) Conirdler si lo bague d'étonchéité du éiston est usurée ou endommagée; dans
ce cas, las remplocer.

2) Contréler si des rainures sont présentes sur la bague d'étanchéité de la guide-
tige; dans ce cas, la remplacer.

3) Conlréler si la surface de lo hge chromée est usurée ou endommagée; dans
ce cas, remplacer la guide-tige, car soitla douillle DU, soit le joinl, sont
endommagées. (Le groupe tige-guide-connexion est fourni complet).

Prufungen der Kolbeneinheit

1} Den Kolbenring aut Verschleifl oder Beschadigungen prifen (folls notwending,
den Ring ersetzer;},

2) Den O-Ring auf der Schafifthrung prifen. Falfs notwendig, ersetzen.

3) Die Oberfldche des verchromten Schaftes auf Rillen oder Beschédigungen
prufen. In solchem Fall muB3 die ganze Schakfihrung ersetzt werden, weil
Dichtungund DU Buchse beschadigi sind (das Aggregot Schaft-Schoftfishrung-

Einsafz wird als eine einzige Einheil geliefert).

Controles varios en el grupo pistén

1) Controlor si el collorin de estonqueidad del pistén no estd gastado o dafado
(de lo contrario sustituir el collarin de eslongueidad).

2) Controlar el OR en la guia del véslago. Si esté rayade hay que suslituirlo.

3) Controlar que la superficie del vastogo cromado no estd dafiada o rayada.
En este caso hay que susfituir también toda la guia del véstago dade que la
junta y el casquillo DU estdn dafados. (El grupo véstago-guia del vastago-
unién, se entrega integral).

orl. N. 8000 92316
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Sostituzione della guarnizione

Qualora si dovesse procedere alla sostituzione dello guarnizione di tenuta svitare
l'oftacco supenore, shilare I} guidastelo e sostituire lo guarnizione con quella
nuova, nmoniare i componenti e riowilare l'olfacco superiore con loctite
bloceando con una coppia di 50 Nm.

Replacing the gasket

When replocing the seal gasket, loosen the upper conneclion and remove the
forkrod guide. Fitthen a new gosket, reassemble the whole series of elements, ond
lighlen the upper conneclion using Loctite and a 50 Nm torque.

Remplacement du joint

Pour remplacer le joint d'étanchéité desserrer la connexion supérieure, ter la
guide-tige el, aprés avoir remonté tout ces éléments, serrer & nouveau lo
connexion supérieure en uhlisant Loclite et en blocant por une couple de serrage
de 50 Nm.

Austausch der Dichtung

Folldie Dichtung ersetzt werden sollte, den oberen Einsatz |8sen, die Schaftfihrung
herausnehmen und die Dichtung durch eine neve ersetzen; olle Teile wieder
zusammensetzen und den o%beren Einsatz mil 50 Nm anziehen und mit Loctite
sichern.

Sustitucién de la junta

En el caso de que se tuviese que sustiluir lo junta de eslanqueidod, deslornillar
la unién superior, exiraer la guia del vastago y sustituir lo junta con una nueva,
volver a montar los componentes y volver a otornillar la unién superior con loclite
blogueando a un par de 50 Nm.

Cambio olio

Se sivuole effetiuare il cambio di olic & necessorio svuolare lammorhzzatore, per
riempire nuovamente lammortizzatore con olio nuovo sara necessario sosfituire
il diaframma.

Oil change

Fully drain the shock-absorber before changing the oil. Replace the diaphrogm
. when filling the shock-absorber wiih the new oil.

Vidange d'huile

Pourlo vidonge dhuile, desserrer l'amortisseur et pour le remplir avec la nouvelle
huile, remplacer le diaphragme.

Olaustausch

Soll der twechsel vorgenommen werden, ist es erfordelich, den Dampler zu
entleeren. Zurerneuten I-Aufillung des Dampfersist die Membran auszutauschen.
Cambio de aceite

Sese desea efectuar el cambio del aceite es preciso vacior el amoriigaudor; para
llenar de nuevo el amortiguador con aceite nuevo ser preciso reeplazor el
diofragma.

o
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Smontaggio del diaframma aria-olio del serbatoio

Nel caso in cui sia stoto tollo l'olio dallammortizzatore & sempre necessorio
procedere alla sostituzione del dioframma.

Estrarre il seporatore con le pinze focendo aflenzione a non ngare if serbatoio.
Nel caso il serbatoio avesse la superficie rovineta, effettuare la sostiluzione.

Disassembling the air/oil diaphragm of the reservoir

Always replace the diophragm when changing the oil inside the shock absorber.
Remove the separator using pliers, and check that the tank does not scored. When
the inside surface of the tank is scored, replace the tank.

Démontage du diaphragme air-huile du reservoir

Au cas oula vidunge dhuile de l'amortisseur a été effectueé, remplacer toujours
le diophragme pinces.

Ofter le séparateur par les pinces en veillant que le réservoir ne soit pos reyé. Au
cas oU la surface intérieure du réservoir est endommageé, remplacer ce dernier

Demontage Ol-Luft-Schlingerwand im Tank

Falls Ol aud em Stofiddmpfer herausgenommen wordenist, ist die Schlingerwond
immer zu ersefzen.

Den Abscheider mit den Zangen herausziehen und darauf achten, den Tank nich
zu riefeln. Falls die innereTankfléche beschadight sein sollte, 1st der Austausch
vorzunehmen.

Desmontaje del diafragma aire-aceite del depésito

Enel caso de que haya sido quitado el aceite del amoriguador, hay que ejecutar
siempre la sustitucidn del diofragma.

Relirar el separador con las tenozas, feniendo cuidado en no doblar el deposito.
Si el deposito tuviera lo supericie intericr esiropeoda es preciso reemplazarlo.

L HMHH
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RIMONTAGGIO DELLAMMORTIZZATORE

Lavare accuratamente con sgrassanti il complessivo corpo ammortizzatore,
assicurarsi che sia asciulio magari ufilizzando eventualmente un soffio di arie
compressa.

Prendere l'occhio in morsa con ganesce in alluminio, bronzo o panno de officina.
Versare nel corpo ammortizzotere 70-80 cm*diolio. Inserire lo slelo completo nel
corpo ammoriizzatore avendo cura di non danneggiare la striscia di scorrimento;
spingere lo stelo con pistone e aftacco lasciando accesso per 1 rabbocco olic.

REASSEMBLING THE SHOCK ABSORBER

Accurately clean the shock absorber body using dreasing substances Dry the
body using compressend air.

Hold the shock absorber eye in a vice using aluminium or bronze jows, or
wrapping itin a cloth. Pourinside the shock absorber body 70-80 cidof oil. Insent
the forkrod inside the shock absorber body and take care thal the shding trock is
undamaged. Push the lorkrod, the piston and the connection inside, and leave
room for topping up.

REMONTAGE DE LAMORTISSEUR

. Nettoyer soigneusemenl avec des substances dégraissantes le corps omortisseur
et s'assurer quill soil sec; au cos contraire, l'essuyer par air comprimé.
Serrer l'oell du corps amodtisseur dans un étau avec branles en aluminium, ou
bronze, ou en utilisant un chiffon, Introduire dansle corps amortizzeur 70-80 ¢
d'huile. Insérer la tige compléte dans le corps amortisseur et velllez & ce que la
bande de roulemeni ne soit pos endommagée. Pousser la tige avec piston et
connexion en laissant un espace pour introduire lhuile.

ZUSAMMENSETZEN DES STOSDAMPFERS

Den StoBdampfer mit Entfettungsmitteln sorglaltig waschen; sich vergewissern,
daB fer Stof3démpler irocken, is); falls notwendig, mit Drucklufi blasen.

Das Auge in ginin Schraubstock mit Aluminium- bzw. Broze- oder miteinem Tuch
umwickelten Spannbcken festhalten. 70-80 cm® Ol in den StoBdamperfkérper
gieBen. Den vollustdndigen Schaft in den Slofidampterkdrper einleen und dabei
den Gleistreilen nich beschadigen; den Schaft mit Kolben und Winstaz driicken
und Zugang zum Olnachivllen gewshrleisten.

PARA VOLVER A MONTAR EL AMORTIGUADOR

Lavar minuciosamente con desengrasanies todo el cuerpo del amortiguador;
asegurarse de que esté ben seco, pasiblemente ulilizando un soplo de aire
comprimido.
Bloguear e ojo en una mordaza con quijadas de alminio, pronce o poio de
‘ ioller. Verter en el cuerpo del amortiguador 70-80 e de aceite. Introducir el
vastago completo en el cuerpo del omrtiguador lenienrdo cuidado de no dafadr
la franja del deslizamiento; empujar el vastago con el pistén y la union dejando
acceso para rellenar el aceile.
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Preparare 1| dioframma con OR monloto (& consigliabile nuovo in ogni
infervento). Riempire con olio il serbaloio & con una manovra tempestiva inserire
il diaframma nel serbatoio (vedi disegno).

Spingere velocemenle il diaframma in basso fino al fondo del serbatoio ed
avendo cura di fenere fermo lo stelo nella posizione di robbocco L'olio
incamerato nel serbafoio fravasa nel corpo ammortizzatore e trafilando attraverso
lelomelle del pistone viene a raggiungere un certo livello. Eseguendo rapidomente
queste operazioni si evilo l'ncameramento dell'aria.

Prepare the diaphragm wilh assembled OR {we advise using o new one for each
replacement). Fill up the raservoir with oil and msert the diaphragm into the
reservoir, (see the drawing).

Quickly push the diaphragm downwards ot the bottom of the reservoir halding
fast the forkdirod in the topping up position. The oil lopped up in the reservoir s
transferred into the shock absorber body, then sifting through Tﬁe posiion blades,
it reaches the required level. Avoid possible air infake by quickly carrying out these
operations

Préparer le diophragme ovec bague d'étanchéité ossemblée (Il est avis de monter
une nouvelle bague & chaque inlervention). Remplir te réservoir ovec huileet
introduire le diaphragme dans le réservoir (voir le dessin).

Poussez rapedement le diophragme en bos jusqu'a atteindre le fond du réservoir
etveiller & ce que la fige soit bien bloquée dans la position de remplissage. Lhuile
dans le réservoir passe dans le corps amortisseur d'ou, par les lamelles du piston,
afteint le niveau correct. Il est avis d'effeciuer ces opérations Irés rapidement alin
d'éviter que l'oir passe dans le groupe.

Die Schlingerwond mit ongebrachtemn O-Ring vorbererten {wir empfehlen den O-
Ring jedesmal zu ersefzen}. Den Tank nachfillen und sofort die Schligerwand in
den Tank einfuhren (siehe Zeichnung).

Die Schlingerwand schnell nach unten bis auf den Takboden driicken, indem der
Schaft in der Stellung zum Nachfullen festgehalten wird. Das sich im Tonk
befindliche Ol flieft in den StoBdampfer und durch die Kolbenlamellen erreicht
es einen bestimmien Stand.

Wennsolche Arbeiten schnell durchgefuhr werden, werden Luftblasen vermieden.

Preparar el dichogma con el OR montodo (se oconseja que sea nueva en cado
inlervencién) Llenar con aceite el dePésiro y con una maniobra répida introducir
el dialragma en el depésito (véase lo figura).

Empuiar velozmente el diafragma hacia abajo hasta el fondo del depésito
teniendo cuidodo de mantener firme el véstago en la posicién side rellenado. El
aceile que se encuentro en el depésito trasiga al cuerpo del amortiguador y
pasando a Iravés de los laminillas del pisién llega a alcanzar un determinado
nivel.

Ejecutando répidomente estas operaciones se evila que enire aire.

O HIH.IW
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Si procede robboccando olio fino a circa 2 em dal lilo del corpo. Si eseguona
quind 4 o 5 movimenh alternativi di corsa 5 - 6 cm con i quali si espellono
eventuali residul di arig presenti sotto al gruppo pistone.

@ Questi movimenti devono essere esequiti lenfamente per
evitare lo spostamento per cavitazione o per compressione
del diaframma del serbatoio. Rimboccare quindi con olio

fino allivello della gola del seeger posizionando lentamente

lo stelo con it tampone fine corsainterno « filo della stessa.

Proceed by topping up until reachin approx. 2 ¢cms from the body edge. Then,
execute 4 or 5 allernaling sirokes of 5 - 6 cms to bleed the air left under the piston
unit.

% These movements should be slow to prevent the reservoir
@ diaphragm from moving through cavitation or compression.
Top up with oil the smap ring throat is reached, then slowly
fit the forkrod, and the inside end-of-siroke pad, edge-wise

with the snap ring throat.

Remplirdhulle jusqu'a afieindre 2 cm du fil du corps. Effectuer 4 ou 5
mouvements eliernatifs avec une course de 5-6 cm. pour eliminer les résidus d'air
présents au dessous du groupe piston.

Effectuer ces mouvements tré lentement pour éviter tout
déplacement di a cavitation o0 & la compression du
diaphragme du réservoir. Remplir avec huile jusqu'a
atteindre le niveau de la gorge de la bague d'étanchéite et
veiller a ce que la tige, avec le tampon de fin de course
intérievr, soit placée a fil de la méme.

Ol nachfisllen, bis es 2 cm unler der Korperoberkante liegt. 4-5 Hubbewegungen
fir 5-6 cm durchfishren, um eventuelle Lufiblasen unter dem Kolbenaggregal zu
beseitigen.

Solche bewegungen sind langsam durchzufuhren; damit
werden Verschiebengen der Schlingerwand durch Kavitation
oder Verdichtivng vermieden. Ol nachfillen, bis der Stand
die Rille des Seegerringes erreicht hat. Den Schaft mit dem
inneren Endanschalgtampon sorgfaltig bindig mit der
Rille positionieren.

Se sigue rellenando aceite hasto aproximadamente 2 em del ras del cuerpo. Se
ejeculan luego 4 6 5 movimientos alternativos de carrera 5-6 cm conlos cuales
se expulsan posibles residuos de aire presenies debajo del grupo del pistén

Estos movimientos tienen que ser ejecutados lentamente
para evitar el desplazamiento por cavitacién o por
compresion del diafragma en el depésito. Rellenar pues,
con aceite hasta el nivel de la ranura del seeger posicionando
lentamente el vastago con el tampén final de carrera
interior a ras de la misma.
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Tenendo lo stelo in posizione tar scorrere il guidostelo fino ad imboccare il tubo
ammortizzatore. Quindi affondare i guidastelo nel corpe fino ad avere hibero la
sede de seeger. Inserire Il seeger assicurandosi che sia saldamente posizionato
Tirondo lo stelo verso l'alto portare il guidastelo in posizone di lavoro.

Keep the forkrod in position and run the forkrod guide to fit the shock absorber
tube. Drive the forkrod guide inside the body cmu?the snap ring housing is free
Insert the snap ring and fighten it in position. Pull the rokrad upwards to toke the
lorkrod guide in working posilion.

Garder la tige dans cefte position et faire glisser la guide-lige jusqu'a oboucher
le tuyau de %dmor‘risseur. Plonger fo guide-tige dans le corps jusqu'a ce que le
siege de la bague d'étancheéité ne soit libre; insérer cetie dermiére ef s'assurer
quelle soil bien serrée. Pousser lo hge enhaut et porier la guide tige dans la
position de trovail.

Den Schaft in Stellung hallen und die Fubrung in das Stoidamplerrohr gleiten
lassen Die Schaffuhrungin denKorperhineindricken, bisder Sitz des Seegerninges .
frei ist. Den Seegerring lest einfuhren. Den Schaoft nach oben ziehen und die
Fohrung in die Arbeitsstellung bringen

Manleniendo el véstago en posicion |, deslizar la guia del vostago en el cuerpo
hasta que quede libre el osiento del seeger. Introducir el seeger asegurandose
de que esté firmemenie posicionado. Tirando de! vastagoe hacia arriba, llevar la
guio del vastago a su posicién de frabajo

1.22 00) !
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Rimontare il tappo del serbaioi con la sua valvola Calzare allinterno del serbatoio
e moniare 1l seeger nela gola.

Inserire azoto tramite valvola (o aria in mancanza) ad una pressione di 12-14 bar.
Rimettere il coppuccio olla volvola e controllore che non vi siano perdite di olio o di
arig

Piantare il tappo su corpo.

Rimontaggio tampone finecorsa e rondello.

Nel caso in cui sia staio necessario sosfituire il tampone fine corsa bloccare lo stelo in
ganasce di bronzo o aliuminio speciale e riawitare lattacco con Loctite con coppia di
circa 50 Nm. Rimontare la molla e framife ghiera e coniroghiera riportare allo
precarica iniziole.

Si declina qualsiasi responsabilita per operazioni non eseguite
secondo quanto descritto in questo manuale.

Reassemble the reservoir plug and the valve, fit it inside the reservoir, then fit the snap
ring into the throat, Insert the nitrogen valve - or the air valve if teh nitrogden volve 1s
not an hand - using 12-14 bar pressure. Reassemble the cap on the volve and check
lo make sure that ﬁoﬂw air bleeds, or oil leaks, are not present.

. Set the plug on the body
Reassermbling the end-of-stroke pad and its washer.
When the end-of-stroke pads needs fo be replaced, block the forkeod in a vice usin
aluminium or bronze jaws, then tighten the connedtion agein using Lodiite and @ 58
Nim torque. Reassemble the spring and foke il 1o the inihog{ preload using the ing nut
and the counter ring nut.

® The manufacturerdeclines any and all responsability for
damages deriving from operations vncorrectly carried out.

Remonler le bouchon du réservorr avec sa soupape, lintroduire dans le réservoir el
monleriahague detancheité sur le gorge par la soupape dadmission d'azote, (ou dair
sila soupape dadmission dazole fait défaut), & une pression de 12-14 bor Remonter
le capuchon de la soupape en contrdlanis il y a des pertes dhuile ou d'air.

Serrer le cbouchon dur le corps

Remonterletarnpon dufinde corse et lo rondelle. Au cas o de tompon d ufin de course
estaremplocer, bloguerlatige dons un étau ocec branles en aluminium ou en bronze
et senrer & nouveau lo connexion en utilisanl Lociite et une couple de semage de 50
Nm lRemonIer le ressortet, par le collier et contre-collier, retoumer a la précharge
inthale

Le constructeur décline toute responsabilité lorsque les
instructions données dans se livret ne sont pas respectées.

HHM!H L e
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Den TonkverschluB samt Ventil montiere. lhnin den tnnern des Tankes aufschieben und
den Seegening in die Rille enlegen. Durch das Ventl Stickstoff {oder Luft) mit einem
Druck von 12-14 bar den Tank enfliefien lossen. Die Kappe ouf das Ventil auflegen
und auf Ol- bzw. Lufverluste prifen.

Einpressen des Deckels auf den Korper

Endaschlogtompon und Untedegscheiben montieren.

Folls der Endschlaglampon ersetz worden isl, den Schaft in Bronze- oder
Aluminiumbacken festalten und den Einsatz mit ca. 50 Nm anziehen und mit Loctite
sichem. Die feder wieder anbringengen und die urspringliche Vorsponnung durch
Nutmutier und Gegennutmutter einstellen.

Wir lehnen jegliche Haftung for Arbeiten ab, die nicht unter
Beachtung dieser Anleitungen durchgefGhrt worden sind.

Volver o monlar el tapén del depdsito con su vélvula Introducirlo dentro del depdsito
y montar el seeger en la ranura. Introducir por medio de la vélvula del nitrd enoéo
aire sl no hubiera) a una presion de 12-14 bares. Volver a colocar el capuchén de
la vélvula y controlar que no haye pérdidas de aceite o de aire.

Colocar el tapon en el cuerpo

Volver a montar el tompédn final de carrera y arandelo.

En el caso de que haya sido necesaio susiituir el lampén final de carera, bloquear el
vaslagi eb niordozas e bronce o aluminio especiales y volver a atomillar lo unidn con
Loctite al parde SONm. Volveramontarel muelle y por medio de lavirolay controvirola
volver a llevar a la precarga iniciol.

@ El Fabricante no se responsabiliza por operaciones no ejecutadas
segun lo que se describe en el persente manual.

O AR
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[te 410,610e - ie 610e/LT,

Rueta posteriore
Mozzo e cerchio in lego leggera con raggi in acciaio ad dlta resistenza.

Dimensione cerchio 2,5"x18 {te 410 - 610 e, te 610 ¢ - LT), 4,25} 7" (sm 610 s}
Marca, tipo e dimensione pneumatico  “Metzeler” MCE-KAROO oppure “Pirelli” MT21;140/80-18" (te 410 - 610 ¢)
“Pirelli” MTRO1 Dragon; 150/60-17" (sm 610 s); "Pirelli" MT 60; 130/80x17" (te 610 e - LT)

Pressione pneumotico:

Pressione di gontioggio o freddo (*)

posteriore, solo pilota {te 610 e, 1e 410 ¢) 1,5 Kg/ cr?

posteriore, solo pilota {sm 6105, te 610 e - LT) 2,0 Kg/ ¢
posteriore, pilota & passeggero (te 610 ¢, fe 410 &) 1,8 Kg/ cm?
postericre, pilota e passeggero (sm 6105, te 610 e - LT)2,2 Kg/ cn?

(") perte 410 - 610 e. in caso di impiego “fuorisirada” le pressioni sono le seguenti, con 1l solo pilota:
0,9+1,0Kg/ cm? (12,7 +14,1 psi)

o
T el
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Rear wheel

Hub and rim in light alloy wilh high fensile steel spokes.

Size im 2,5"x18 {te 410 - 610 ¢, te 610 e - LT), 4,25'%17" (sm 610 s)

Maoke, type and dimension "Metzeler' MCE-KAROO or "Pirelli" MT21; 140/80-18" {te 410 - 610 e}
Pirelli' MTRO1 Drogon; 150/60-17" (sm 610 s); "Pirelli" MT 60; 130/80x17" (te 610 e - LT)

Pressure
Cold tire pressure (*):

rear, only driver (te 610 e, te 410 ) 21,5 psi

rear, only driver sm 6105, 1e 610 ¢ - LT) 28,5 psi

rear, driver and passenger (le 610 e, le 410e) 25,5 psi

rear, dnver and possenger (sm 610 s, te 610 e - LT) 31,5 psi

(") forte 410 - 610 e In case of all-terrain use, the tire pressures are as follows: (with driver only)
09+1,0Kg/ cm* {12,7 +14,1 psi)

1.26
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sm 610S

Roue arriére

Moyeu et jante en alliage |,ger, avec rayons en ocier & résislance élevée.

Jonte dimension 2,5'x18 (te 410 - 610 e, le 610e - LT), 4,25"%17" (sm 610 s)

Moarque, type et dimension "Metzeler' MCE-KAROO ou "Pirelli" MT21; 140/80-18" {te 410 - 610 e)
"Prrelli* MTROT Dragon; 150/60-17" {sm 610 s); "Pirell” MT 60; 130/80x17" {te 610 e - LT)

Pression preu:

Pression de gonflage & froid (%)

arriére, seul conducteur (te 610 ¢, le 410 &) 1,5 Kg/ e

ameére, seu! conducteur (sm 610 s, te 610 e - LT) 2,0 Kg/ c?

arsiére, conducteur et passoger (te 610 ¢; te 410 e} 1,8 Kg/ em?
arriére, conducteur et passager {sm 6105, fe 610 e - LT) 2,2 Kg/ cr?

*) Pour te 430 - 610 e: en cos d’emploi toutterrain, les pressions des pneus sont les suivantes, avec le seul conducteur:
’

0,9:-1,0Kg/ ecm?{12,7 +14,1 psi)

o
S e
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[te 410,610€ - te 610¢e/LT|

Hinterrad

Nabe und Felge aus Leichimetall mit Speichen aus hochwerligem Stah!.

Felge Abmessungen 2,5'x18 (le 410 - 610 e, te 610e - LT), 4,25"17" (sm 610 s)

Abmesungen, iyp, reifenmarke "Melzeler' MCE-KAROO oder "Pirelli* MT21; 140/80-18" (le 410 - 610 &} "Pirelli MTRO1 Dragon; 150/
60-17" {sm 610 s); "Prelli" MT 60; 130/80x17" {te 610 e - LT)

Reifendruck:

Kalttluftdruck (*)

hinter, nur fohren (te 610 ¢, te 410 e) 1,5 Kg/ em®

hinter, nur fohren (sm 6105, te 610 e - LT) 2,0 Kg/ em?

hinter, fuhren und vorubegehend {le 610 e, te 410e) 1,8 Kg/ cn?

hinter, fuhren und vordbegehend {sm 810s, 1e 610 e - LT) 2,2 Kg/ em?

{*) for te 410-610 e und Aussenstrasse Beniitzung, di Drucken, ohne mit dem Fuhrer, sind die folgenden

0,9-1,0 Kg/ cm? (12,7 =14,1 psi)
1.28 Port. N. 8000 92316 :01-2000j
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[te 410,610e - te 610&/LT]

Rueda trasera

Cubo y llanto de aleacacién ligera con radios de acero de alto resistencio.

Dimensiones llanta 2,5"%18 (te 410 - 610 e, te 610e - LT}, 4,25'%17" (sm 610 s)

Marca, tipo y dimensiones "Melzeler' MCE-KARQO o bien "Pirelli" MT21; 140/80-18" {te 410 - 610 e)
"Pirelli* MTROY Dragon; 150/60-17" (sm 610 s); "Pirelli” MT 60; 130/80x17" {te 610 e - LT)

Presion neumdtico:

Presién de inflado en fno (*)

trasero, solo piloto {tle 610 e, te 410e) 1,5Kg/ cn?

trasero, solo pilolo (sm 610's, le 610 ¢ - LT) 2,0 Kg/ cmé
trasero, piloto y pasajero {le 610 &, te 410 ¢) 1,8 Kg/ cr?
frasero, piloto y pasajero {sm 610 s, te 610 e - LT) 2,2 Kg/ et

(") Para te 410 - 610 e, en caso de empleo “todoterreno” las presiones son las siguientes con sélo el conductor:
0,9+1,0Kg/ em?2 (12,7 14,1 psi)

@
T e
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Rimozione ruota posteriore

Pasizionare soto il motore un supporto per avere la ruota sollevata da tero e

procedere nel modo seguente.

- Rimuovere il dado (1) dal perno ructa (2} e sfilare quest’ultimo;

- Spingere in avanti la ruota per consentire lo scarrucolamento della catena
dallo corona.

Per il rimontoggio operare in senso Inverso e controllare, una volta montata la

ruota, lo corretta lensione della catena.

Removing rear wheel

Place o support under the engine to lift the wheel from the ground proceeding as
follows:

- Remove the nut (1) of the wheel axle (2} then extract the axle;

- Push the wheel forwards to allow the chain and crown removal.

For reassembly reverse operations and check the correct chain tension affer the
wheel 1s assembled.

Enlevement de la roue arriere

Placer un suppor ou des sous du moleur pour soulever la roue et opérer comme
suit:
- Enlever I'ecrou (1) du moyeu roue (2) et dégager ce dernier;

Avancer la roue pour permetire & la chaine et & la couronne de sortir.
Opérer en sens invers pour réassembler et une fois la roue montée, conrtoler la
ension correcte de la chaine. ‘

Entfernung des hinteren rades

Einen SiUtze unter den Motor sellen und Rad vom Boden abheben; danach wie
folgt verfahren:

- Mutter (1) des Raszaplens {2) entfernen und letzteren herausnehmen;

- Rad vorwdrtsdriicken, so dass die kefle von dem Kranz abfailt.

Zum Anbaven ist in umgekehrier Reihenfolge zu verfohren und die Kette aut
Apannung zu prifen.

Remocion rueda posterior

Posicione debojo del motor un soporle o fin de que lo rueda quede alzada del

suelo y halgo lo siguiente:

- Remueva la tuerca (2) del perno de la rueda (1) y exirciga el perno;

- Tire de lo rueda hacio adelonte para quitar la cadena de la cerona. |
Para volver a monlar Irabaje en senifido inverso y conirole, una ve montada la

ruedo, que la tensién de la cadena sea correcta. ‘

o
0 O
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Sospensicne anteriore

La sospensione antetiore & una forcella teleidraulica @ perno avanzato con steli & 45 mm.
L'escursione dello 1uoto sull’‘osse delle gambe & di 280 mm.

Front suspension

The front suspension consists of a fele-hydraulic fork with front pin ond 1.77 in. dia. { rods).
The travel of the wheel on the legs axis 11 n.

Suspension antérieure

Lo suspension ontérieure est une fourchette rélé?droulique & pivot avancé avec des queues & 45 mm.
L'exécution de la roue sur I'essieu de I'anse est de 280 mm.

Vorderachsauthangung

Die Vorderochsauthdngung ist ene telehydroulische Zapfengabel mit @ 45 mm Spindel.
Dos Durchfeder des Rodes ouf der Beinachse ist 280 mm.

Suspensién anterior

o
I

Lo suspension anterior es uno horquitla tele-hidraulica a perno avanzado con estelos @ 45 mm.

Lo correria de la ruedo en el eje horquillas es de 280 mm.
1.31 :
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Stacco forcella anteriore.

Insenire un supporio softo ol motore in modo da avere la ruota anteriore sollevata

da ferra ed operare come segue:

— Rimuovere lo pinza freno dallo scorrevole sinistro svitando le due vii (1) di
fissoggio;

— Togliere la tubazione Ireno ed il cavo contachilomedtri rispetivamente dolla
gamba sinistro e da quella desirg;

— Allentareil ﬁssaggioin?enore del cupolino portafaro perliberare superiormente
le protezioni degli steli;

- Rimuovere la ruola anteriore nel modo descritto al paragrafo "Stocco ruota
antenore (1.45)";

— Allentore le quattro viti {2), che fissano ciascun tubo portante ollo teslo di sterzo
e le quathro 83) alla base di sterzo;

- Shilare gli steli,

Quando si procede al rimontaggio allineare la sommita degli steli olla parte

superiore della testa di sterzo, come indica lo figura.

Removing the front fork

Place a support underihe engine so that the front wheelis raised fronm the ground

and operating as follows;

— Remove the brake caliper from the L.H. slider by unscrewing the two
tastening screws (12\,

— Remove the broke hose and the odometer cable from the LH. leg and R.H.
leg respectively;

— Loosen the lower attachement of the light fairing to clear the sop side of the
rod protections;

- Remove the font wheel following the instructions in the section "Front wheel
remova (I.45)I";

~ Unloosen the four screws (2) fostening each stanchin tubes to the steering heas
and the four screws (3) to the steering bose;

— Extrocl the fork legs.

When reassenbling, position the fork legs top end so that it is aligned with the

steering heas top (see figure).

e
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Démontage de la fourche avant

Placer un support sous le moleur de fucon & soulever la roue avant du sol et opérer
comie suit;

Frlever léiner de frein du fourreau gauche en dévissant les deux vis (1) de
fixation;

Enleverla tubulure de frein et coble de compteur de kilometro respectivemente
de lonse gouche et de la draiie,

Desserrer lo fixage inférieur de la calotie du porte-phare pour libérer
supérieursment les protections des queues

Retirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans le pharagraphe
‘Demontage de la roue avant (1.45)",

Desserrer les quatre vis {2) qui fixent chague tube poriant & la tete de direction
et les quatre vis de fixation (3) & la base de direction;

Exiraire les tiges.

Lors du remontage, ahgner l'exlrémité supérieure des tiges (voir figure) & la partie
supérieure de la tete de direction

. Abmontieren der Vordergabel

Untor dem Motor einen Support einsefzen, so doss das Vorderrad vom Boden
ongehobsn ist und dobel ist es wie folt zu verfchren

Den Bremssattel von der linken Gleitrohr abmachen, wozu man die beinden
Befeshgungsschrauben (1);

DieBresleitung und den Kilometerzahlerkabel vom dem linken, beziehungsweise
rechien Bein wegnehmen.

Die untere Befestigung der Hoube Scheinwerferholier lockern, um oben diem
Sicherheiten der Spindel freizulassen

Das Vorderrad wie in Abschnitt "Ausbaven des Vorderrads (1.45)" beschreiben
abnehmen.

Die zwei Schrauben (2) zur Befesligung eines jeden Standrohrs an Lenkkopf
sowie die vier Befestigungsschrauben (3) on der Gabelbrucke 1sen.

Die Holme herousziehen.

Begmm man dem Zusammenbou, mufs mon den Scheitel der Holme mit den
oberen Teil des Lenkkopfs (sehen Abblldung) ausrichten.

®
I
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Remocion horquilla delantera

Introducir un aoporte por deboio del motor de manera que la rueda delontera

quede levantada del sue\o a lo siguienle;

— Remover la pinza freno ei tu o deslizante izquierdo desenroscando los dos
tornillos {1) de fisaje;

-~ Quiter lo tuberia frenc y el cable cuenta-kildmetros respectivamente de la
horquilla izquierda y de lo derecho;

— Alojar la fijacién inferior del casquete portafaro para fibrar superiormente las
protecciones de estelas;

- Quitar la ruedo delontera como se describe en el copitulo 'Desengancho
rueda anferior (1.45)";

— Aflojar los cualro form\lo (2) ,que fijon cada tubo portante a lo cabeza de la
direccién y los cuatro (3) a IocLose de la direccién;
Desmontar los vanllas.

cuondo se procede al remontaje alinear la pane superior de los varillas a lo fija

superior (come evidenciasa en la figura).

235 mm
19.25 in.)

i

Part. N. 8000 92316 {01.2000}




SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES 5
AUFHANGUNGEN UND RADER o °
SUSPENSIONES Y RUEDAS

SOSPENSIONI E RUOTE %
4

Revisione forcella anteriore (410; 610/98-99)

Svitare con chiave esagonale di 30 mm il lappo superiore (1) e rimuoverlo.
Spingere in bassc il lubo porante (8) sullo scorrevole .

Hoverhaul of front fork (410; 610/98-99)

Using @ 30 mm size esagonal flat wrench loose ond removel the upper plug (1}
Push the shock obsorber (8) down the strut housing .

Révision de la fourche avant (410; 610/98-99)

Dévisser le bouchon supérieur (1) avec une clé hexagonale de 30 mm et enlever
Pousser tout en bas le tube porteur (8) sur le fourreau.

Kontrolle der Fahrgabel (410; 610/98-99)

Den oberen Verschluf3 (1) mii einem 30 mm Sechskantsclissel aufschrauben.
Das Standrohr im Gleitrohr nach (8) unten drijcken.

Revision horquilla anterior (410; 610/98-99)

Destornillar con llave hexagonal de 30 mm el tapén superior (1) y quilarlo.
. Empuijar hancia abajo el tubo poriante (8} sobre el tubo deslizante.

Stilare il tubetto di precarica (2) e molla intema (3}.

Remove the preload tube (2) and the internal spring (3).

Exiraire le lube de précharge (2) ef le ressort interne (3).

Das Vorspannrdhrchen (2) und die innere Feder (3} herousnehmen.

Deshilar el tubo de precarga (2) y muelle interno (3).

Svuolare l'olic esausto dall'interno del tubo portante effettuando alcuni escursioni
con il tubo per permeliere una evacuazione completa.

. m Non disperdere l'olio esausto nell'ambiente!

Drain existing exhausted oil from strut housing, by hand pumping i out unill is
completely empty.

Do not dump exhausted oil. It's detrimental to our
environment!

Supprimer Ihulle usée qui se trouve & lintérieur du tube porteur en effectuant
quelques excursions avec le ube pour oblenir une évacuation totale.

Ne pas jeter l'huile épuisée, elle est nocive pour
I'environement!

Dos benitzie Ol aus dem Standrohren gieBen, dobei einige Pumphewegungen
mit dem Rohr ausiiben, damit mon ein génzliches Entleeren des Rohrs erreicht.

m Der Umwelt zuliebe das Ol nicht weggie Ben!
Vaciar el aceite desgostado de la porle interna del tubo porlanie cumi)\iendo
algunas excursiones con el fubo para permitir la salida completa del aceite

mismo.

. m No disperder el aceite exahusto en el ambiente!

I e
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Rimuovendo la vite (4) posta alla base di ciascun stelo & possibile sfilare il tubo
portante dallo scorrevele (10).

Unscrew an remove the screw (4) located of the bottom of each shik absorber
cylinder remove it from strut housing (10).

Pour relirer le tube porlant de son tige, enlever lo vis (4) située & lo base de chaque
fourreau (10).

Wenn mon die unten an jeder Holme angebrachte Schraube (4) entternt, kann
man das Standrohr aus der Gleitrohr (10) herausziehen.

Removiendo el tornillo ( ALpueslo en la base de cada varillo es possible deshilar
el tubo porlador de el tubo deslizante (10).

Facendo levo con un cacciavite {fare aftenzione a non rovinare il labbro di lenulo
inlerno) rimuovere il raschiapolvere (5).

By means of screwdriver (make sure that the internal seal fip is not damaged)
remove the scraper (5).

En se servant du tournevis comme levier (veiller & ne pas endommager la lévre
d’étonchéiié inlerne), enlever lo racle-poussiére (5).

Dourch Anbringen einer Flebelwirkung mil einem Schraubenzieher die
Staubmanschefie {5) herausnehmen { dabei daraul achten, dafl men die
innenliegenden Dichtungslippen nich beschadigt).

Haciendo leva con un destornillador {atencién o no arcuinar el labio retén interno)
quitar ¢l guardapolvo (5).

Parl. N.BOOO 92316 (0
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Utilizzando un cacciavite sottile nmuovere I'anello di fermo (6) dall‘inierno dello
scorrevole.

By means of o thin screwdriver remove the relaining ring (6) from the inside of the
housing.

En utilisani un fournevis mince, enlever la bogue de blocage (6) de I'intérieur du
fourreau

Mit Hilfe eines dinnen Schraubenzieheres den Haltering (6) aus dem Inneren des
Gleitrohrs nehmen

Utilizando un destornillador fino quilar el anillo de bloqueo (6) del interno del
{ubo deslizante.

Quando si procede all'estrazione dell’anello di tenuto & consigliabile proteggere
il bordo deﬁ)o scorrevole con una speciale boccola (7). Con un cacciavite largo
esercitare una pressione soffo I'anello di tenuta e contemporaneamente ruotare
. lo scorrevole, per permetterne lo fuoriuscila. Sfilare lo scodellino inferiore (12).

While removing lhe seol #'s recomended to protect the housing upper edge with
a speciol bushing. Using o flat screwdriver, press all around under the seal and
rolate the housing in the same fime until it’s complelely free. Remove the lower
cup ring

Lors de I'extraction de la bague d’élanchéité, nous conseillons de protéger le bord
de le fourreau avec une douille spécial (7). Exercer une pression suos la bague
d’efanchéité avec un tournevis large et tourner simultanément le fourreau puor
en permefire |'évacuation. Exiraire la cuvette inférieure (12).

Wenn man zum Herrasziehen des Dichtungsringes bbergehl, ils esempfehlenswert,
den Rand des Gleitrohres mit einer speziellen Buchse (7) zu schitzen. Mit einem
breiten Schroubenzieher Druck untercﬁam Dichtungsring anbringenund gleichzeitig
das Den unteren Teller {12) abziehen.

Cuando se procede o la extraccidn del anillo de retén es aconsejable proleger
el borde del Iubo deslizanie con un buje especial (7). Con un des?orni\logor
ancho presionar depajo del anillo de retén 'y al mismo tiempo girar el tubo
deslizante paro permitir su solido Quitor la tapa inferior (12).

@
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A questo punio eseguire le seguenti venfiche:

- Esaminare la superficie esterna dei due tubi portanti e quella interna dei due
scorrevoli; non dovranno apparire ngature, scalini o punti di forzamenio;

- Conlrollore che ciascun tubo porfante scorra liberamenie all'internc del
proprio scorrevole, ma senza presenlare eccessivo gioco; in presenza di
gioco eccessivo & necessario sosfituire le boccole di guida inferiore e
superiore;

— Verificare la retilineita dei tubi portanti (massimo errore ammesso 0,10 mm);

— Inserire i lubi portanti nella bose di sterzo, serrare le viti di fissaggio, e
verificare che sussista la condizione evidenziata in figura;

- Shlare il gruppo ammortizzalore (8) dal tubo portante;

— Verificare lo stato di usura del segmento (9) del pistone ammortizzatore; se
risulte logoro o rigato, sostituirlo.

Now, accomplish the following verification:

- Inspect the outer surface of both shock absorber cylinders and the inner
surface of both strut housings. Scralches, nicks and areas of fretting are not
allowed.

—  Check that each cylinder is sliding freely and precisely inside ils own housing.
In case of excessive play, replace upper cnflower guide bushings.

—  Check the alignment of shock obsorEers to be within m/m 0,107in 0,004. .

— Insert the shock absorbers in the steering base, tighten retaining screw and
be sure the resulte is according fo this sEetch.

— Remove the piston (8) from shock absorber.

— Inspect the piston aglond (9} for wear; in case it is worn or grooved, replace
i

Effectuer alors les contréles suivants:

— Examiner la surface extérieure des deux tube porteurs et celle intérieure des
deux fourreaux; vérifier 'absence de rayures, bosses, eic...;

—  Sassurer que choque lube porteur glisse librement & V'intérieur de son
fourreau, mais cependant sans un jeu excessif; en cas de jeu trop important,
remplacer les bagues de guidage inférueure et supérieure;

— Veéritier si les thes porteurs sont rectilignes ( erreur maximum admise: 0,10
mm),

~ Introduire les lubes porteurs dons la base de la direction, serrer les vis de
fixation et s’assurer que tout corresponde aux indications de lo figure;

~ Extraire le groupe amortissuer (8) du lube porleur;

— Vénfier le z?egré d’vsure du segment (9) du piston de I'amortisseur; en cas
d’usure ou de rayures, le remplacer.

Nun fihrt man folgende Kontrollen durch:
- Die AuBlenfléche der beiden Slondrohre und die Innenflache der beiden Gleitrohren konlrollieren. Sie durfen keine Rillen, Riefen
oder abgenutzte Stellen aufweisen.

Kontrollieren, ob jedes Standrohr frei im Inneren der jeweiligen Gleitrohr gleitet, ohne dabei aber ein zu grofies Spiel autzuveisen.
Bei einemzu grofien Spiel muB man die Fihrungsbuchsen unten und oben cuswechseln.

~ Kontrollieren, on die StandroHre gerade sind {max. zulassige Abweichuag 0,10 mm).
Die Strandrohre in die Gobelercie einfGhren, die Befestigungsschrauben anziehen und kontrollieren ob in der Abbildung
angezeigten Bedingungen vorliegen.

— Die Slo(?ddmpferelnheﬁ (8&ous em Stondrohr herausziehen;

— Den Kolbenring (9) ds Stofidémpferkolbens tberprifen: bei Verschleifl cder Beschadigungengen auswechseln.

A esle punio seguir las siguientes venficaciones:

—  Examinar la superlicie externa de los dos tubos porladores y aquella interna de los dos tubos deslizante, no deberén aparecer
rayados, escalones o punlos de forzado;
Controlar que cada tudo poriador corra libremente ol interno del propio tubo deslizante, pero sin pesentar excesivo juego, en
presencia gn juego excesivo es necesorio sustituir la hebilla de guia inferior y supenor;
Verificar la rectitud de las tubos portadores { maximo error admitido 0,10 mm);
Inserir los tubos portadores en la base de | direccién, apretar los tornillos de fisaje, y verificar que subsiste lo condicién evidenciado
en la figura;

- Desmontar el grupo amortigiiader {8) de! iubo poriador;
Verificar el estado de desgaste del segmento (9) del eje amortiguador, si resulto desgastado o rayado, suslituirlo.

o
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Procedere al rimontaggio del gruppo ammortizzatore nel tubo portante. Prima
di procedere al rimontaggio del tubo portonte (8) nello scorrevole (10) verificare
che su quest’ultimo sia montata lo boccola di guida superiore. Inserire la boccola
inferiore (9) di scorrimento nella sede sul tubo portanle. Inserire il tubo portante
{8) nello scorrevole (10) e spingerlo fino o battula.

Reinstall he piston inside the shock absorber eylinder. Before installing the shock
obsorber unit inside the sirut housing, be sure the upper guide bushing (8) is in
place in the housing (10) fit the lower guide bushing (?) over the bottom of shock
ubsgrber Insert the shock absorber (8) in the housing and push il all the way
insiae.

Effectuez le remontage du groupe ormotisseur dans le tube porteur. Avant de

rocéder ou remontage du fube porteur (8) dans le fourreau (10} , vérifiez que
o bogue de coulissement supérieure soif correclement moniée sur le Jube
porteur. Insérez la bague inferieure (9) & le fube porteur Insérez le tube porteur
(8) dans le lourreau {10) et poussez le jusqu’a la butée.

Die SloBdémpfergruppe in das Standrohr montieren. Vor dem Wiedereinbau des
Standrohres {8) in das Gleitrohr (10) uberpruten, ob ouf lefzterem die obere

' Fuhrungsbuchse monterist. Die untere Laulbuchse (9} in den Sitz im Standrohr
einlihren. Das Standrohr (8) in das Gleitrohr (10) einfiihren und bis zum Anschlag
einschieben.

Proceder al remontaie del grupo amortiguador en el tubo potador. Antes de
proceder al remontaje del tugr:)o portador (8) en el porta-rueda (10) controlar que
se encuentre montado el buje de guia superior Monlor el buie inferior (9) de
deslizamiento en la sede en el tubo porfador. Montar el lubo portador (8) en el
porta-rueda (10} y empujorlo a lope.

Riawitare la vite di fondo (11} con relativa guarnizione e serrarla a 50 Nm.

50 Nm (36.8 ft - Ib)
?c‘rew the bottom screw (11) with the relevont seal and fighten al 50 Nm (36.8 @ ™ )
ft.lb.}.

Revissez la vis de fond (11) avec le joini et serrez lo a 50 Nm.
Die Bodenschraube (11) mit Dichtung wiedereinschrauben und auf 50 festziehen.

Atornillar nuevamente el tornillo o tope (11) con junta y ajustarla a 50 Nm.

I e
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Inserire lo scodellino (12) e I'anello di tenuta (13) ben lubrificalo nel tubo
portonle. Utilizzando 'apposito atirezzo (14) (cod. R5050) spingere I'anello di
tenuta nello scorrevole fino in battuta. Installare poi I’ anello d’arresto (6) e il
raschiapolvere (5).

Lubrificote the cup ring (12} ond the seol (13) and locate them on lop of strut
housing using the proper tool (cod No. R5050) {14) push the seal olr)the way
down. Instoll the retaining ring (6) and the scraper (5).

Insérez le capuchon (12) et le joint d’étanchéité {13) correctement lubrifié dans

le tube pporteur. Al’cide de lo piece d’emboitage (14) appropriée (code R5050),
oussez le joint d’étanchéité cﬁms le fourreau jusqu’a la butee. Enfin, montez la
ague de butée (6) et le cache-poussiere (5).

Den Teller (12} und den gut geschmierten Dichtring (13} in das Slandrohr
einlegen. Unter Anwendung des Einfohreres {14) (Kennr. R5050) den Dichlring
bis zum Anschlang in dos Gleitrohr einscheiben: Dann den Drahtsprengring (6)
und den Abstreifer (5) einbauen.

Montarel platillo (1 22 yel anillo de retén (13) bien lubrificado en el tubo portador.
Utilizando un especifico infroductor {14) (cod. R5050) empuiar el onillo de refén
en el porla-ruedao hasla tope. Luego, montar el anillo de blogueo (8) el guardo-
polvo (5).

Sostituzione olio.

Introdurre nel lubo porlante 630cc dell'olio prescrito facendo effettuare alcune
corse altubo per permettere la distribuzione dell’olic all'interno dell‘'ommonizalore.
Verificare che, con stelo completamente chiuso, risulti una distonza di 140 mm
Ira lo sommita del subo poriante e il livello dell’olio.

Oil replacement.

Puor 38.43 cu.in. of the prescribed oil in the stanchion tube, letling the tube run
some strokes so as to lel oil spread inside the shock absorber. Check that, while
the slern is fully closed, the air volume between the external slide top and the oil
level is 5.5 in.

Vidange d’huile.

Introduire dans le lube porteur 630cc de I'huile conseillée en faisant effectuer &
le lube quelques courses pour permetire la distibution de I'huile & I'iniéneur de
I'amortisseur. Vérifier que, avec lo tigne complétement fermee, ilav ait un volume
d’air de 140 mm entre le somme du lube porteur et le niveau d’huile.

Olwechsel.

630cc von vorgeschriebenem Ollyp in dos Standrohritllen, dabei die Rohr einige
Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamlen Federbein verteilen.
Uberprufen, ob bei komplett geschlossem Schaff ein Luftvelumen von 140 mm
zwiscﬁen dem Scheitel des Standrohr und dem Olpegel vorhanden ist.

Reemplazo aceite.

Infroducir en el tubo portonte 630cc de aceite aconsejado haciendo cumplir

olgunas carreras a el fJubo para permilir lo distribucion del aceite al interno del

amorliguador. Verificor que, con varilla completamente cerrado, resulte un

\C/]ollurnen de oire de 140 mm entire la parte superior del tubo portante y el nivel
el aceite.

I AT HM\H
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Introdurre nel tubo la molla (1) e il tubetto di precarica (2).

Insen the spring (1} and the preloed tube (2) in the housing.

Introduire dans le tube Je ressort (1) et le tube de précharge (2).

Die Feder (1) und dos Vorspannrahrchen (2) in den Schlauch einfubren.

Infroducir en el tubo el muelle (1) y el tubo de precarga (2).

Ingrassare I'anello OR sul lappo e owitare il tappo (3) sul tubo portante {4).
Serrare con chiave esagonale alla coppia di 25 Nm. @ 26 Nm (18,4 ft - (b)

Lubricate the O-ring on the ()\ug whil grease and start the plug (3) on the sirut (4).
Tighten 10 25 Nm {18.4 ft.Ib) lorque by means ol an hexagonal ring wrench.

Graisser la bague d'étanchéilé sur le bouchon (3) et la visser sur le tube porieur
{4}. Serrer avec une clé hexagonal & la couple de 25 Nm.

Den O-nng efetten und aut dem Standrohr anscheauben.
Mit einem Sechkantschlissel an 25 Nm Drehmomente festziehen.

Engrasar el anillo OR sobre €l tapén (3) y atomnillarlo sobre el tubo portante (4).
. con llave Ajustar con llove hexagonol en el par de torsion de 25 N

I e
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[te 410,610 - te 610e/LT|

Ruota anteriore

Mozzo e cerchio in lega leggera con raggi in acciaio ad alla resistenza.

Dimensione cerchio 1,6'x21" {te 410 ¢, te 610 e, te 610 e - LT), 3,50"x17" {sm 610 s)

Marca, fipo e dimensione pneumatico  “Metzeler” MCE-KAROO oppure "Pirelli” MT21,90/90-21" (le 410 - 610 &)
“Pirelli” MTRO1 Oragon; 120/70-17" {sm 610 s); "Pirelli* MT 60; 90/90x2"1{te 610 e - LT)

anferiore solo pilofa (le 410 - 610 &) 1,2Kg/em?

anteriore, solo pilota (sm 410s -te 610 e - LT) 1,8 Kg/ cm?

anteriore, pilota e passeggero {fe 410 - 610€) 1,5 Kg/ cn?

anleriore pilote e passeggero (sm 610s - le 610 e - LT) 2,0 Kg/ e’

(") perle 410 - 610 e in coso di impiego “fuoristrada” le pressioni sono le seguenti con, con il solo pilota:

11,1 Kg/ cm?
NOTA PER IL MODELLO TE 410 - 610 E:

Per aumentare il comfort di marcia in caso di uso prevalentemente stradale del veicolo a velocita superiore a 130 Km/h, aumentae
progressivomente la pressione del pneumatico anteriore, in funzione dell'incremento dell’'usura dello stesso, fino ad un massimodi 2,2
Kg/ em?. Per il pneumatico posteriore resta valida la pressione indicala o pagina A.16. Impiegondo il motocicle esclusivamente su
strada, si consiglia lo sostituzione dei pneumatici di primo equipaggiomento con altri di tipo enduro-siradale quali “Pirelli” MT 60,
“Pirelli” MT 80, “Dunlop” Trailmax o similari.

1.42 Part. N. 8000 92316 (01-2000)
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[te 410,610 - te 610e/LT]

Front wheel

Hub and rim in light alloy with tensile steel spokes.

Size rim 1,6'%21" (e 410 e, te 610 e, te 610 e - LT), 3,50'x17" {sm 610 s)

Make, lype and dimension “Metzeler” MCE-KAROO oppure “Pirelli” MT21,90/90-21" {te 410 - 610 e) “Picelli” MTRO1 Dragon;
120/70-17" {sm 610 s); "Pirelli* MT 60; 90/90x21" {te 610 e - LT)

Pressure

Cold tire pressure (*):

front, only driver (te 410 - 610¢e) 17 psi

front, only driver (sm 610 s - te 610 e - LT) 25,5 psi

front, driver and passenger (fe 410 - 610 &) 21,5 psi

front, driver and passenger (sm 610 s - te 610 e - LT} 28,5 psi

[*) forte 410 - 610 e: In case of all-terrain use, the tire pressures are os follows: with driver only:
14 2 15,6 psi

NOTE FOR MODEL ” TE 410 - 610 £”:

For better comfort when running on state roads ot speeds above 80 mph, increase the froni fire pressure progressively, occordirg to
the wear of the lire, until maximum of 31,5 psi is reached.

For the rear tire, the pressure pointed out on page A.17 remains valid.

When running on state roads, we advise replacing the tires supplied wilh new tfires of the type Enduro.

Types of tires:

“Pirelli” MT60/MT80-Dunlop Trailmax, or similar.

T el
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[te 410,610 - te 610e/LT]|

Roue avant
Moyeu et ante en alliage léger avec rayons en acier résisiance élevée.

Jante dimension 1,6'%21" (e 410 e, te 610 ¢, te 610 e - LT), 3,501 7" {sm 610 s)

Marque, type et dimension “Metzeler” MCE-KAROO oppure “Pirelli” MT21;90/90-21" {te 410 - 610 ¢)
“Pirelli” MTRO1 Dragon; 120/70-17" {sm 610 s); 'Pirelli" MT 60; 90/90x21"tte 610 ¢ - LT)

Pression pneu

Prassion de gonflage & froid (%)

avant, seul conducteur e 410 - 610 e) 1,2Kg/cm?

ovant, seul conducteur (sm 610s-te 610 e - LT) 1,8 Kg/ cn?

avont, conducteur et passager (te 610 &) 1,5 Kg/ cm?

avant, conducteur el passager (sm 610 s -1e 610 e - LT) 2,0 Kg/ c?

() Pour te 41 O; 610 e en cas d’emploi foutterrain, ies pressions des pneus sont les suivantes, avec le seul conducleur:
1 =1,1 Kg/ cm

NOTA POUR LE MODELE “TE 410 - 610 E”.

Pour le plus grand comfori durantla conduite sur les rouies nationales & vitesses supérieures @ 130Km/heure, augnebter progresivement
la pression du pneu, avanl par rapport ¢ 'usure du pneu, jusqu’d afteindre un maximum de 2,2 Kg cn?. Pour le pneu arriére reste correcte
Ja préssion indiquée & page A.18.

Si Ez motocycle est employé sur les seules roules nationales, il est avis de remplacer les pneus fornis avec de nouveaux preusdu lype

Enduro, comme: “Pirelli” MT60/MT80-Dunlop Trailmax, ou similores.
1,44 Port. N. 8000 92316 {G3-2000]
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lte 410,610 - te 610e/LT]|

Vorderrad

Nobe und Felge ous Leichimetol! mit Speichen au hochwerligem Stahl.

Felge Abmessungen 1,6'%21" (le 410 e, te 610 e, te 610 e - LT), 3,501 7" (sm 610 s)
Abmesungen, lyp, reifenmarke “Metzeler” MCE-KAROO oppure “Pirelli” MT21,;90/90-21" {te 410 - 610 e)
“Pirelli” MTRO1 Dragon; 120/70-17" (sm 610 s); "Pirelli MT 60; 90/90x21" (le 610 e - LT)
Reifendruck:

Kalhtuftdruck (%)

Vorder, nur fuhren (te 410 - 610 e) 1,2Kg/cm?

vorder, nur fuhren (sm 6105 -te 610 & - LT) 1,8 Kg/ cmé

vorder, fihren und voribegehend (te 610 &) 1,5 Kg/ cm?

vorder, fihren und voribegehend (sm 6105 - 1e 610 e - LT) 2,0 Kg/ cn?

(*) fur te 610° und Aussenstrasse Benitzung, di Driicken, ohne mit dem Fihrer, sind die lolgenden:
1:1,1 Kg/ em? (14 15,6 ps))

HINWEIS FUR DAS MODELL “TE 410 - 610 E”.

Zur Erhohung des fahrkomforts im Falle der vorwiegenden Benutzung im Stroenverkehr, bei einer Geschwindigkeit Gber 130 Km/h
benutz, ist progressiv der Druck des Vorderrelfens, entsprechend der Verschleifizunohme desselben, zu erhchen, bis zu einem
Maoximalwert von 2,2 Kg/em?. Fir den Hinterreifen gilt weiterhin der auf Seite A.19 angegebene Druck. Wird das Motorras ausschlieBlich
im Stralenverkehr benutzl, wird der Austausch der Reifen der ersien Ausstattung mit anderen der Enduro-StraBBenlypen, wie: “Pirdli”

MT60/MT80, Dunlop Trailmax oder ahnliche, empfohlen.
6 I45®
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lte 410,610 - te 610e/LT|

Rueda delantera

Cubo y llanto de oleacion ligera con radios de acero de al resistencio .

Dimensiones llanta 1,6'x21" {ie 410, te 610 e, te 610 e - LT), 3,50"%17" {sm 610 s)

Marce, tipo y dimensiones “Metzeler” MCE-KAROO oppure “Pirelli” MT21;90/90-21" (te 410 - 610 ¢)

"Pirelli” MTRO1 Dragon; 120/70-17" (sm 610 s); "Pirelli MT 60; 90/90x21" fte 610 e - LT)

Presién neumdtico:

Presién de inflado en frio %)

delantero solo piloto (le 410 - 610 e) 1,2Kg/cm?

delantero solo piloic (sm 6105 - te 610 e - LT) 1,8 Kg/ cn?

delontero, piloto posajero (fe 610 e) 1,5 Kg/ cm?

delontero, pilolo pasajero (sm 610 s - te Y0 e - LT) 2,0 Kg/ cm?

l J Para te 4 lO2 610 e, en coso de empleo “todoterreno” las presiones son las siguientes con sélo el conducior: -
1 Ko/ cm

NOTA PARA EL MODELO “TE 410 - 610 E”.

Para aumentar el confort de marcha en caso de uso del vehiculo principalmente en carretera o velocidad superior a los 130 Km/h,
aumentar ?oulahnameme la presion del neumndtico delantero segun el incremenio de su desgaste, hosta alcanzar como méaximo los
2,2 kg/cm? Parg el neumatico trusero queda vdlida lo presion indicoda en la pagina A.20. Empleando la motocicleta exclusivamente
en carrefero, se aconseja reemplazor los neumdticos del equ:popmenio original con ofros de fipo enduro-carreteraa como, por

sjemplo’ “Pireli” MT60/MT8B0, Dunlop Trailmax mas SIMILARE
Port N. 8000 92316 (01-2000)
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Rimozione ruota anteriore

Posizionare sotto il molore un supporto per avere la ruota sollevata da lerra e

procedere nel modo seguente:

- Allentare le qualtrovili (3), due perlato, che bloccano il perno ruota ai gambali
della forcella;

- Bloccare la testo del perno ruota e rimuovere la vile di fissaggio (1) posta sul
lato sinistro unitamente allo relotiva rosetta (2);

- Sfilare il pero e logliere il rinvio conlachilometri {lo trasmissione flessibile
rimarrd ancorata al rinvio), if distanziale e la ruoto

Per Il nmontaggio operare in senso Inverso.

Removing the front wheel

F\oce a support under the engine to lift the wheel from the ground proceedinfas L
ollows.
- Loosen the four screws (3) fixing the wheel axle 1o the fork legs;
- Tighten the wheel axle head and remove the screw set (1) on the left side with
its washer (2);
Remove the oxle and the odometer transmission, (the flexible fransmission will

. be fostened 1o the driving gear), remove lhe spacer and the wheel.

To ossemble, reverse operations.

Enlevement de la roue avant

Placer un suppor au des sous du moteur pour soulever la roue et opérer comme
sull

Desserrez les quatre vis (3) de blocage du pivol roue aux jombes de la fourche;
Bloquez la tte du pivol roue et 6tez la vis de fixation (1) située du céteé gauche
avec lo rondelle (2);

Otez le pivot et le renvor du compter kiloméhique, (la ransmission flexible
restera fixée au renvow) btez l'eniretoise el la roue.

Pour l'assemblage, opérer en sens invers.

Entfernung des vorderen rades

Eine Stutze unter den Molor stellen und Rod vom Boden anheben; danach wie

folgl verfeshren:

- Die vier Schrauben (3) lsen, welche den Rodzapfen an den Gabelschéften
blockieren;
Den Kopf des Radzapfens blockieren und die Befestigungsschraube (1) auf der
linken Seite somt Unterlegscheibe entrernen (2);

- Den Zopfen herausnehmen des Kilomeier.ahlers (die flexible Leilung wird am
Ubertragungselement befestigt bleiben), dos Distanzstiick und dos Rad entfernen.

. Zum Anbauen ist In umgekehiter Reihenfolge zu verfahren.

Remocién rueda delantera

Posicione debajo del motor un soporte a fin de que lo ruede quede alzade del
suelo y haga lo siguiente:

Afloje los cuatro tornillos (3) que bloquean el perno de la rueda en las patas
de la horquilla,

Bloguee la cabeza del perno de fijocion (1) colocado en el lado izquierdo junto
con lo roseta correspondiente (2);

Extraiga el perno y soque la transmisién del cuenta kilémetros (lo transmision
flexible quedord anclada en la del cuentakilémetros) el separador y la rueda.
Para volver a monlar siga estas operaciones en sentido inverso.

HHMHI M
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Revisione ruota anteriore

Le tabelle sotto riportale mostrano i valon di controllo ¢ di cui devono essere
sotloposti cerchio e perno ruola.

Front wheel overhauling
Tables hereunder show the check figures for wheel rim and axle.

Revision roue avant

Les tableaux sous report,s montrent les valeurs de conlrole auxquelles oivent étre
soumis jante et pivot roue.

Revision des Vorderrads
Die Tabellen hierunten zeigen die Konirollwerte fur die Reifenfelge und die
Radachse.

Revisién rueda delantera

Las fablos que se don a continuacién muestran los valores de conlrol y alos que
se deben someter las ilantas y el perno de la rueda.

Deformazione cerchio
Deformation rim
Déformation jante
Speichenfelgeverforung
Deformacion llanta

STANDARD / STANDARD LIMITE MAX. / MAX .LIMIT
STANDARD / STANDARD LIMITE MAX.
ESTANDAR MAX.
VERSCHLEISSGREENZE
LIMITE MAS.
Sbondum. laterale | meno di 0,5 mm
Side skid less than 0.02 in.
Effet laléral moins de 0,5 mm
Seitenschleudern unter 0,5 mm
Desbandada laleral] menos de 0,5 mm 2 mm
(0.078 in.)
Eccentricita meno di 0,8
Eccentricity less than 0.03 in.
Excentricite moins de 0,8 mm
Exzentrizital unter 0.8 mm
Excentricidad menos de 0.8 mm

1.48 P

orl
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Piegatura perno ruota

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il perno
e sostfiuirlo.
Se il perno pud essere roddrizzato, entro i valori al limile max. prescritto,
sosiotuino.

Wheel rim axle bending

Itthe bending figure is over the allowable mox. limit, straighten or replace the axle.
It the wheel axle cannot be straightened within the max. limils stoted, reploce it.

Courbure pivot rove

Si la valeur de courbure vo au dela de la limite maxi admise, redresser le pivot
ou remplacer.

Sil'uxe ne peut pas etre redress, entre les voleurs de la limite max préscrile, le
remplacer.

Biegen der Radachse
Folls dos Biegewert die max. Grenze Uberschreifet, die Achse richten oder

wechseln
Folls di Achse innerhalb des vorgeschriebenen max. Wertes nicht gernchtet
werden kann. isl sie auszuwechseln.

Flexion perno rueda

Si el valor de la flexién supera el limite méximo permitido, enderece el perno o
substituyalo.

Si el perno no puede ser enderezodo deniro de los valore limite méximo
prescripto, substitiyalo

Disassamento perno su 100 mm

Axle out-of-track

Désaxage pivot sur 100 mm
Ausmittigkeit der rodachse bei 100 mm.,
Descentrodo del perno en 100 mm

STANDARD / STANDARD LIMITE MAX. / MAX LIMIT
STANDARD / STANDARD LIMITE MAX.

ESTANDAR MAX VERSCHLEISSGREENZE
LIMITE MAS.

Perno ruota  meno di 0,1 mm

Wheel oxle  less thon 0.004 in 0,5 mm
Pivot roue  moins de 0.1 mm 0.078 in.)
Radochse unter 0.1 mm

Perno rueda  menos de 0.1 mm

®
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Impianto frenante

Uimpianto frenante & suddiviso in due circuiti totolmente indipendenti. Ciascun
impianto, & dotato di uno pinza collegata 0 una pompa a comando idraulico
con serbatoio peril contenimento del iquido (incorporato sulla pompa stessa per
il freno anteriore e separato per il freno posleriore).

Enframbe le pinze lavorano su dischi di acciaio fissali ol mozzo ruota.

Braking system

The broking sysiemsis dividedinto two completelyindipendent circuits. Eoch system
is provided with o caliper connected 1o o hydraulic conirol pump with lank for the
fluid (incorporated on the pump for the rear brake and separaled for the rear one)
Both calipers work on steel discs fastened to the wheel hub

Installation freinante

L'instollation freinante est divisée en deux circuits enfierement indépendonis|’un de
I'autre.Choque Instollation est douée d’un étrier connecté & une pompe &
commondeiydmullque/ avec un réservoir pour le liquide (encastré sur la méme
pompe pour le frein avant et separé pour le frein amere). Le deux étriers agissent
sur des disques en acier fixés au moyeau roue.

Bremsanlage

Die Bremsonloge ist in zwei gonz unabhéngigen Kreisen emgeteih Jede Anlage 1st
mi einem Sallel ausgestaltet, wercher mit ener'hydraulisch gesteuerten Pumpe
angeschlossen is!, die mit einem Tank (eingebaut auf derse?)en Pumpe fir die
vordere Bremse, und getrennt for die hintere Bremse} fur die Semmlung der
Flussigkeil ausgestatiet ist. Beide Satlel arbeiten aul zu der Radnabe belestigten
Stahlscheiben .

Instalacion frenante

Lo instalocién frenante est dividida en dos circuitos totalmente independientes.
Coduainstalacién est dotada de una pinze conectoda o una bomba de mando hidr
ulico con depésito para contenerel qudo incorporado en dicha bornba para el
freno delantero y seporado para el teeno froseroﬁ Ambas pinzas trabojan sobre
discos de acero fijados en el cubo de la rueda

1. Serb
2.1

3 Tubozione anlericre

trio-pompa olio freno onteriore
10 comande (reno arieriore

4. Pinziy nir

1
5. Recqonda sowrgg frana anterigre
6. Disco mnteriore

7. Pedele comnndo lrara pasteriure
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Disco freno

Ilcontrollo del disco&imporante; deve essere perfettamente pulito, ciog senzaruggine,
clio, grasso od dltra sporcizia & non deve presentore profonde rigoture.

Diametro discofreno anteriore: mm 260 (e 610e,1e410¢€); mm 320(sm 610s,1e610
e-LT)

Spessore del disco anteriore (o nuovo): mm 3,0 mm {te 610e, te 410 €); 4,0 mm (sm
610s,te610e-LT)

Spessore del disco ol limite di usura. mm 2,5 mm (te 610 e, 1e 410),

3,5mm {sm 6105)

Diametro del discotrenc posieriore: mm 220

Spessore del disco posleriore {o nuovo): mm 4,0

Spessore del disco al limite di usura: mm 3,5

Disc brake

Aregular check of bruke disc condition is mostimportant; the disc should be absolutely
cleanwithout any fraces of rust, oil, grease or dirty and should not be excessively scored.
Front broke disc diomeer: 10.24 1. (te 610¢,te 410e)- 12,6in. (sm 6105, 610¢

-L).

Front brake disc thickness (when new): 0.118in. (te 610 e, te 410),
4,0mm (sm 610s,1e 610e -LT)

Brake disc thickness at wear limit: 0.098 in. {le 610 e, te 410);
3,5mm [sm410s)

Rear broke disc diameter: 8.66 in.

Rear broke disc thickness (when new): 0.157 in.

Brake disc thickness of wear: 0,138 in,

Disque frein

Ilestimportant de contréler le disque qui doit étre parfaitement propre, ¢ est-a-dire sans
rouille, graisse ou oulre salelé; so sugace ne doit présenter aucune striure.

Diamétre disque frein avant: mm 260 (e 610 e,te 410 &); mm 320 (sm 6105s,te 610
e-LT)

Epoisseur du disque frein avant (disque neul): 3,0 fte 610e, te 410 &);

4,0mm {sm610s,le 610e-LT)

Epaisseur du disque (limite d'usure): mm 2,5 fie 610 e, te 410); 3,5 mm {sm 610s)
Diometre d'\squeﬁrein arrigre:mm 220

Epaisseur du disque frein arriére {disque neuf): mm 4,0

Epaisseur du disque (limite d’usure): mm 3,5

Bremsscheibe

Besonderswichtigistdie Kontrolle der Bremsscheiben die vélligsauberbleiben muss, d h
ohne Rost, Ol-, Fettrick stainde oder Schmutz und keine tiefen Rillen aufweisen darf.
Durchmesser dervord. Bremsscheibe: mm 260 (le 610, te 410 e); mm 320 (sm 610
s,fle610e-LT).

Dicke der vord. Bremsscheibe {nue Scheibe): mm 3,0 (fe 610 e, fe 410 ¢); 4,0 mrn (sm
610s,le610e-LT)

DickederBremsscheibe (zuldssige Verschleissgrenze): mm 2,5 (e 610e, te 410); 3,5mm
(sm610s

Durchmegserder hint. Bremsscheibe: mm 220

Dicke der hint. Bremsscheibe (nue Scheibe): mm 4,0

Dicke der Bremsscheibe (zuléssige Verschleissgrenze): mm 3,5

Disco freno

El control del disco es importante, el disco fiene que estar perfectomente limpio, o sea
sinéxido, ni aceite ni grasa nidemds suciedady nodebe presentarrayaduros profundas.
Didmelrodiscofreno delantero: 260 mm (e 610e¢, te 4 10e); mm320(sm610s,1e 610
e-LN.

Espesor del disco delantero (nuevo): 3,0 mm (fle 610, te 410e); 4,0 mm (sm 6105, le
610e-LT) '

Espesor del disco al limile del desgaste 2,5 mm {te 610 €, e 410);

3,5mm (sm 6105s)

Diamelro discofrenc trasero: 220 mm

Espesor del disco brasero {(nuevo): 4,0 mm

Espesor del disco al limite del desgoste: 3,5 mm

O IHMH
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Controllo usura pastiglie freno

Controllare in accerdo con lo "Tobella di monutenzione", I'usura delle postiglie.
Il loro spessore “A”:
a) anleriormenle non deve essere inferiore a quello evidenziato dolle lacche
controllo usura (sm 610s,te 610 ¢ - LT) oppure @ 3,8 mm {fe 610 e, te 410 &);
b) posteriormente non deve essere inferiore a 3,8 mm.
Il materiale di attrito non deve essere utilizzoto sino o far affiorare la piostring
metallica in quanlo questo, a conlatto conil disco, lo donneggerebbe in maniera
ireparabile e verrebbe a mancare quel minimo di materiale che assicura
I'isolamento termico tra postiglia e fluido freni.
Perla sostituzione delle pastiglie operare in questo modo:
Togheve i perni 1 sulle pinze freno (sulla pinza anteriore per i modelli sm 610
sete 610 e -LT & necessario imuovere prima la molletta (2);
- Rimuovere le pastiglie;
- Montare le nuove pastiglie freno,
- Rimontore i perni (1) ed anteriormente (sm 610 s, te 610 e - LT) anche la
molletta (2)
Operondo come sopra descritto, dopo la sostituzione delle postiglie, non &
necessario eseguire lo spurgo dell'impianto, ma ¢ sufficiente azionare la leva di
. comando ripefulamente fino a riportare i pistoncini nella posizione normale.

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie,
togliere un po’ di fluido dal serbatoio, poiché l'arretramento dei
pistoncini potrebbe far traboccare il fluido dal serbatoio.

Checking brake pads wear
Check according to the “Maintenance table” the brake pad wear; their thickness
bV

o) The front pad thickness musi not be lower than the thickness pinted out by the

notches tor wear control{for model sm 610s, te 610 e - LT ), or 3 8 mm ( for

madel e 610 ¢, te 410 &)

bLThe rear pad thickness must not be lower than 3.8 mm.

The pad should notbe cllowed to wear down uniil the metal base plate is reveoled;

the metal to metal contact belween pad base plote and disc will seriously domage

the disc; the absence of friction material in this case will couse overheating since

there is no longer an insulating barrer between pad brake fluid.

To replace the pads proceed os follows:

- Remove pins (1); in the models te 610 e - LT and sm 610 s remove before
the spring (2) of the front brake.

- Remove pads;

- Mount new brake pads;

. - Remount the pins ﬁ); in the models te 610 e - LT and sm 610 s install the

spring (2) of the front brake too

Ifthe above procedure is followed it will not be necesssary lo bleed the brake syslem
after new pads have been fitted

Pumping the brake lever several times is sufficient to return the piston their normal ~ @
position.

A=38 0,15 n.
n During the operation of pads replacement, it is advisable to mm (0,15 n.)

remove asmall quantity of fluid fromreservoir, as piston backing

inside cylinders could cause overflowing of fluid from reservoir. m 610s, te610e-LT

®
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Controle de l'usure pastilles des freins

Contréler, en se référanl aux indications données dans le “Tableau de
maintenance”, f'usure pastilles "A".

a} Avant: il ne doitjaimais &tre inféneur & I"épaisseur indiquée par les encoches
de conlrdle usure (poursm 610, te 610 e - LT); 0ud 3,8 mm (te610¢€,te 410

el;
b) Arriere: I'épaisseur ne doil jomais éire inférieur & 3,8 mm.
Le matériel de friction doittoujours recouvrir complélement la plaguette métallique
carle confact plaquette-disque abimerait ce dernierde logon irréparable; de plus,
une couche minimale de matériel de friction est indispensable pour l'isolement
thermique entre la pastille et le fluide des freins.
Pour le remplacement des pastilles, procéder comme suif:
- Enlever les pivots (1 el 2)( sur l'etriere avant (te 610 e-LT, sm 6105s), dlerle
ressort 2 pour le premier);
Enlever les pasﬁ\ﬁas ;
- Montez les pastilles frein nouvelles,
- Remonler les pivols (1) el, sur le frein avant, (sm 610, te 610 e - LT) le ressorl
(2) aussi.
En procédant comme ci-dessus, le circuit ne doit pas étre purgé aprés la
substitution de la pastille; il suffil d’actionner le levier de commande & plusieurs
reprises jusqu’a ce que les pistons refoument & leur position normale.

u 5’il est nécessaire dans Iopération de remplacement des

pastilles, d’enfever un peu de fluide du réservoir parce que le

recule des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
fluide du réservoir.

Kontrolle der Bremsbelaege
Mit der Warlungstabelle kentrollieren, sind die Bremsenbelage auf Verschleiss
2u prufen; hre Dicke “A”:
a) vorn dod sie nicht geringer als die auf den Verschleibkontrollkerben (sm 610
s, le 410) hervorgehobenen oder als 3,8 mm {tle 610 e, te 410 ) sein;
b} hinteren dorf die Dicke nicht geringer als 3,8 mm sein.
Die Reibflache darf nicht bis zum Metallplstichen verbraucht werden, da diese mit
der Bremsscheibe in Berihrung kommen und diese zerstoren worde; ausserdem
fehlt in diesem Falle die nétige und Reibungsfléche, um die Wérmedammung
zwischen Belagen und Bremsflssigkeit zu gewdhrleisten.
Auf diese Weise zu arbeiten, um die Bremsbelége zu ersefzen:
Die Bolzen (1) aut die Bremszangen zu abnieten {auf die orzonge
fur die Muster sm 610 s und te 610 e — LT zuerst ist es notig die
Feder (2) 7v wegnehmen);
Die Bremsbeldge zu wegnehmen;
- Die neuen Bremsbelage zu montieren;
- Die Bolzen (1) wieder zu montieren und vorn (sm 6105, te 610 e -
LT) auch die Feder (2).
A=38mm (0,15in) Wenn man diese Anweisungen folgt, nach der Ersefzung der Beldage, es
ist nichl n&tig die Reinigung der Anlage zu austihren, aber es gentgl dfter
den Steuechebel zu betdtigen solange, bis die Kolben in die Normalslage
ginsetzen.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flissigkeit aus dem
Behalter, ist etwas Flissigkeit beim Auswechseln der
Bremsbefiige abfliessen zu lassen.
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Control desgaste pastillas freno

Controlar, de acuerdo conla “Tabla de manutencion” el desgaste de los pastillas;

el espesor "A”:

a) por delante no debe ser nunca inferior al resalto por las muescas de control del

desgaste (sm 6105, e 610e-LT) 03,8 mm (te 610e,te 410¢e);

b) por detrés no debe ser nunca inferior a 3,8 mm.,

El maierial de friccion no debe ser utilizado hasta que aparexca la placa melélico
uesto que ésta, en contaclo con el disco, lo dafaria de manera irreparable y

ch]’raria la cantidad de maleriol de friccibn que asegura el aislamiento térmico enire

pastillo y fluido de los frenos.

Puru la substitucion de la pastillas rabaje de lo manera siguiente:

Saque los pernos (1 )( en lo pinza delantera (sm 610 s te 610 e-LT) hay que

remover antes las tenacillos (2);

Remueva las pastillas en la pinza ;

- Monte las nuevas postillas de los frenos;

Volver a montarlos pernos {1}y anteriormente (sm 610 s,te 610 e - LT) fambién

los lenacillas (2).

Trabajando de la manero descripta més orribo, después de la substitucion de las

. astillas no es necesario ejecutar lo purga de la inslalacién, basta con accionar
o palanca de mando reiterodormente hasta volver allevarlos pistones o la posicion
normal.

Es oportuno, cuando se substituyen las pastillas, quitar un poco

u de fluido del depasito, puesto que la posicién hacia atras de los
pistones en los cilindros podria hacer desbordar el fluido del
depésito.

A=38mm(0,15m.)

m 610s, te610e-LT
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Spurgo impianto frenante anteriore

Lo spurgo dellimpianto frenante deve essere effetiuato quondo, o cause della
presenzo di aria nel circuito, la corso dello leva diventa lunga ed elastica.
L'operazione di seguito descritta sirifernisce ai modelli'sm 6 10s/te 610 e - LT"; per
1modelli te 410 - 610 " sequire |e stesse istruzioni MA SENZA RIMUOVERE LA
PINZA FRENO dallo stelo forcella.

Procedere nel modo seguente:
rimuovere la pinza ed inlerporre al posto det disco uno spessore da 4 mm
fissandolo con un elastico;

- posizionare la pinzo con il ﬁssaggio della tubazione perpendicolare al terreno
supporiando adeguatamente;

- togliere il coperchio (1) pompao sul manubrio (sui mod. "te 410 - 610&"togliere
anche la spugna anfiemulsione) e riempire con nuovo fluido DOT 4;

- applicare un tubetto frosparente in plastica sulla valvola di spurgo della pinze
ed inserire l'alira estremités del tubetto in un conltenitore (accertarsi che durante
linlera operonione l'estremita del tubetto sia costantemente immersa nel fluido);

- aprire la valvolo di spurgo sulla pinza ed azionare ripetutamente la leva fino a
quando sinotera, dol !u%eho trasparente, lo fuoriuscita difluido chicro e senza
bolle: a questo punto chiudere la valvola di spurgo;

- rimontare il coperchietto della pompao sul manubrio e la pinza freno;

- rimuovere dalmanubrio la pompa freno e metterla in posizione verticale, inlinea
con la tubozione;

- pomparelentomente conlaleva una decina divolle pereliminare eventualibolle
d'aria che si trovassero nella parte clta della tubazione;

- nmontare la pompa sul monubrio ed effeftuare un nuove spurgo ripristinando
i livello del lﬁﬂdo e serrondo allo coppio prescritta la valvola sulla pinza

Il liquido freni & corrosivo. In caso di contatto con gli occhi
bagnare abbondantemente con acqua.

Durante lo spurgo dell'impianto il manubrio del motociclo deve

n essere girato verso sinistra. In questo modo il serbatoio pompa
risulterd piv alto, facilitando l'operazione di spurgo del circuito
frenante.

Nel caso il motociclo subisca delle cadute, oppure in seguito a
riparazioni di officina, manifesti elasticita della corsa della leva
freno con conseguenti carenze dell'azione frenante, sara
opportuno ripetere lo spurgo de! circuito come sopra descritto.

u Lo spurgo non elimina completamente P'aria presente nel circuito;

le piccole quantitad rimanenti si eliminano automaticamente
durante un breve periodo d'uso del motociclo; ci comporta una
minore elasticita e corsa della leva di comando.

00 0O
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Front brakes system drainage:

The brakes system drainage occurs when, due to the presence of air in the system,
the fever stroke is 1co log ond gummy.

The operolion described below applies entirely to the models “sm 610 s” and “le
410 e L1”; and to the models te 410 - 610 e WITH THE EXCEPTION OF THE
BRAKE CALIPER REMOVAL WHICH (S NOT REQUIRED.

Follow the instruchons below:

oQdQg=

®
i

Remove the caliper ond place in the disk housing a 4mm shim, fixed with an
elastic wire.

Supporting adequately the caliper, place it with the hose fixing perpendicular
to the ground.

Remove the pump cover (1) on the handlebar {with the models “te 410 - 610
e” remove the anli-emulsion sponge too) and hll with new DOT 4 brake fluid.
Apply o transparent plastic hose on the draincge valve of the caliper and the
other end in o case: the hose end musi be immerged in the fluid during the
whole operation.

Open the drainage valve and act on the lever for several imes 11l you see, from
the transparent plastic hose that o clear, without bubbles fluid 1s coming out.
Close the valve.

Install the pump cover and the brake caliper.

Remove the pump from the handleber and put it in a vertical position, aligned
with the hose.

Slowly act on the lever ten imes, more or less, 1o remove air bubbles on the
top of Ihe hose.

Insloll the pump on Ihe hondlebar and operate o new drainage to restore the
fluid level.

Lock the valve on the caliper with the right torque wrench.

The brake fluid is corrosive. Wash several times with water in
case of contact with eyes.

The handlebar must be turned to the lett during drainage. This
way, the pump tank will be up making the operation easier.

You will have to repeat the operation described above if the lever
stroke is gummy after o fall or shop repair.

Drainage do not eliminate completely the air in the circuit as
small remaining quantities are blown away after a brief period
of motorcycle usage; this involves a shorter stroke and elasticity
of the control tever.

L e
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Vidange installation de freinage avant

La vidonge de l'installation de freinage doit éire exécutée lorsque, & cause de lo
presence d’oir dans le circuit, la course du levier devient longue et élastique.
L'opération ci-aprés décrite se rélére cux modéles “sm 410 s /te 610 e - LT

our ce qui concerne les modéles “te 410 - 610 &”, suivre le méme instructions

MAIS SANS ENLEVER L’ETRIER DE FREINAGE de la tige de fourche.
Operer de lo fagon suivanle:

enlever|’élviec et introduire 6 la place du disque une cole de 4 mm en la fixan!
avec un élashque;

placer Iétrier de sorte que le fixage de la tubulure soil perpendiculaire au sol.
Soutenir I"étner d'une maniére adéquate;

enleverle couvercle (1) dela pompe qui se frouve surle guidon (surles modeéles
"te 410- 610 e" enlever aussi 'éponge antiémulsion) et ajouter du fluide DOT
4 neul;

placer un tube transparent en plastique sur la soupape de purge de 'étrier et
infroduire "autre exirémité du fube dans un récipieni (s'ossurer que pendant
I"exécution de cette opération, I'exirémité du tube soif toujours plongée dans
le fluide);

ouvrirlo soupape de purge sur |’ élrier etactionner plusieurs fois le levierjusqu’a
quond on remarquera une fuile de fluide clair et sons bulles du tube
transparent: & ce point, fermer lo soupape de purge;

remonter le couvercle de la pompe sur le guidon et |'étrier de treinage;
enlever du guidon la pompe de frein et la placer en posilion verlicale, en hgne
avec lo fubulure;

avec le levier, pomper lentement une dizaine de fois pour éliminer les bulles
d'air qui peuvent se trouver dans o partie supérieure de la tubulure,
remonter la pompe sur le guidon ef exécuter une autre vidange en restaurant
le niveau du fluide et en serrant au couple prévu la soupape sur I'étrer.

les laver avec de I'eau.

m Le liquide de frein est corrosif. En cas de contact avec les yeux,

Pendant fa vidange de V'installation, le guidon du motocycle doit
étre tourné a gauche. De cette fagon le réservoir de la pompe se
trouvera dons une position plus élevée, en facilitant ainsi
I'exécution de Fopération de vidange du circuit de freinage.

présente vne course élastique du levier du frein avec, por
conséquent, une diminution de I'action de freinage, il faudra
répéter la vidange du circuit en sutvant les indications ci-dessus
données.

La vidange n’elimine pas tout Pair qui se trouve dans le cireuit;
la quantité d’air restante est éliminée automatiquement aprés
une courte période d'usage du motocycle; cela entraine une
mineure élasticité etune mineure course dulevier de commande.

. Si le motocycle, aprés étre tombé ou aprés avoir été reparé,

Port. N. 8000 92316 (Q1-2000)
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Forne Bremsanlage Ausblasung

Die Bremsanlage Ausblasung gemacht werden muss wann, fir Luft gegenwéirl
im kreislouf, der Hebelgang ?ung und elastisch wird.
Die dafolgend beschro%f Wirkung ist benutzbar fir sm 610 s/te und 610 e-LT
Modelle, furte 410 und 610 Modelle dieselben Operaliotnen folgen OHNE DIE
BREMSGREIFER VON DIE GABELSTEG WEGNEHMEN.
Wie dafolgen beschreibt weitergehen:
- DieBremsgreifer wegbringen und in dem zwischenraum der Bremsplatte einen
Abstandstick einstellen.
- Die Bremsgreifer (mit Schlauchkupplung senkrechtig zu dem Boden) auf einem
angenemene Gestell einstellen
Den Deckel (1) auf dem Griff ( fur te 410 und 610 auch die
Cegenemnulsionschaum wegnehmen) wegbringen und, mit neuen DOT 4
Flussigkeit einfullen
- Ein durchsichiig Plastikschauch auf der Ablassungsventil der Bremsgreifer
cinstellen . Die undere Ende des Schlauches in eimen Behélter siellen ( die frece
Schlauchende muss immer in dem Flussigkeit eingetaucht sein)
Die Ablassungsventil auf die Bremsgreifer offnen. Die Bremsgreifer mehrmal
steuern bis wonn aus von dem Schlauch nur reiniger und |uﬂ?reier Flussigkeil
herauskommt. Die Ablassungsventil schliessen
Den Decksl (1) aufdem Griff wiedersistellen und die Bremsgreiferwiedereinstellen
- Die Bremspumpe von dem Grilt wegnehmen und sie vertikal stellen
- Langsam drucken mit der Pumpe 10-mahl um den Luft in dem oben Kreislauf
wegzubringen
Die Bremspumpe an dem Griff wiedereinstellen und eine neue Ausblasung
machen Den richtigen Flussigkeitniveau erreichen und die Vealil cut dem
Bremsgreifer an dem angegeben Anzugmoment sperren.

i

Der Bremsflussigkeitistbeizend. Wenn es mitder Augen Kontakt
hat, mit viel Wasser spuhlen

Wahrend der Ausblasung der Griff des Krftrades muss nach
links gedreht. In diese Position das Pumpebehadlter steht oben
und die Ausblusung leichter wird.

Wenn der Kraftrad einen Umfall hatte oder nach Reparaturen
ist, und die Bremshebellauf elastich ist (mit schlechten Bremsung),
esistbesserdie Ausblasung wiederholen wie dahoben beschreibt.

0 O=

Die Ausblasung vernichtet nicht das ganzen Luft im Bremskreislauf
:weitere kleine Luffmeinungen im Bremskreislauf werden, nach

. kurz Benutzungszeit des Kraftrades, vernichtet. Das gibt harder
Lauf der Steverhebel.

HHMHHI T e
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Descarga instalacion frenante delantera

Lo descarga de la instalacion frenante debe ser efectuada cuando, a cousa de
la presencio de oire en el circuito, el recorrido de la palanco resulta largo y
elashco.

La operacion a continuacion descrita se refiere a los modelos “sm 610 s/te 610

y - LT”, pora los modelos “tle 410 - 610 &” seguir las mismas instirucciones PERO

SIN QUITAR LA PINZA FRENO del vastago horquilla.

Proceder de la siguiente manera:

- quitor la pinza e intermponer en lugar del disco un espesor de 4 mm fijandolo
con un elastico;

- colocar la pinza con la sujecidn de la tuberia perpendicular al terrenc
soportandola adecucdamente;

- quitar la tapa (1) bombo sobre el manillar (sobre los mod. “te 410 - 610 "
quitor tambien la esponja antiemulsion) y llenar con auevo fluido DOT 4;

- aplicar un tubo transparente de plaslico sobre la valvulo de descarga de lo
pinza e inlroducir la ofra extremidad del tubo en un envase (asegurarsse de
que durante la completa operacion, la extremided deltube esié constontemente
sumergida en el fluido);

- obrir lo valvula de descarga sobre la pinza y accionar repetidamente lo
palanca hasta que se note, del tubo transparente, la sclide de fluido claro y
sin burbujos: en este momenio cerrar la valvula de descarge;

- volver ¢ poner la topa de lo bomba sobre el manillar y la pinza de freno,

- quitor defmoni”cr la bomba freno y meteria en posicion vertical, en linea con
la luberia;

- bombearlentamente con la palanca unas diez veces para eliminar eventuales
burbujos de aire que se encontrasen en la parte alta de lo tuberia;

- volver a montar la bomba sobre el manillor y efectuar una nuevo descarga
‘resh]bkemendo el nivel del fluido y opretando ol par prescrite la valvula sobre
o pinza..

El liquido de frenos es corrosivo. En caso de contacto con los ojos
lavar abundantemente con agua.

Durante la descarga de lainstalacion, el manillar de la motocicleta
debe estar girado hacia la izquierda. De este modo el depésito
bomba resultara més alto, facilitando la operuacién de descarga
del circuito frenante.

areparaciones en taller, manifieste elasticidad del recorrido de
la palanca de freno con consecuentes carencias de fa accion de
frenado, serd oportuno repetir la descarga del circuito como
arriba indicado.

La descarga no elimina completamente el aire presente en el
circuito; las pequenas cantidades restantes se eliminan
avtomaticamente durante un breve periodo de uso de la
motocicleta; ésto comporta una menor elasticidad y recorride de
la palanca de mando.

- En el caso en que la motocicleta sufra caidas, o de consecuencia

O 0T )\HMH
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Spurgo impianto frenante posteriore

Lo spurgo dell'impionto frenante deve essere effetiuato quando, o causa dello
presenza di ana nel circuito, la corsa del pedale diventerd lunga ed elastica.
Per cffettuare lo sourgo operare nel modo seguente:

- Rimuovereil coperchio det serbatoio, la membrana e riempire con Hluido DOT

App\\care un tubetio trasparente in plastica sulls valvole di spurgo della pinza,

ed insevire I'altra estremita del tubetio in un contenrtore.

- Abbassare completamente il pedale.

- Allentare la volvola di spurgo lasciando fuonuscaire il fluido {all'inizio uscira
solomente aria), poi chiudere leggermente la valvola.
Rilasciare il pedale ed attendere qualche secondo prima di ripetere I'operazione
sino 0 quando dal tubefto uscira solo fludo.

- Bloccare lo valvola di spurgo alla coppia prescritta e controllare il livello de!
fluido prima di rimontare il coperchio.

Se 'operarione di spurgo & stota eseguila correttamente lo corsa del pedals non

risultero elastica.

In caso contrario, ripetere | operazione.

. n Durante 'operazione di spurgo il livello del fluido nel serbatoio
non deve mai scendere al di sotto del livello minimo.

Draining the rear breaking system

The breaking syslem must be bled when, due to air in the circuit, the pedal stroke

is long and spongy.

Tobleed the system:
Remove the reservoir cover rubber boot ond top up with DOT 4 brake fluid.

- Aftach o clear plastic hose to the bleed valve on the caliper ond turn the other
end of the hose inlo a conlainer.

- Depress the pedal ond keep it [ull down.

- Loosen the bleed union lefiing out fluid (at first, only cir will come out), then,
closing the union slightly.

- Releasethe pedal and wait for o few seconds before repeating the operolion until
only fluid come out of the tube.

- Close the bleed union to the prescribed lorque and check the fluid level inside
the reservorr before replacing the cap.

Ifthe bleeding operation Eas be done correctly, the pedal will hove no mushy feel.

If not, repeat ihe operation.

n Diromg the draon, the brake tluid level nevermust be under the

. minimum level

Part. N. 8000 92316 (C1-2000!
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Vidange installation freinante arriére

Le curage du systeme de freinage doil éire effectué lorsque & couse de présence
d’air dans le circuit, la course du levier devienne longue el élastique.

Opérer comme suit:

Enlever e couvercle du réservoir et la membrane, et remplir avec du nouveau

fluide DOT 4.

- Appliqueruntuyau en plostique frunsparente surla soupape de curage de I'étrier
etintroduire 'outre extrémité du tuyau dans une cuvette

Baisser complétementlo pédale.

Desserrerlasoupape de curage enlaissant couler le fluide (au débur seulement
de I'air ne sortira) ensuite fermer un peu la soupape.

Relacher la pédole et attendre quelques secondes avant de répéler ' opérotion,
jusqu’a ce que seulement du fluide ne sortira du tuyau.

Bloguer la soupape de curage @ la couple de serroge prévue et conirdler le
niveau du fluuj; dans le réservoir avant de remonter le couvercle.

Sil'opéralion de curage a eté effectuée correciément, la course de la pédale ne
résultéra pos lastique Au cas contraire, répéter I'opération.

n Pendant I'opération de vidange, le niveau du fluide dans le

réservoir ne doit jamais descendre au dessous du niveau
minimal.

Entleerung der hinteren Bremsanlage

Die Bremsanlege soll entleert werden, wenn der Hebelhub lang und elastisch
wird, weil Luh im Kreislauf vorhanden ist.

Um die Anlage zu entleeren, wie folgt voraehen:

Behaeltersdeckel und Membron herousnehmen, Behaeltermit frischer Fluessigkeit
DOTA4.

Ein durchsichtiges Kunststohroerchen an dos Zangenenlleerungssventit anbringen
und das ondere Roerchenende in einen Behoeﬁer einfuehren.

Fusshebel volistoendig druecken.

Das Entleerungsventil losmachen verscheibenund Fluessigkeit abfliessen lassen
{Am Anfang fliesst nur Luft ab), danach Venlil ein wenig schliessen.
Fusshebel lueften und ein wenig warten, bevor die Operalion zu wierderholen,
bis nur Fluessigkeil aus dern Rohr abfliesst.

Enileerungsventil anziehen und dabei angegebenes Drehmoment beachten
bevor den Deckel zu montieren, Fluessigkeitsstand im Behaelter kontrollieren.

Istdie Entleerungkorrekt durchgefuehrtworden, wird der Fusshebelhub nicht mehr
eloslisch sein. Ist dos nichl der Foll, Operation wiederholen.

Wahrend der Entleerungsoperation darf das Flussigkeitsniveau
im Tank nie unter dem mindensten Niveau senken.

Purga instalacion frenante trasera

Lo purgo de lo instalacion frenante se fiene que hacer cuando, o ocusa de lo
presencia de aire en el circuito, lo carrero del pedal se vuelve m s largo y el sfica.
Para efectuor la purga haga lo siguiente:

Remueve la tapa del depésite, la membrana y llene con fluido DOT 4.
Apluque un tubrto transparente de pl stico en la v ivula de purga de o pinza, e
introduzca lo olra exlremidad del tubito en un recipiente.

Baje complelamente la palonca del pedal.

Alloje la v Ivula de purga dejando soﬁr elfluido (ol inicio saldr sélo aire}, luego
cierre ligeromente la v lvulo.

Suelie el pedaly espere algunos segundos antes de repetir la operaciéon hasia
que del 1ubo salga sélo fluido.

Bloguee ia v Ivula de purga ol par de torsién prescripto prescripto y controle el
mveﬂ del fluido del depésito antes de volver o monlor la topa.

Silo operacidn de purga ha sido cumplida correctomente, la carrera del pedal no
resultar el stica. En caso conirario, repita la operacion.

u Durante la operacién de purga el nivel del fluido en el depésito

no tiene que llegat nunca por debajo del nivel minima,

T

L16

Part. N. 8000 92314 (01-2000)

o
il




IMPIANTO ELETTRICO e

ELECTRIC SYSTEM JEPY
INSTALLATION ELECTRIQUE e TR
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO B - p

FEEEEE e RN RN NENENENREEENENENNERNEENRE

Diese Dokument wurde KOSTENLOS zur Verfligung gestellt.

M e T

Part. N. 8000 92316 (01-2000) M



IMPIANTO ELETTRICO

/= o ELECTRIC SYSTEM
! INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
ﬁ SISTEMA ELECTRICO
AEERNENNONA NSRRI RN N RN RN RN RN RN RN RPN r R RNty ererrrryrern e rrrnel

Schemaeleftrico (98-99) ................. R L M4 Electric diagram (98-99) ..o

Legenda schema elettrico (98-99) . ... M.5 Key to wiring diagram (98-99) .........

Legenda colore cavi (98-99) ... OO M6 Cable colour coding (98-99) ...........

Schemaeletirico (2000 ...........o.. .o M.7 Electric diagram (2000) ..................

Legenda schema elettrico (2000) ................ .. M8 Key to wiring diagram (2000) ..........

Legenda colore cavi (2000) .....oooeiviieieiiii . M9 Cable colour coding (2000} ............

GeNEratore .......cocvuei i M.10 Generator ...........ccoeiiii
Centralinoelettronica ..o M.T1 Electronic unit

Bobing ..o M.12 Spark coil .o
Controllo resistenza della bobina ................... M.13 Checking the resistence of coil .......................
Regolatore di tensione-raddnzzatore .............. M.14 Rectifier-regulator .........cccooviiiiiii
Conftrolloalternatore .........c....c........ M.16 Alfernatorchecking ...

Controllo della regolazione M7 Checking the voltage regulator

Controllo dellimpianto di carica Checking the recharge system on vehicle .......... M.18
sul veicolo M.18 FUSES 1.ttt M.19
Fusibili .......... M.19 Battery .....coooo e M21

Batteria ..o M.20 Solenoid starter M.25
Teleruttore avviamento . . M.25 Electrical fan ................. SSUUUURNRORPTRT M.25
Elefiroventola ................. M.25 Spark plug . M26
Candela di accensione ... i M26 Headlomp M.28
Fonale onteriore ............oocoiiviii M.28
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Schéma électrique (98-99) .. . SchaltplanElecktronische (98-99) ................ M4
Legende schéma électrique (98 99] Schaltplan (98-99) ... . MBS
Legende couleur cables (98-99) ... Kabelfarben (98-99) .................. . M6
Schéma électrigue (2000) .............. Schaltplan Elecktronische (2000) .................... M.7
Legende schéma électrique (2000) .. Schaltiplan(2000) ....oooiiviiiie e M.8
Legende couleur cables {2000} ....... Kabelfarben (2000) ..o M.9
GEndrateur - GeNerator ..o M.10
Blocélectronique . .. . . Elekionisches Schatgerét ..o, M1
Bobine ... M.12 Spule .o L M2
Contréle de la resistance de lu bobine ... ... M.13 Kontrolle des Wiederstands der Zundspule e M3
Le régulateur-redresseur ............. IO M.15 Gleichrichterregler ... M.15
Conholealtéhateur ... M.16 Kontrolle des Drehstrom-Generators .............. M.16
Controle du réglage ..o M.17 Kontrolle deerEinstellung ..........ooooooveiiin M.17
Céntrole de linstallation de charge Kontrolle der Ladungsanloge
surlevéhicule ... des Fahrzeugs ............ SRR M.18
FUSIblEs 1o Sicherungskasten ... M.19
Batterie . Batterie ..........ccoo.coc M.23
Tclcrupfcur demorroge Anlassfernschalter M.25
Electroventilateur ......... RUTIUU Elektroventil .................... M.25
Bougie d'allumage ... Zindkerze ... M.27
Projecteur avant ... Vorderlicht..........ccoooioi M.29
Esquema électrico (98-99) ..o M.4
Referencias esquema eléctrico (98-99) ............ M.5
Referencios colores cables (98-99) ................. M.6
Esquema électrico (2000) ........coooviiiiiii M.7
Referencias esquema eléctrico (2000) ............. M.8
Referencias colores cables (2000) .................. M.9
Generador ... MO0
Cenltrol electrénica . M1
Bobing ..o M.12
Control resistencia de la bobina..........c..c....... M.13
Regulador-trasformador M5
Controlalternador ... ........... . M6
Control de la regulacién M.17
Control de la instalacién de carga
enelvehiculos ... M3
Fusibles .....oooovi M.19
Bateria ..o M.24
Telerruptor de arranque . M25
Electroventilador..............c.oo.c.o . M25
Bujfa de encendido ... . M27
Faro amedor ..o M.29
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Legenda schema elettrico (410; 610/98-99)

o
il

1. Proiettore anteriore

2. Indicotore di direzione anteriore Dx
3. Inlerrultore a chiave

4. Interruflore stop anteriore

5. Commufatore Dx.

6. Avvisatore acustico

7. Intermittenza indicatori di direzione
8. Interruttore lolle

9. Interrutiore stop posteriore

10. Sonda livello carburante

11. Scatolo fusibili

12. Batterio

13. Teleruitore awiamenio

14, Motorino d’awiomento

15. Indicatore didirezione posteriore Dx.

16. Fanalino posteriore

1 7. Indicatore di direzione posteriore Sx.
18. Sondo termica

19 Ventola di roffreddamento

20 Alternotore

21 .Regolatore ditensione

22. Centralina eleftronica

23.Candelo

24.Bobina

25. Commutatore Sx.

26. Spieilluminazione

27. )ndicatore di direzione anleriore Sx.

Legende schéma électrique
{410;610/98-99)
1. Projecteurs
2. Clignotant AV.D.
3. Commutateur a ¢lé
4. Interrupteur stop
5. Commulateur droil
6. Signal acuslique
7. Infermitence
8. Inferruptortémoin pivol point mort
9. Interrupteur stop
10. Sonde niveau carburént
11. Boite & fusibles
12. Batterie
13. Télérupleur démarrage
14. Moteurdémarrage
15. Clignotant ARR.D.
16. Feuamére
17. Clignotant ARR G.
18.5onde
19. Electroventilateur
20. Allernateur
21. Régulateurde lension
22. Disposttif electronigue
23. Bougie
24. Bobine
25. Commutatevrgouche
26. Llampecontrole
27. Clignoiont AV.G.

I
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Key to wiring diagram (410; 610/98-99)

1. Headlamp

2. RH tront tum indicator
- Key switch

. Front stop switch

. RH switch

. Horn

. Turn signal flosh device
. Neu’rro?swifch

. Rear stop switch

0. Fuelfeeler

1. Fuse box

2.Battery

3. Slarter switch

4. Starter motor

15. RH rear turn indicator
16. Rear light

17. LH rear turn indicator

18.Thermic leeler

19. Cooling fan

20. Alternator

21.Voltage regulalor

22. Electronic unit

23. Spark plug

24. Coil

25. LH switch

3
4
5
6
7
8
9
1
1
1
1
i

26. Warning lights (lighling)
27. LH front turn indicator

Schaltplan (410; 610/98-99)
Scheinwerfer
Vorderer Blinkerh
Zindschlissel
Schalter
LombischalterR.
Hupe

Blinkgeber
Schalterf. Leerlauf-Anzeigelompe
Schalter

Fohler

. Sicherungskasten
12. Botlerie

13. Femschalter

14. Elektrische Anlossen
15. Hinteren Blinken R.
16. Rucklicht

17. Hinteren Blinken L.
18. Fighler

19 Elekirogehlése

20. Lichtmaschine

21. Spannungsregler
22 .Zindelekironik

23. Zundkerze

24. Zindspule

25. KomhischolterL.
26. Lompekontrollen

27 Vonderer Blinken L.

OOV®NOUE WK —

IO

Referencias esquema elédrico

(410;610/98-99)
1.Proyector

. Intermitente delontero derecho

. Interrupior de llave

- Interruptor stop

Commutadorder.

Avisador acistico

. Infermitencia

. Interruptor chivato neuiro

. Interruptor stop

. Sonda

. Cajalusibles

12. Bareria

13. Teleruptorarranque

14. Motor de arranque

15. Intermilente trasero derecho

16. Faroirasero

17. Intermitente trasero izq.

18. Sonda

19. Electroventifador

20.Allernador

21. Regulador de tensién

22 .Centralila electronica

23. Bujia

24.8obina

25. Commutador izq.

26. Marillas

27. Intermilente delantero izq.

@]l
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410; 610/98-99
Legenda colore cavi/Cable coulour coding/Legende couleur cables/ Codice/Code .
Kaobelfarben/Referencias colores cables Code/code
Codice
Rosso/Red/Rouge/Rot/Rojo R
Giallo /Yellow/Jaune/Gelb/Amarillo Y
Blu /Blue/Blue/Blau/Azulo B
Verde /Green /Vert/Griin Nerde G
Bianco /White /Blanc/Weiss/Blonco W
Nero /Black /Noir /Schwarz /Negro Bk
Rosa /Pink/Rose /Rosa/Rosa P
VioloNiolet/Violet NViolet Niola
Azzurro /Sky blue /Azur/Hellblau/Celeste Sb
Grigio /Grey /Gris /Grau /Gris Gr
Arancio /Prange /Orange /Orange/ Arancio O
Marrone/Brown /Marron /Brown /Mardn Br

A H!HHHIIIHH
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Legenda schema elettrico (410; 610/2000)

1. Proietlore antericre

2. Indicatore di direzione anieriore Dx.
3. Inferrutiore a chiave

4. Interrufiore stop anteriore

5. Commuiatore Dx.

6. Awisalore acuslico

7. Intermitienza indicaton di direzione
8. Interruttore folle

9 Inlerrultore stop posteriore

10. Sonda livello carburonie

11. Scatola fusibili

12 Batteria

13. Teleruttore aviamento

14, Molorino d’avwiamenlo

15. Indicatore di direzione posteriore Dx.
16. Fanalino posteriore

17. Indicatore di direzione posteriore Sx.
18. Sonda termica

19 .Ventola diroHreddamento

20. Allemalore

21.Regolatore di tensione

22. Centralina elefronica

23.Candela

24.Bobina

25, Sicurezza veicolo

26. Interrutiore frizione

27. Commutatore Sx.

28. Spieilluminazione

29 Indicolore di direzione anteriore Sx.
30. Luci di posizione

Legende schéma électrique
(410;610/2000)

1. Projecteurs
2. Clignotont AV.D.
3. Commutaleur a clé
4. Interrupteur stop
5. Commutateur droit
6. Signal acushique
7. Inlermitence
8. Inlerruplor témoin pivet point mort
9. Interrupleur stop
10. Sonde niveou corburant
V1. Boite & fusibles
12. Batterie
13. Télérupteurdémarrage
14 Moteurdémarrage
15. Clignotant ARR.D.
16 Feuarriére
17 Clignolanl ARR.G.
18.Sonde
19. Electroventiloteur
20. Alternateur
21 Réguloteur detension
22. Dispositif eleclronique
23. Bougie
24.Bobine
25. SOreté véhicule
26. Interrupteur embrayage
27. Commutateur gauche
28. Lompe controle
29.Clignolani AV.G.
30. Feux de position

M.8

. Headlamp

. RH tront furn indicator
. Key switch

. Front stop switch

RH switc

Hom

. Neutral switch

9. Rear slop switch

10. Fuelfeeler

11. Fuse box

12.Bottery

13. Starter switch

14. Starter motor

15. RH rear lurn indicator
16. Rear light

17. LH rear turn indicalor
18. Thermic feeler

19. Coolingtan

20. Alternclor

21 . Voltage regulator

22. Eledronic unit

23. Spark plug

24. Coil

25. Vehicle safety

26. Clutch switch

27. LH swiich

28. Warning lights (lighting)

29. [H tront turn indicator
30. Teil light

Schaltplan (410; 610/2000)
1. Scheinwerler

.Turn si?ncl flash device

Key to wiring diagrom (410; 610/2000)

Referencias esquema elécirico
(410;610/2000)

1.Proyector

2. Vorderer Blinkerh X
3 ZS;dES::e;mS':eier 2. Intermitente delantero derecho
3. Interruptor de llave
4. Schalter 4
5. LombischalterR. - Interruptorsiop
6. Hupe 5. Commutodorder.
7. Blinkgeber (7> i&\visodor acusfico
8. Schaller{. Leerlaul-Anzeigelampe - [nfermitencic
9. Schalter 8. Interruptor chivato neulro
- 9. Interruptor stop
10. Fuhler 10, Sord
11. Sicherungskosten " CO’T ? ~
12. Botterie - ~ajaiusibles
12. Bareria

13. Fernschalter
14, Elektrische Anlassen
15. Hinferen Blinken R.

13. Teleruplororrangue
14. Motor de arranque
15. Intermitente frasero derecho

16. Rieklichi 6. F
17. Hinteren Blinken L. - rarofrasero .
, 17. Intermilentetraseroizq.
18. Fohler 18 Sond
19 Blekirogehlése ]9' Ej?ch%venﬁludor
20. Lichtmaschine 20 Alernador

21. Spannungsregler
22.Zindelekironik

23, Zindkerze

24. Zindspule

25. Radsicherheit

26. Frikhonschalter
27. Kombhischalter L.
28. Lampekonlrollen
29 Vonderer Blinken L.
30. Positionlichlen

21. Reguladorde tensién

22 Centralita eleclronica

23. Bujio

24.Bobina

25. Sequndad vehicolo

26. Interruptor embrague
27. Commutadorizq.

28. Marillos

29. Intermilente delantero izq.
30 Luces de posicion

i

o
MM

Parl. N. 8000 92316 (01-2000)




IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM | féj'
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE :
’ SISTEMA ELECTRICO 8+ -p
(NN} Trerrrrerrlrdanyndanyrnennannrnrnnnnnennap e NN NN NN NN NRERNNERNNNN

410; 610/2000

Legenda colore cavi/Cable coulour coding/Legende couleur cables/ Codice/Code
Kabelfarben/Referencias colores cables Code/code
Codice

Rosso/Red/Rouge/Rat/Rojo R
Giallo /Yellow/Jaune/Gelb/Amoarillo Y
Blu /Blue/Blue/Blau/Azulo B
Verde /Green /Nert/Grin /Nerde G
Bianco /White /Blanc/Weiss/Blanco W
Nero /Block /Noir /Schwarz /Negro Bk
Rosa /Pink/Rose /Rosa/Rosa P

. Viola/Violet/Violet Niolet Niola \
Azzurro /Sky blue /Azur/Hellblau/Celeste Sb
Grigio /Grey /Gris /Grau /Gris Gr
Arancio /Prange /Orange /Orange/ Arancio O
Marrone/Brown /Marron /Brown /Marén Br

o
i
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Generatore

Mo una potenza di 240W, in bagno d’olio a ricarica totole della batteria. E' posto
oll'infermo del coperchio carter sinistro E’ formalo dalla bobina di carica per il
condensatore e dalla bobina di eccitazione (pick-up) per I'invio del segnole alla
cenlralina.

Sul rotore del generalore viene montaia, con trasmissione o ruola libera, una
corona dentala che riceve il moto, atiraverso una coppio di ingranaggi, del
motorino di avviamento.

Pulire ogni 10.000 Km il rolore del volano dolle scorie accumulote dall’olio
centrifugoto ed attirate dolle calamite.

Generator

The generator 1s 240W in an oil bath, copable of fully recharging the battery. It is
housed inside the left casing cover and consists of charging coil?r the condensor
and a pick-up coil for seding the signal to the central unil.

Atoothed sprockel with freewheel isfitted to the generotorrotor, this sprocket is driven
through a pair of gears by the starter motor.

Clean the flywheel rotor every 10,000km. removing any debris gathered in
centrifugated oil and attracted fo the mognets.

Génératevur

Généraleur avec puissance de 240W en bain d’huile pour recharge totale de la
botterie. La générateur se lrouve dans le carter de gauche. [l est conshitué par la
bobine de chargement pour le condensateurel parla bobine d’excitation (pick-up)
pour I"envoi du signal au bloc électronique.

Surle rolor du généraleur se frouve une covronne dentée, avec transmission & roue
libre, qui recoit le mouvement du démarreur par I'infermédiaire d'un couple
d’engrenages. Nettoyer le rotor du volant louts les 10.000 Km pour éliminer ;es
scories accumulées par 'huile centrifugée et attirées por les aimonts.

Generator

Leistung 240W in Olbad mil kompletter Batterieaufladung. Istim Innern der linken
Gehauseabdeckung untergebracht. Besthi ous der Ladespule fir den Kondensator
und ous der Erregerspule (Impulsgeber) fir die Weiterleitung des Signals an die
Schalteinheit. Wird auf dem RotorgerGenemfor miteiner Freﬁouf[)beﬂrogung ein
Zihr;kronz montier der die Bewegung Gber ein Réderpaar vom Anlassermotor
erhdlt.

Alle 10.000 Km den Rolor des Schwungrades von dem vom Ol aufgenommenen
und vom Magneten angezogenen Verunreinigungen befreien.

Generador

Es con potencia de 240W en bario de aceite de recarga totol de la bateria. Estd
colocado dentro de la fapa del carterizquierdo. Estd lormado por uno bobina de
carga para &l condensador y por la bobina de exilacién {pick-up) para eaviar fo
senal ala centrol. En el rotor del generador ha sido montada, con transmisién de
rueda libre, una corona dentade que recibe el movimiento, por medio de un par
de engranajes, desde ed molor de arranque. Limpie cada 10.000 Km el rotor del
volante de las escorios acumuladas por el aceite cenirifugodo y otraides por el
imanm.

o
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Centralina eletronica

La cenifraling eletironica (6) & fissoto nella zona anteriore del motaciclo, in
prossimita del proiefiore.

Essa ¢ formate da un condensatore, da un circuito raddrizzatore del segnole
provenicnte dal pick-up, daun circuito dianticipo perl'occensione in accordo con
il segnale proveniente dal pick-up e da un circuito di commutazione per la scarica
delcondensotore.

Electronicunit

The electronic unit () is fitted in the front side of molorcycle, near the headlamp.
This unit consists of a condensor, a pick-up signal rectifier circuit, and ignition
advance circuit synchronised with the pick-up signal and a switching circuit for
discharging the condensor.

Bloc électronique

Le bloc électronique (6) est lixée sur une plaquette qui se trouve & gauche.

Il est constitué par un condensateur, un circuit redresseur du signal provenant du
pick-up, un circuitd’ovence & "ollumage en fonction du signal provenant du pick-
up et un circuit de commutation pour fa décharge du condensateur.

Elekionisches Schaltgerat

Dos elektronische Schaltgerét (6) am Scheinwerfer befestigt.

Dieses Geral bestehl aus einem Kondensator, einem Gleichrichter for das vom
Impulsgeber kommende Signal, aus einem Voreilkreis {Ur die Zindung entssprechend
dernlmpulsgebersignal und aus einem Umschalikreis for die Kondensalorentiadung.

Central electréonica

La lijacién de lo central electrénica (6) Este fijada sobre una plancha puesta sobre
la izquierda. Esté formada por un condensador, por un circuito trasformador de
la sefial procedente del pick-up, por un circuito de avance para el encendido
de aciuerdo conla sefal procedenie del pick-up y por un circuito de conmutacion
para la descarga del condensador.

Parl. N. 8000 92316 (01-2000)
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Bobina

Labobina (1) étissalo sulteloio, in prossimita del canotto di slerzo in una zona che
deve essere lotalmenle esenle da ossido e da vemice. Se il contatto di mossa non
& perfetto s1 pud avere il danneggiomento del particolare, oltre a difeti di
accensione.

Spark coil

Sparkcail (1) 1sfixed on the frame nearthe steering crown. Onan areatotally exempt
from oxidization or paint; if the earth contactis not perfect this could cause damage
1o the coil and ignition foults as well.

Bobine

La bobine (1) est fixée au cadre & proximité du socle de direction.

Dansune zone quidoit éire fotalement exempte de 'oxyde et de vernis. Sile contact
n'est pas parfait, on peul oveir I'endommagement de la méme bobine oulre &
défautsd'allumage.

Spule

Die Spule (1) ist oul dem Rohmen neben dem Lenkrohr befestig.
Ineinerganzzunderbestandigen und lackreien Zone; Arbeitet der Schuizkonlaki zur
Erdung nich) perfekt dann kann die Spule beschadigt werden oder kéonnten
Zundungsfehler enfstehen.

Bobina

Lo bobina (1) esté fijada en el bastidor cerca del lo base de diccién.

Enunc zona que debe esfarfolalmente exenta de éxido y pintura. Si el contacto de
masanoes perfeclo se puede dafiarla parte y ademas podrian verificorse defectos
de encendido.

| o
R L]
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Controllo resistenza della bobina

Utilizzare un ohmetro per deteminare laresistenza e la continuity dell’avwolgimento

primaric & secondario delle bobina.
Resistenza bobina:
Awolgimento primario: 0,3Q+15%a 20°C
- Awolgimento secondario: 6KQ--20%a 20°C (con pi

Se il valore di resistenza rilevato non si avvicina a que

ilcomponenie.

Checking the resistence of coil.

Use an ohmmeer 1o check the resistance and the continuity of the primary and

secondary windings of the coil.
Coil resistance:
-~ Primory winding: 0,3Q=15% at 20°C

feﬂa candela 1 1KQx=20%).

lo sopraindicato, sostituire

Secondary winding: 6KQ=20% al 20°C {wilh spark plug cap 11 KQ+20%)

itthe resistance measure 1snot close fo the value indicated here, then the component

involved should be replaced.

‘ Contréle de la résistance de la bobine

Utilierun ohmmétre pourfixer larésistance etla confinuité del’enroulement primaire controllo awolgimento -

etde 'enroulement secondaire de lo bobine.
Résistance de lo bobine:
- Enroulement primoire: 0,3Q=15% & 20°C

Enroulement secandaire: 6Q+20% & 20°C (avec pipetie bougie 1 1Q2=20%).
Remplacer le compposant si la valeur se la résistance relevée n'est pas proche de

la valeur susmentionnée.

Kontrolle des Wiederstands der Ziindspule

Zur Besimmung des Winderstands und des Stromdurchgangs der primér-und
Sekundarwicklung der Spule verwedet man einen Ohmmeter.

Spulenwiderstand.
Primérwicklung: 0,3Q:£15%a 20°C
Sekundérseifige Wicklung. 6€220%a 20°C (mit Zin

resistenza connettore SKQ

1%

secondario

r')g’ﬁ?%‘ :

i

dkerzenpipetie 1 1Q+20%).

Enfsprichtdergemessene Widersiand nicht dem oben angegebenen Wert, sostdas

entsprechende Bauteil auszuwechseln.

Control resistencia de la bobina

. Utilizar un ohmimetro para determinar o resistenciay |
primario y secundaria de la bobina.
Resistenciabobina:
Devanado primario: 0,3Q+15%a 20°C

a continuidad de envoliura

Devanado secundario: 6KQ+20% a 20° C (con borne bujia 11 KQ+20%).
Si el valor de resistencia verificado no se aproxima al antes mencionade,

reemplazor el componente.

o
AR
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};@J : IMPIANTO ELETTRICO

Regolatore di tensione-raddrizzatore

I regolotore di tensione (2) & fissato su una picsirina posia sulla sinistra del
cannoito di slerzo.

Esso contiene i diodi per raddrizzare la corrente prodotta dal generatore.
Contieneinolire un'apparecchialura elettronica fa quo|efunz|0no inrelazione alla
tensione della batteria: se la batteria ha una carica "besse” la corrente di ricarica
sard piu bossa (circa 4+2A).

Tensione di regolozione: 14,4 +~ 14,5V.

Temperaturo max. di esercizio: 79,75 =+ 80°Ca 25°C.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché
il regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato

Rectifier-regulator

The voltage regulator (2) is placed on o small plate located on the left side of

the steering sleeve.

It contains the diodes fo rechfy the current produced by the generator.

It contains also an elecironic device operating in relation fo the battery tension: if
battery has a “low” charge recharge current will be high; on the contor if baltery .
will be charged (12+14V) Ihe current will be lower (o%ouf4 to 2A).

Voltoge regulation: 14,4 + 14

Max. operoting tfemperature: 79 75+ 80°C 0 25°C.

Do not disconnect the battery cables when engine is on, since
the regulator should be irreparably domaged.
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Le régulateur-redresseur.

La régulateur de tension (2} est fixé sur une plaque placée en la panie inférieure
du manchon de direction.

Il contient les diodes servant a radresser le courant produit par le généroteur.

Le réqulater contient aussi un poste eledromque fonclionnantd’opres le voltoge de
la batterie: sila botterie o une charge “basse”, lecouronide rechorgement esthaut,
landis que si lo botterie est chargée (vo"roge 12+14V), le courant est nlérieur
{environ 4 +2A)

Voltage de réglage 14,4 + 14,5V.

Ternpérature maxi. de fonctionnement. 79,75 + 80°C ¢ 25°C.

Jamuais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur
est en marche, car cela causerait des dégats sans remede au
régulateur.

Gleichrichterregler
Der Spannungsregler (2} ist aul eine Platichen links eigestellt gesperrt an der

Steuerblchse

. Ausserdem enthdlt Gehéuse eine Elektronik,, die in Verbindung mit der
Batieriespannung lunktioniert. Liegt die Batterieladung “niedng” dann liegt der
Aufladestrom hoch; isl die Batterie dagegen oufgeladen (Spannung 12 - 14V), le
courani esl inférieur (environ 4 +2A).
Regelspannung: 14,4 = 14,5V
Max. Betriebstemperotur: 79,75 + 80°C 0 25°C.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lésen, weil
dadurch hoffnungslos der Regler beschadigt wird.

Regulador-trasformador

Elregulodor de fension(2) esta fijondo en una placa colocada enla parte inferior
del tubo de direccién.

Ella contiene diodos para trastormar la corriente producido del generador.
Contiene también un equipo electronico el cuol funciona en relacion a lo fension
de lo bateria: si la bateria fiene un carga “buja” la coriente serd alfo; si en vez lo
baterio estd cargada (tensién 12 14V, la corriente serd bejo (casi 4, 2A).
Tensidn de regulacién: 14,4 + 14,5V.

Temperatura max. de ejercicio: 79,75+ 80°Ca 25°C.

No desconectar los cables de labateria a motor enmovimiento,
puesto que el regulador vendriairremediablemente danado.

IHHHHH e
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Controllo alternatore

Disinnestare dal regolaforeitre covidicolore giallo che provengeno dall’aliernatore,
avendo cura diisolerli in modo che non facciano conlatto tra di loro.

Portare il motore ad un regime di carica di 3000 giri/1’ e misurare la tensione a
vuoto utilizzando per quesio un volimetro per corrente alternata con unfondoscalo
di olmeno 50V.

Lo sirumento indicherd una certo tenstone (>20V <50 V).

Se non indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tra i covi
gialli, rispetto alla massa, signilica che lo statore & difeftoso; sord peranto
necessario procedere ad un controllo medianle Ohmetro, misurando I'isolamento
tro il covo provato e la massa. Questo isolamento deve assere totale cio& con
resistenza infinila.

Alternator checking

From regulalor disconnect the three yellow cables coming from alternator, taking
care fo insulale them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up about 3000 r.p.m. and measure lhe tensione under no-
load using o this purpose a volimeter for alternate current with scale up to 50V,

This insirument Wiﬁ show o certain voliage (>20V <50V).

If no movemenl is noticed or an high lack of voltage balence is noticed between
the vellow cables in respect with the earth, it means the staloris defective; therefore
it wu‘TI be necessary 1o arrange an Ohmmeler verification, measuring insulation
between the tested cable and the eorth.

The insulation must be total, i.e. with unlimited resistance.

Céntrole altérnateur

Dégagerde régulateurles Irois cables de couleurjaune quiprovient de 'alternateur,
en ayant soin de les isoler en maniére qui ne font pas conlact entre eux.

Porter le moteur & un régime d’environ 3000 lours/1” et métrerlatension & vide en
ufilisant pour cela un voltmetre pour couront alternée avec un escalier au moins
Jusqu’a SOV. L'outil indiquero une certaine tension (>20V <50V).
Sin’indiquere rien ou s’on réléve un fort déséquilibre de tension parmi les cables
jaunes, respect & la masse, ca veul dire que le stateur est défectue, il serc pourlani
nécessaire effectuer un contrdle grace d un Ohmmétre, en mesurant!'isolalion entre
le cable essaié et lo masse. Cette isolation doit &tre fotale, ¢’est-a-dire avec une
résistance infinie.

Kontrolle des Drehstrom-Generators

Die Vom Drehstrom-Generator kommende die drei gelb Kobel aus dem Regler
ausschalten und isolieren, um die Berihrung derselben zu vermeiden.

Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm sieigen lassen und die Leerlaufspannung mit
einem Drehstrom-Voltmeter abmessen (Sessen Skala wenigstens 50V zeigt}; das
Instrument sollte gine spannung anzeigen (>20V <50V), sonsl, wie auch im Falle
eines hohen Spannungsunterschieds zwischen die gelben Kabel und die Mosse isi
der Stator fehlerhaft. Dann mub man durch einen Wiederstandsmesser die
Korperschlussprifung fur das jeweilige Kabel durchlGhren. Die lsolation mub total
sein, d.h. mil unendlicher Festigkeit.

Control alternador

Desconectar del regulador los Ires cables de color amarillo que provienen del
alternador, teniendo cuidado de isolarlos en modo que no tengan conlacto entre
ellos.

Llevarelmotora un regime de carga de 3.000 giros/miny medir lo fensién o vacié
utilizando para esto un voltimetro para corriente allerna con una escalo ol menos
hasta 50V.

El instrumento indicara una cierla fensién (>20V <50V).

Sinoindica nado o se encuenira un fuerte desequilibrio de fensién entre los cables
onarillos, respecio ala mesa; significa que el stator esté defectuoso; serd portanto
necesario proceder o un control mediante Ohmetro, midiendo el aislemiento entre
elfcable probadoyla masa. Este aislamiento debe sertotal, es decir con resistencia
infinito.

Part, N. 8000 92316 (01-2000!
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Controllo della regolazione

Alucispentemanienere il motore alregime di 6000 giri/ 1. Latensione della batteria deve aumentare progressivamenle fino araggiungere il valore

ditaratura del regolatore (circal 4+ 15 V), mentre la corrente di carica deve diminuire progressivamente fino a raggiungere un valore di 0,5 A.

- Sesiverifica che la comrente non diminuisce di valore e latensione sale oltre i limiti di 15 Vil regolatore & difeftoso e a sostituito.

- Seinvecelatensione imane inferiore a circa 13Ve la corrente & sempre elevalo, lo baterio pofre%be essere scarica oppuredifettosa. Ricaricare
lo botterio e venficare lo slato di carica.

- Selalensione non sale aivalod indicali sopra e la comente & minima bisogna controllare I'efficienza dell’ollematore.

Per | verifica dell'efficienza dell’alteratore staccare i 3 cavi gialli dal regolatore, controllare con tester o con lampadaspia che i cavi gialli o

I'awolgimento non siano a rmassa. Se questo risulta regolare, if regolatore & difettoso e quindi da sostiture.

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the engine at 6000 qom. The baltery voltage should increase gradually unit it reaches the presenl regulalor setting ( approx.

14=15V), while charging current shhould decrease gro(?uolly uniil it reaches 0.5 A

- Itthe charging current does nol drop and the battery voliage continuesto increase above 15Vihen the regulatoris faulty and should be replaced.

- h;onbfheoi erhandthe volloge remains below 13 Vandthe charging cumentremains highthen the batteryis probably faultyordischarged. Recharge
the battery.

- IMhe voltage does not increase to Ihe required volue and the current remains low Ihen the alierator should be checked.

Tocheckthealternalor, disconnectthe 3 yellowcables from theregulalorand use o lesteroralomp festerto check thal theyellow cables orlhe winding

are not earthing. {f the parts are functionning properly then the regulator is faulty and should be replaced.

Controle du réglage

Avec les feux éteints, faire tourner le moteur au régime de 6000 tours/1°. La lension de la batterie doit ougmenter progressivement jusqu’d la valeur

d'élallonage du réguloteur {environ 14+15V), landis que le couronl de charge doit diminuer progressivement jusqu’é la voleur & 0,5 A

- Silavaleur du courauni ne diminue pas et si la lension augmenle au-dessus de 15V, it faut remplacer le régulateur parce qu'l est délecluex

- Si,oucontraire, latensionreste inféieure denviron 13Vetsile courantreste toujour élevé, la batterie pourraitétre déhargée o défectueuse. Recharger
lo batfterie puis contrdler qu’elle ne soit pas défectueuse.

- Silotension n'agmente pos jusqu’oux valeurs indigées ci-dessus et si le courant est faible, faut conlrdler e fonclionnementde I'altemateur.

Pour cela, débroncher les 3 cables jaune du régulaleur el contréler, avec un tester ou le voyant, que les cables joune ou I'enpulement ne soient

pas & la masse.

Sitout est normal, il faut remplacer le réguloteur parce qu'il est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschelleten Lichtern und einer Molordrehzahl von 6000U7min muss die Betteriesponnung fortschreitend, bis der Einslellwel des Reglers

erseicht wird {co 14+ 15 V), wihrend der Loderstrom bis out einin Wert von 0,5 A absinkt.

- Falls der Sirom nicht sbsinkt und die Spannung tber den Grenzwert von 15 Vansteigs ist der Regler defeki und muss ousgetauschiwerden.

- Bleibtdie Spannung hingegenautce 13Vundder Sromistimmer gleich hoch, sokénnte die Batterieentladen bzw. befekt sein.Die Batterie aufloden
und den Ladezustand Uberprifen. -

- Eereicht die Spannung die genannte Werte nicht und der Strom ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu Gberprufen.

Um diese Kontrolle durchzufihren werden die 3 gelb Kabel des Reglers abgefrennt; nun wird mit Hilfe eines Mullimeters bzw. einer LED der

Masseschlusssdergelb Kabel bzw. der Wicklung iberprisf. Istkein Masseschlussvorhanden, soist der Regler defekt und muss awsgetauschtwerden.

Control de la regulacién

Aluces apagades mantener el motor al regimen de 6.000 giros/min. La tensién de lo bateria debe cumentar progresivamente hastaalcozar un

valor de 0,5 A

- Sise verifica que la comente no disminuye de valor y lo tensidn sube mas de los limites de 15V el regulador es defectuoso y va susfituido.
Sienvezlatensiénrestoinferiora casi 1 3Vyla coriente es siempre elevode, la bateria podria estordescargoda o defectuosa. Recorgarlobateria
y verificar el estado de cargo.

- Silatension no sube a los volores indicados ariba y la corriente es minima se necesita controlar la eficiencia del alternador.

Paraverificor la cfidencia del alternador desconectar los tres cables amarillo del reguledor, controlor contestero conlémpara espia que los cables

amarillo o el bobinodo estén a masa. Si ésto resulta regular, el requlodor es defeduoso y es de sustituir.

) M,17®
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A Controllo dell'impiante di carica sul veicolo
e ! l ! l'impantodicaricagcostituito da unalteratore avolano che genero unacorrente nlose
25°C che viene regolata da un regolatore elefironico o diodi controlloti.

3 — Eseguire il controllo dell impianto elefiricaei collegamentisiao correnie cheifusibilinon
1 A siano bruciati.

/ - Assicurarsichel'installazione elefirica eicollegamentisiano corretlie che ifusibilinon
0 / siano bruciafi.
8 - Distaccare il covo posilivo dlla batteria ed inlerponre fro questo ed il polo + un
-] / amperometro per comente confinuo.
¥ / - Inserireira polo positivoe negativo della batteria unvoltometro percorrente continua
41 ed ossicurarsi cEe la tensione della battena sia compresa ira 12,5V+ 14V (in caso
> contrario ricaricarla). Inserire la chiave di contatio ed awiare il motore accelerando

progressivamente fino a roggiungere circo 6000giri/ 1.

H 7

"nngm-z ° Rpm %1000 Checking the recharge system on vehicle.

The chorging syslem consisis in o flywheel allemator generating a three-phase current

regulaled ba an electronic conlrolled-diodes regulotor.

Systern checking is caried out as follows:

- Ascerfainthatthe electric installation and connections are correct and fuses notbumt.

- Disconnect Ihe positive pole of battery and interpose between it ond the + pole an
Ammeter for direct curent.

- Fito d.c. volimeter between The posilive and negative pole of the battery and make
surethatthe batterytensionis ranging between 12.5and 14V (ifnot, rechargeil). Insert
the contact key and star engine, progressively increasing speed up to about 6000
rp.m.

Céntrole de I'installation de charge sur le véhicule

Uinstallation de charge esl formée d’un altemateur & volant qui engendre un couront

inphasé, réglé par un régulateur électronique & diodes comm‘jées.

Effectuer le contréle de I'installotion dans cette moniere:

- S'assurer que l'installation élecrique ef les groupements soient comrects, et que les
fusibles ne soient pas brilés.

- Déiacher le cable positif de la batterie et interposer entre celui-ci et le pdle + un
amperemétre pour courant conlinu.

- Insérerentre le péle positif et le péle negatif de la batterie un volimélre pour courant
conlinuets’assurerquelatension delabatterie soitcompriseentre 12,5V 14V (dans
le cas contraire, la rechorger). Metire la clé de contac) e démarrer le moteur en
accéléant coninuellement jusqu’d atteindre presque 6000tours/1”.

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die Ladeanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehsiromgenerator, welcher einen
dreiphc;'sigenS\rom erzeugt. D]eserS1romWirddurche‘meneltﬁ(ronischen Diodenregler .
geregeh.
Die Anlage wie folgt prifen:
- Sich vergewissem, dab die Elekiroanloge und die Verbindugen korrekl und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.
- Den positiven Betteriekabel ouslosen und ein Gleichstromamperometer zwischen
diesem und dem positive Pole legen.
- Zwischenden Plus-undMinuspol der Batterie ein Gleichslromvalimeter schaltenund
ueberprufen, ob die Spannung der Botterie zwischen 1 2,5V 14V liegl (lalls nicht, die
Batterie aufladen). Den Schaltschlissel einstellen und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca. 6000 Upm ollmahlich verschleudert.

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.

Lainstalocidn esta costituida de un altemadora volante que genera unaconriente rifasica

que es regulada por un regulador electrénico a diodos conirolodos.

Proceder al control de la nstalacién en este mode:

- Asegurarse queloinslelacién elécincaylas conexion sean conectas y los fusibles no
estén quemados.

- Desconectar el cable positivo de lo baleria e inferponer entre este y el polo + un
pmperimetro poro comente contibua.
Inserir enire efgob\e positivo y negativo de la bateria un volimetro paro comiente
continuayasegurarsequelatension delabaleria este conprendidaenire 12,5V 14V

{en caso confrario recargarla). inserir la llave de confacto y arrancar el motor ‘
acelerando progresivamenle hasta alcazar cosi 6.000 giros/min.

T
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Modelli 98-99
Fusibili

La scatola fusibili (5) comprende quatirofusibilido 15A ¢ protezione delle varie parti
dell'impianto elefirico.
Due dei fusibili contenuti nello scalola sono di scorta.

MY58-99

Fuses

The fuses box (5)contains four 15 fuses thal protect the various circuits of the
electrical system.
Two of the fuses contained in the box are spares.

Fusibles

La bolie & fusibles (5) contient quatre fusibles de 15A qui servent a protéger les
différentes parties de l'installation électrique. Deux tusibles sont de service.

98-99 Modelle

Sicherungskasten

. Der Sicherungskasten (5) enthélt vier Schmelzdréhie von 15A zum Schutz der
verschiedenen leilen der eleklrischen Anlage. Zwei dieser Schmelzdrahle sind
Ersafzschmelzdréhte
Um den Sicherungskasten zu erreichen, ist es ndlig den Satiel wegzunehmen.

Fusibles

La coja fusibles (5) esld compuesta de cuatro fusibles de 14 A a proteccién de las
diferentes partes de lainstalocién elécirico. Dos de los fusibles que contiene la caja
son de reserva.

Modelli 2000

La dotazione comprende tre fusibili do 15A o protezione delle varie pari
dellimpianto eletirico e di accensione.

Due fusibili {1} s1 trovano sul telerutiore awiamento {quello anleriore & di scortc)
ed uno (2), sempre in prossimita del leleruttore, & parte del cabloggio principale.

MY2000

. There are three 1 5Afuses on the solenoid starter to protect the electric and ignition
system.
There are 2 fuses (1) on the solenoid starter (the rear one separaled) ot the third
fuse (2), near the starter itself, is a part of the main harness.

Modéles 2000

L'equipement inclut trois fusibles de 15A qui servent & proteger les différentes
parties de I"équipement électrique et d’allumoge.

Deuxfusibles (1) se trouvent sur le 1élérupteur d’allumage (celui avant est éloigné)
et un fusible (2), toujours pres du félérupteur, fait partie du cablage principol.

2000 Modelle

Der Sahkz sammelt trei Steckdosen von 15A wie Schitz der verschiedene
Ausristungen der elektrische und anzindAnlage.

Zwei Steckdosen (1) (der vorne 1st fir Ersatz ) sind aufl dem Anzindfernschalter
eigestellt, Ein endere Steckdose, in der nahe des Fernschlaters, ist Teil von der
Hauptkabelverbindung.

Modelos 2000

Lo dotacion comprende tres fusibles de 15A prolegidos por las varias partes de
la instalacion electrico y de encendido.
Dos fusibles (1) se encuentran sobre el teleruptor, forma porte del cableado

. principal.

T o
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Batteria

La batteria {4) & posizionata sul lato destro della moto. Per accedere ad essa, &

necessario:

- Rimuovere la sella dopo aver ruotato in sensc antiorario il perno posteriore di
fissaggio;

- Toglere la vite (2) ed il pannello destro;

- Rimuovere le viti (3) ed il coperchio scatola filtro-bafteria.

@ Verificare periodicamente il corretto collegamento del cavo
di massa.

La belieria da 12V-12Ah, viene spedila a secco e deve essere athvata medionte
I"introduzione, nelle celle, dell’elettrolilo le cui caratteristiche sono riportate sul
cartelllino fornito con motociclo. Dopoiale operazione lasciar riposore per due ore.
Caricare per 8 ore con una corrente non superiore a 1,

Finita la carica livellare 'acido, sigillare con I'apposito tappo e collegare alla
baleria il tubetto di sfialo sistemandola poi nel suo alloggiamento.

Collegarel cavetlo rosso al -+ e quello blu al - previa eliminazione del bulloncino
che unisce i cavi della batteria fra di loro.

u Solo in queste condizioni il motociclo é pronto all’'uso. . ‘
I
|
|

La botterio, diipo sigillato, non necessito di manuienzione. Dovendo soHopor\o a
carica seguire Te seguenti istruzioni: CARICA NORMALE: 1,4 A per 5+10 ore;
CARICAVELOCE: 6 Aper 1 ora.

Ricordare che lo durata della batteria dipende dalla cura che si ho di esso e non
daltempo difunzionamento o dai chilometri percorsi. Lo batterio deve essere tenuta
pulita ed 1 terminali ingrassati. Qualora il motociclo rimanga inattivo, effetiuare

MENSILMENTE una carica di rinfresco.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di
collegamento dellimpianto elettrico in quanto lo stesso si
danneggerebbe

O 0000
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Battery

The battery (4) 1s positioned on the R.H. side of the motorcycle. To gain access
to the battery:

Torn reor fixing pin anticlockwise to remove the saddle;

Remove screw (2) and the right panel;

Remove the screws (3) and the filter - battery cover.

Periodically check the ground cable for proper connection.

The 12V-12Ah battery is delivered dry and must be activated bby infroducing in its
cells some elecrolyte specifications of which are remarkable on Ihe card put on the
bike, After this operation have the boftery af rest for two hours. Then have a 8 hours
charge with current not higher than 1,5 A.

Once charging is finished, bring electrolyte to level, seal with the suitable cap, and
connect battery to the breather pipe, then putting it into ifs seat.

Connecl Ihe red coble to -+ and the blue one fo - afier toking out the bolt joining
the baftery cables one another.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start,

. The battery is seal-for-life, maintenonce-free type. Shoulditneed charging, keepto
following instruchons:

NORMAL CHARGE. 1 4 Ator 5+10 hours; FAST CHARGE: 6 Afor 1 hour.

Remind that the battery life 1s depending upon its maintenance and not upon its
operation period or distance run.

Baitery must be kepl clean and greesed on terminals. When the motorcycle remain
ingctive, carry out out a fresh charge EVERY MONTHL.

Do not start the engine with battery disconnected from
connection cables of electric system, since same should be
damaged.

Part. N. 8000 92316 (01-2000
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Batterie
La batterie (4) se trouve sur le coté droit du motocycle. Pour gagner acces d lo
batterie:

Oterlaselle apres avoirtourné en sens antihoraire le goujon amiére de fixation;
- Ofer lo vis (2) el le pannecu droit;

Enlever les vis (3) ef le couvercle boite filire-batterie.

@ Vérifier périodiquement la correcte jonction du cable de
masse.

Lo batterie de 12V-12Ah, vientlivrée & sec et doit tre activée grage & 'introduction
dans les dlements de hélectrolite dontles caractérisiques sont rapportées surlafiche
fournie avec le motocycle. Aprés telle opération laisse reposer pour deuz heures.
Chonger pour 8 heures avec courant pas supérieure & 1,5 A,

Lorsque la chare estterminée, niveler 'acide, lermer avec le bouchon approprié el

raccorder & la balerie le luyau d’échappement; la replacer ensuit dons son
logement.

Relier le cableau rouge au + et le bleu au - oprés avoir éliminer le boulon qui unit
les cébles de la batterie entre eux.

Seulement dans ces condition le motorrcycle sera prét a
démarrer.

Labafterie, dutypescellé, n’exige acune maintenance. S'il fautla charger, respecter
les instructions suivantes:

CHARGENORMALE: 1,4 Apendani 5+ 10 heure. CHARGE RAPIDE: 6 Apendanl
1 heure.

Se r(yape”er que la durée de la batterie delpend du soin quon a pour la méme et
pas du tfemps de fonctionnement ou des kilomeétres parcurus. Lo batterie doit &tre
tenue propre etlesbornes terminales graissées. Au cas o le motocycle reste inactif,

M.22

éffectuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.
Ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des

cables de groupement de l'installation electrique parceque
le méme s’endommagerait.

Parl. N. 8000 923156 (01-2000)
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Batterie

Die battene (4) 1st auf den rechte seite positiomén.

Die Batterie ist versiegelt und daher wortungsfrei; Bei Elekirolylverlusten oder

Stérungen in der Elektrik, sich dem Handler wenden Husqvarna.

Zum Zugang deselben ist erforderlich:

- DenSattel, nachvorherigem Drehen des hinteren Befestigungszaplen entgegen
dem Uhrzeigersinn, abzunehmen;

- Die Schroube (2) und das rechte Paneel abziehen;

- Die Schrauben (3) und den Deckel entfernen.

- Die Schrouben (3) und den Baftteriefiltergehause deckel ausstellen

Die Nachladung soll unter Beachtung der aof dem Aufkleber
am oberen Teil der Batterie aulgefithrten Anleitungen
erfolgen;

Die eve 12V-12Ah-Batterie wird mit “Trockenlodung” gelietert. Sie wird durch
Auffillung der Zellen mitdem aul dem mitgelieferten Zettelangegebenen Elekirolyt
aokiivient Ca 2 Studen ruhen lassen. Fir 8 Studen eine Aufladung nich hoherors
1,5 A durchfohren

. Nach Beendung des Aufladens, die Séure auffullen, mit dem enlsprecheden
Verschlub versiegeln und das Enrlisfterrshrchen an die Batterie anschliessen. Die
Batterie in ihren Sitz einfohren.
Die rofe Lize an -+ die blaue an - anschliessen, nach vorheriger Beseitigung der
scraube, die die Baterikabel miteinander verbindet.

Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad
gebrauchsferting.

Die botterie, versiegelter Typ, benétigt keinerlei. Mub man sie jedoch einer
Neuladung unterziehen, sind die folgenden Anleitungen zu belolgen:
NORMALELADUNG: 1,4 Afor 5+ 10 Studen; SCHNELLADUNG: éAfur 1 Stunde.

Man darfnie vergessern, dab die Bafterie-Lebensdauervon der Behandlung héngt,
mcht von der Betriebzeit oder der Kilimeterleistung Die Batterie sauber halten und
die Endverschiusse einfetten

Eine wiederbelebende Auflondung MONATLICH, falls siner Ausserdienstellung des
Motorrads

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst
konnte die Elektroonlagen heschadigt weden.

o
el
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Bateria

La bateria (4) se encuentra al lado derecho de la moto.

Paro acceder a ello es meneser:

- Quiterelsillin después de haber girado , en senfido antihorario, el perno trsero
sujefador;

- Sacor el lomnillo (2) y el panel derecho;
Quitar los tornillos (3) y la tapa caja filtro-bateria.

@ Comprobar con petiodicidad la correcta conexion del cable
de masa.

La bateria de 12V-12Ah, viene despachada a seco y debe ser activado medionte
la introducién, en los cédmaras,del electrolito las cuales caracieristicas son
reporiadasen el cartelito suplidocon la motocicleta. Después de tal operacién dejar
reposar por dos horas. Carga por 8 horas con una corriente no superiore o 1,5
A. Uno vez terminada la carga nivelar el 4cido, cerrar hermélicomente con el
especifico lapén y conectar el tubo de desahogo a la beteria, luego posicionarlo
en su alojamiento.

Coneclarel cablecitorojo al + el rojo al -, previa eliminacién del tornillito que une

los cobles de lo bateria entre ellos. .

n Solo es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.

La beteria de fipo hermético, no necesita mantenimiento. Debiendo sometarla a
carga respetar las siguientes instrucciones:

CARGA NORMAL: 1,4 A para 510 horas; CARGA RAPIDA: 6 1 horo.

Recordar que la duracién de la baterio depende del cuidado que se fiene de ella
?r no del tiempo de funcionamienio o de los kilémelros. La bateria debe ser tenida

impiaylos terminales engrasados. En caso lamotociclete quede inactiva, efectuer
MENSUALMENTE una carga de refrescada.

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables
de conexion del sistema eléctrico, en cuando ésto la danaria.

e !HNHH
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Teleruttore avviamento

Il telerutiore awiamento (3) & fissato elosticomente dietro olla batteria. In caso
di smontaggio, per il suo collegamenlo all’impionto attenersi scrupolosamente
allo schema generale. Controllare periodicomente che i contatti del connettore
a due vie non siano ossidati € che il connettore sia completomente inserito.
Sul modello 2000 il teleruttore incorpora due dei fusibili in dotazione, uno dei
quali {A) & di scorta.

Solenoid starter

The solenoid starter {3} is elastically fixed rear the battery. In case of disassembly,
1o connect it to the installalion, carefully follow the main diagram.

Periodicolly checkk theit the two-way connector contacts are not oxidized and that
the connector is fully In. The solencid staiter of the MY2000 is provided with 2
fuses, one (A) for spare.

Télérupteur démarrage

Le télérupleur de démarrage (3) est fixé arriere la batterie. En case de démontage,

pour la connexion & l'installation, suivre attendiverment le schéma général.

Contréler périodiguement que les contacts du connecteur & deux voies ne soient
. pas oxydés et que le connecteur soit entigremenl inséré.

Sur le modéle 2000 le télérypteur est pourvu de deux fusibles, 'un des quels (a)

est de rechange.

Anlassfernschalter

Der Anloblernschalter (3) ist elastisch hinter der Batierie befestigt. Solltle manihn ous
irgendwelchern Grund ausbauen und wiederzusammenbouen, muss man, firden
Wiederzusammenbau, sorgféliig die Anweisungen der generellen Zeichnung
beachten.

In regemdbigen Zeilabsiénden kontrollieren, ob die 2-Weg-Verbinderkontokle
oxydiert sind und ob der Verbinder noch ganz eingesleckt ist.

Aul dem Modell 2000 der Fernschalter ist mit zwei Sleckdosen angegeben, ein
von deren st fur Ersatz {A).

Telerruptor de arranque.

Elleleinterruptor de orranque (3) estafijodo trasero de la bateria. Sise desmonlarse
atenerse escrupolosamente al esquema generol para conectarlo con el sisterna.
Controlor periodicamente que los conlacios del conector a dos vies no se hayan
oxidadoy que el coneclor esté completamente montado.

Sobre el modelo 2000 el teleruptor incorpora dos de los fusibles en dolacion,
uno de los cucles (o) es de repuesto.

Elettroventola

impianio di raffreddamento & prowvisto di elettroveniolo (1) protetta da fusibile.
|eleftroventola & posizionota sul radiatore dx.

Electrical fan

The cooling system is provided with an electrical fan (1) protecled by a fuse.
The eleciric fun is on the R.H. radiator.

Electroventilateur
Le systeme de refroidissement a un électroventilateur (1) protégé par un fusible.
L’électroventiloleur se trouve sur le radicteur droit.

Elektroventil

Die Kihlanlage enthélt eine Elekiroventil (1), die von Schmelzdrahten geschitzt isl.
Die Elektroventil liegl auf dem R. Kibler.

Electroventilador

Lainstalacidn de refrigeracién esid subostecido de eleciroventiledor (1) profegido
de fisible. El electroventilodor estd situado en el radiator derecho.

. e A
T
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Candela di accensione

Lacondela & "NGK"C7E o “CHAMPION” G59C, o distanza fra gli eleftrodi deve
essere di: 0,6 + 0,7 mm.

Pulire lo sporco intorno alla base della candela prima di rimuoverla.

E’ utile esaminare lo stato della candela, subito dopo averla tolio dalla sua sede,
poicheideposili e la colorazione dell’isolante forniscono utiliindicazioni sul graco
lermico della candela, sulla carburazione, sull’accensione e sullo stato generale del
molore.

Prima di procedere ol nmontaggio della candelo, eseguire una accurata pulizia
degli elefirodi e dell'isolante usando une spazzolino mefallico.

1,607 mim " . ] .
o (12@36'“6"0275 7| Applicare un grasso grofitato sul filetto dello candela e awitorla o mono fino in

fondo, quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppic di serroggio
prescritlo.

La candelo che present screpolaiure sull'isolante o che abbia gli eletirod: corrosi,
deve essere sostituito.

Spark plug

Use “NGK” C7€ or “CHAMPION” G59C spark plugs; the spark plug gap is
0.00236-0.0275in.

C\‘eu(; the dirt away from Ihe base of the spark plug before removing it from the
cylinder.

Itis very useful to examine the state of the spark plug just ofterit has been removed
from the engine since the deposits onthe plug and the colour of the insulator provide
usefulindications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and
general engine condition.

Before refiting the plug, thoroughly clean the electrodes andinsulator using a brass-
metal brush.

Apply alitile graphite greaseto the plug thread; fitand screw the plug home by hand
and then fighten to the correct lorque using @ plug spanner.

Plugs which have crocked insulators or corroded elecirodes should be replaced.

o
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Bougie d’allumage

Bougie de type “NGK” C7E ou "CHAMPION” G59C

lo distunce entre les électrodes doit &ire de 0,6 + 0 7 mm.

Neltoyer la saleté autour du siége de la bougwe avani de lo refirer.

Il est conseillé d’examinerlo bougle juste aprés son démontage puisque les dépéts
et la coloration de l'isolont fournissent des renseignements utiles sur le degré

Iheumque de lo bougie, sur la carburalion, sur I'allumage ef sur I'état général du

moteur

Avant de remontfer la bougie, nettoyer soigneusement les élecirodes el l'isolont en

uhilisant une brosse méiallique

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de lo bougie et la visser & fond &

la main ensuile, la serrer avec le couple de serrage prescrit en utilisant une clé

spéciale.

Les bougies ovec I'isolani fendillé ou les électrodes corrodées doivenl étre

reinplacées.

Zindkerze

Folaende Kerze kommt zum Einsatz “NGK” C7E oder "CHAMPION" G59C, der
Elekirodenabstand betragt 0,6 + 0,7 mm.

. Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgencmmen wird.
Es empfiehll sich die kerze sofort nach der Eninahme zu Uberprufen, da die
Ablagerunaen und die Forbung der Isolierung
Ruckschlisse auf den Warmewent der Kerze, auf die Vergasung, die Zundung und
ouf den allgemeinen Zustand des Motors
erméglichen.
Vordem Wiedereinsefzen der Kerze die Elekiroden und die Isolierung soraféltig mit
Hilfe einer Metalburste reinigen.
Dos Kerzengewinde mit Graphitfett schmieren und die Kerze gonz einschrauben
und schiiesslich mit Hilfe eines Schlussels mit dem
voraeschriebenen Anzugsmomentanschrouben.
Bei Rissen on der Jsolierung bzw. bei Korrosion der Elekiroden ist die Kerze zu
wechseln,

Bujia de encendido

Lo bujia es “NGK” C7E o bien "CHAMPION” G59C la distancia entre los

electrodos fiene

que ser 0,6 + 0,7 mm.

Limpie la suciedad alrededor de lo base de la bujia antes de removerla.

Es util examinar el estado de la bujia inmediotamente después de quilarle de su

asiento dado que los depésilos y la coloracién del

aislonte suministran Indicaciones Utiles sobre el grado térmico de lo bujia, sobre
. la carburacién y el encendido y sobre el estado

general del motor. Antes de volvera moniarla bujia ejecule una minuciosa limpieza

de los elecirodos y del aislonte usando un

LD})i”O metdlico. Aplique ?roso grafitada enlaroscadelo bujioy atornillela o mano

a fondo, luego con una llave adecuada

opmeie\o ol par de torsién precripto.

Labujia que presente roiacﬁms enel aislonle o que tengalos electrodos corroidos

debe ser substituido.

HIMH T el
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{ Fanale anteriore

Il fanale onteriore & prowviste di una lampada biluce per le luci abbaglionti &
anabbaglienti e di una larpading a siluro per la luce di cittd o posizione.
Particolare afienzione bisogna dedicare alla direzione del foscio luminoso;
procedere nel modo seguente:

- Porre il veicolo a 10 metri di distanza do una parete verlicale;

- Assicurarsi che il ferreno sia piono e che |'asse oftico del proietiore sia
perpendicolare allaparete;

Il veicolo deve trovars in posizione verticale;

- Misurare I'altezza del centro del proiettore da terra e ripodare sulla parete uno
crocetta allo medesima altezza;

- Accendendo lo luce anabbaglionle il limite superiore di demarcozione tro la
zona oscuro e lo zona illuminato deve risultare ad una oltezza non superiore a
9/10 dell’altezza da terra del centro del proiettore.

Leventucle reffifico dell’crientamento si puo effetivore allentando lo vite (1) di

| fissaggioe spingendo nella parte inferiore o superiore del proiettore a seconda che
si voglio obgossore o alzare it foscio lJuminoso. A regolazione effefuata serrare
nuovamenle la vite (1).

Headlamp

The front headlamp is fitted a dipping bulb formain and dipped beoms and a pilot/

side lamp bulb.

Particular care should be taken to adjusl the headlomp beam; adjust as follows:

- Position the motorcycle at 33 £ from a flot wall;

- Check that the bike is on a level surface and that the headlamp oxis is of right
angles al Ihe wall;

- The bike should be in o veriical position;

- Measure the distance from the ground io the cenire ol the headlamp lens and
then mark a cross ot the same height on the wall;

- Switchontodipped beam; the upper limitofthe bearn should be ata heightwhich
is so greater than $/10 of the height from the ground of the centre of the
headlamp.

By aloosening screw (1), correctorienling of headlomp s possible, and by pushing

the headlamp lower or upper side, the light beam is rised or fowered respectively.

When the orienting operation is over, tighten screw (1}).

0 H!M
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Projecteur avant [ ‘

Le projecteur avant a une lampe & deux feux pour les feux de roules et les feux de

croisement et un ompoule & baionette pour les feux de position.

Il faut préter beaucoup d’attention & la direction du faisceau lumineux; suivre les

indications suivantes:

- Plocer le véhicle & dix métres d’une paroi verficale;

- Véritierque le ferrein soit plot et que I“axe optique du phare soit perpendiculaire
a la poros;

- Levéhicle dort étre en posilion verlical;

- Mesurer la hateur du cenire du phare du sol et marque une croix sur la proi &
la méme hateur;
Enallumant lefeu de route laigne supérieur de démarcalion entre zone obscure
et zone illuminée ne doit pas étre & une hauteur supérieure d 9/10 de I'hauteur
du centre du projecteur du sol.

On peutchangerta direction du faisceau luminex en desserantla vis (1) de fixation

et en poussant dons lapartie supérieure ou intérieure du feux selon si 'on veut

diminuer on augmenler le foisceau lumineux. Aprés le colage, serrer lo vis 1. | |

Vorderlicht

. Die Vorderlichtist mit einer Biluxlampe fir das Fernlicht und das Abblendficht und
mit einer {Ur das Parklicht versehen

Man mub besonders auf die Richtung des Lichtbundels achigeben; wie folgend

vedahren-

- Das Motorrad auf 10 Meter Abstond von einer senkrechten Wand stellen;

- Versichern Ste sich dab, das Boden plotl isl und dab die optische Achse des
Scheinwerers rechiwinklig auf die Wand ist;

Dos Motorrad mub in senkrechter Slellung sein;

- DieHohedes Zentrums des Scheinwerfers von Boden messen und auf die Wand
ein Kreuz auf die gleiche Hohe ritzen;

- Wenn mondasAbblendlichtandreht, mub die hochste Grenzlinie zwischenden
dunkeln Streden und den beleuchieten Sireifen oul eine Hohe sein, die nicht
hoher als 9/10 der Hohe von Boden des Zentrums des Scheinwerfers ist.

Die evenluelle Berichtigung der Orienterung kann durch die Lockerung der

Feststellschroube (1) ausgefuhrtwerden, und dann mub man in dem unteren oder

ohcren.

Teil des Scheinwerters schieben, geméb wenn man den Lichtbindel niednger

machen oder heben will. Nach der Regelierung, die Schraube (1) wieder sponnen.

Faro anterior

El fovo anterior esté subastecido de una lémparilla bi-luz para las luces larges y
cortas y de una lomparilla a siluro para la luz de ciudad o de posicion.
. Hoy que prestar particular atencién a la direccién del haz luminoso; proceder en

el siguiente modo.

- Poner el vahiculo o 10 metros de distancia de una pared verticol,

- Asequrarse que el terreno sea llanoy el eje dptico del proyectorsea perpendicular
ao pared;

- Elvehiculo tiene que enconlrarse en posicidn vertical;

- Medirla altura del centro del proyector desde tierra y senalar en la pared una
crucita o la misma altuea;
Encendiendolaluz corta el limite superior de demarcacién entre la zana oscura
y1a zona iluminada fiene que resuliar o una aliura que no sea superior o 9/10
de la aliura de tierca del centro del proyector.

La eventual correccion de la orientocion se puede efeciuaraflojando el tormillo (1)

de fijacién y empujando en la parte inferior o supenor del proyector segin que se

quiem(?bo;luro evantar el haz liminoso. A regulacion efectuado apretarde nuevo

el tornillo {1}.

®
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Controllo livello del liquido refrigerante

Ifliquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico (pistone, cilindro, testa)
e lo trasferisce all’ario esterna iramite il ror?imore. Perun buon funzionamento del
circuitodiraffreddamento & estremamente imporianie conlrollare periodicamente
il livello del liquido.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra
massa termica € masso radiante provocherebbe un
surriscaldamento nel gruppo cilindro pistone con conseguenti
grippaggi e, nei casi piv gravi, danni al manovellismo
(albero motore).

Checking the cooling fluid level

Coolingfluid absorbs the heo! from the thermic group (piston, cylinder, head) and
conveys It fo the exterior almosphere through radiator.

Foracorrecl operation ofthe cooling systemitis of utmostimportance the periodical
check of fluid level.

The lack of the heat exchange means (water) between
n thermic mass and radiantmass could cause overheating

of the cylinder-piston assembly with consequent seizure

and, the worst, damages to the  crankshaft assembly.

Contréle niveau du liquide réfrigérant

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur du groupe thérmique (Piston, cylindre,
culasse) ef lo iransferit & I'air extérieur grace au radiateur. Pour un bon
fonctionnement du circuit de refroidissement il est Irés imporiant

de vénfier périodiquement le niveou du liquide

réfrigérant) entre la masse thérmique et la masse radiante
provoqueraitun surchauffage dans le groupe cylindre
piston avec les conséquents grippages, et dans les cas les
plus graves, des endommagements au vilebrequin (arbre
moteur).

n L'absence de V'élément de changement chaleur (liquide

Pruetung des Kuehlfluessigkeitsstand

Die Kuhlussigkeit absorbier die Warme von der Wérmergruppe (Kolben-
Zylinder-Kopf) und beriragt sie der Aussenluh durch die Kihlanlage Zum auten
Wirkungsgrad der Kithlanlage ist es Gusserst ndtig den Flussigkeitsstand von Zeit
zu Zeit zu prifen

Beim Fahlen des Warmeaustauschtragers
(kuehlfluessigkeitsstand) zwischen Wéarmemasse und
Kihlerblock ware eine Ueberhitzunq in der Gruppe Zylinder-
Kolben unvermeidlich, mit danach folgendem Fressen und
Beschadigung des Kurbelbetriebs (Antriebswelle).

Control nivel del liquido refrigerante

Elliquido refrigerante absorbe el calor del grupo Iérmico (piston, clindro,  culaia)
y lo transfiere al aire exterior mediante el radiador. Pare un buen funcionarniento
del circuito de enfriomiento es muy importante controlar periddicamente el nivel del
liquido.

entre masa térmica y masa radiante provocaria e
sobrecalentamiento del grupo cilindro piston con los
consiguientes ogarrotamientos y, en casos mds graves,
danos al grupo eie motor.

n La falta del medio de intercambio calor (liquido refngerunle}

1
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Riscontrando luttavia surriscaldamento del motore, verificare che il radiatore sia
completamente pieno ed il lunzionamento dell’eleiiroventola.

Il controllo dellivello nelradiatore sideve esequire @ motore freddo (vedi paragrafo
“Controllo livello liquido di ruHreddamemo%.

Se per qualsiasi motivo dovele operare a motore caldo, fate aftenzione e scaricare
lenlamente la pressione.

lltappo del radialore & prowisto di due posizioni disbloccoggio, la prima serve allo
scarico preveniivo della pressione.

Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra descritte
puo causare ustioni all’operatore e a coloro che gli stanno
accanto.

Howeverif engine overheating is noticed, check that radiatoris completely filled up.

Verify the solenoid valve operation.

Check of rodiator level must be performed with cold engine (see parograph
"Cooling fluid level control”).

[tforany reason you have to operote ono ho1engine,icke careto s\ow\ydischarge .
pressure.

The radiator cap is provided of lwo unlocking positions, the first being for the
previous pressure discharge.

could cause scalds to the operator andother people
around.

m Opening the circuit without taking care of above directions

1. Livello refrigerante

1. Cooling flud level

N.6 Part. N.80 231
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En frouvant foutelois surchauffage du moleur, vérilier que le radiateur soit
complétement plein . Vérfier le fonctionnement de 'électroventilateur.

Le conirdle du niveau dans le radicleur se doit éffectuer & moteur froid {voir
paragraphe “Contréle du nivecu du liquide de refroidissement”).

Si pourn’importe quel molifs vous devez opérer & moleur chaud, tates altention et
déchorgez lentemenl la pression; enlever le bouchon de le resevior.

Le bouchon du rediateurest pourvu de deux position de déblocage, la premiére peut
servir & la decharge préventive de la pression.

Ouvrir le circuit sans donner importance aux instructions
cidessus descriptes, peut causer brilures & Popérateur et a
ceux a coté de lui.

Wird aber Motoriberhitzung aufgewiesen, prifen, ob der Kihler ganz beftllt

ist Den Betrieb der Elekiroventl kontrollieren.

Die Prisfung des Flussigkeitsstandes im Kuhler nur ber kattem Motor
. vornehmen (siehe Paragraph “Kontrolle des KueH[‘luesswgkeilsslondes‘c?,

Mub man ous irgendeinem Grund bei wormem Motor infervenieren, den Druck

longsam und sorgféltigstablassen; eentfernen clen stopfen der tank.

Der Kishlerstopfen hat zwei Auslosesteliungen: die erste dient zum Vorablass

des Druckes.

Die Kreis6ffnung ohne Beachtung der obigen Anweisungen
kann dem Bedienungsmann und den Nebenstehenden
Verbrennungen verursachen.

Comprobande sin embargo sobrecalentamiento del motor, controle que el

radiodoresté completomenielleno comprobarel funcionamiento del eleciroventilador.
El control del nivel del rodiador se deEe hacer con molor fric (véase panafo
“Control nivel liquido de enfnomienm"L Si por cuclquier motive Ud. fiene que
trabajar con motor caliente, tenga mucho cuidado v descargue lentamente la
presion quitando el topén del deposito del liquido de enfriamento

El tapon del radiador estd provisto de dos pasiciones de desbloqueo, la

orimera sirve para lo descarga prevenhva de la presion.

Abrir el circuito sin atenerse a las instrucciones dadas mas
arriba le puede causar ustiones al operador y a los que se

1. Niveau fluide réfrigérant
1. Kihlrmittelstond

1. Nivel refrigerante

o
M e
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Circuito di raffreddamento

L'impianto di raffreddamento & del ipo a circolazione forzata con pompa centrifuga sulla sinistra della testa cilindro, doppioradiatore
o flusso verticale, termostato ed elettroveniola. L'aperiura del termostato awiene quando la temperatura del refrigerante raggunge i
75°C circo: o questo punto il liquido passa nei radictori e, nel caso si raggiungessero i 90°C, entrerebbe in funzione |eleftoventola.
Un serbatoic di esponsione collegato al radiatore destro consente il recupero del refrigerante in eccesso. Un’ulleriore tubozione di sfiato
posta sul coperchio pompa acqua & collegata ai due radictori.

Cooling system

The cooling systemis of the forced circulation type, with centrifugal pump located onthe L. H. side, at the cylinder head, dowle heat exchanger
with vertical [row‘ thermoslal and electric blower.

The opening of the thermostat happens when the temperature of the cooling liquid reaches about 75°C; ot this point the liquid msses in
the heat exchangers and, if the temperclure of 90°C is reached, the eledric%lower is also actuated. an expansion tank conneced fo the
heat exchanger the recovery of the excess cooling liquid. Further, a vent pipe on the cooling liquid pump cover, is connected b Ihe two
heatexchongers.

— 1. Pompo centriluge
FINO A 75° 2 Radigtore dsstro
UPTO 75° s 3 Radiaiore sinistro

4 Termosioto

AU DESSOQOUS DE 75° 5. Termointermutiore

BIS 75° 6.Elettroventols
7.Serbotoioe ione

HASTA 75° 5. Tabotione st

9. Tubozione radislore - sarbatoio espansione
10. Tubazione radigtor - fermostoto

11. Tubezione pompa - radiaton - termostato
12. Tubazione cilindro - fermostota

A Serso di marcio

1. Cenirifugat pump

2. R.H. heot exchonges

3 LH heat exchonger

4. Thermostol

5. Thermol switch

6 Electnc blower

7 Expansion tank

1 8. Venl pipe

9 Heal exchonger-expansion tank pipe
10 Heatexchongers-thermosta! pipe
11 Pump-heal exchangers-thermostal pipe
12. Cylinder-thermostal pipe

A Running direction

OLTRE 75°

OVER 75°

AU DESSUS DE 75°
UBER ALS 75°

MAS 75°

@ = In presenza di

malfuonzionamento
dell'elettrovalvola e
conseguente ebollizione del
refrigerante, quest'vltimo
viene recuperato nel vaso di
espansione alfraverso la
tubazione 9.

= In case of electric valve

@ malfunction the cooling liquid
reaches the boiling point,
The coolant goes to the
expansion tank through the
hose 9.

Part. N.8000 1
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Circuit de refroidissement

L' instaflation de relroidissement est du type a circulation forcée avec la pompe centrifuge & gouche de la 1&te du cylindre, dasble radiateur
afluxvertical, thermostat et électroventilateur.

L' ouverture du thermostatavieni quondlo lempéroture du caloporteur arrive d quelche 75° C: d ce point ke liquide passe dons ks radiateurs
et dans le cos on ariverait a 90° C, actionerait I'éleciroventilateur. Un réservoir d’expansion enclenché au radiateur droit consent lo
récupérofion du coloporteur en excédent. Une ultérieure canalisation pour I’échappement positionnée sur le couvercle de la pomg del'eau
est enclenchée aux deux radiateurs.

Kuhlkreislauf

Die Kuhlanloge funkfioniert durch einen Zwangsumlaul, sie ist mit einer Schleuderpumpe aulder linken Seite des Zylinderkopfs mit einem
doppelien Fallsiromkuhler, mit einem Thermostat und mil einem Elekiroventil versehen. Die Offnung des Thermostots erfolgt wenndie
Temperaiur des Kuhlmilels erreicht ungeféhr 75°C: bei dieser Temperatur geht die Flisssigkeitin die Kihler durch und wenn dieTerperatur
90-Cerreichl, wird die Elekiroventil funktioniert. Ein Ausgleichbehdlter, dermil dem rechten Kihlerverbundenisl, edaubt de Rickgewinnung
des ubriggebliebenen Kuhlmittels. Ein weiteres Enlluferrohr, das an dem Wasserpumpendeckel liegt, ist zu zwei Kihler verbunden

1 Pompe Cenirfune

| FINO A 75° 2. Rodioteur droil
o 3 3 Rodicleur gouche
UPTO75 4.Thanmostat

AU DESSOUS DE 75° 5. Thermamternvolenr
® - o 7 Reservor doponi
HASTA 75 8 Conesisalion pour l'echappement

9. Conalisalion radialeur résarvorr d'exponsion
10 Canolisalion rodiateurs-Thermoslot

11 Canahsalion pompe-rodicteurs-thermostat
12 Conalisation cylindre-thermostat

A Sense de marche

| Schlsuderpumpe

3 Rechter Kihler

4. Linker Kuhler

5 Tharmostal

& Thermoschaller

7. Elekirowentil

8. Ausgleichbehaller

1 9 Enllultercohr

10. Kuhler Rohr - Ausgleichbehsher
V1. Kihler Rohr - Thermasfar

12, Pumpenrohr — Kihler - Thermostat
13. Zylindarrohr — Thermostol

A, Richlunggang

Lo

. OLTRE 75°

OVER 75°

AU DESSUS DE 75¢

UBER ALS 75° 2 En cas de wmavuvais
MAS 75° @ fonctionnement de o

soupape élecirique et, par
conséquent, d’‘ébullition du
liquide de refroidissement, ce
dernier doit étre récupéré
dans le vase d‘expansion @
travers la tubulure 9.

Wenn die Magnetventil
schlecht funktioniert und die
Kolhungsmittel kocht, die
Kilhungsmittel wird in dem
Ausdehnungdose, mit dem
Kreislauf (9), gesammelt.

O S

o
Jen.
LT A

i
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Circuito de refrigeracion

La installacién de refrigeracién es del fipo a circulatién forzada con bomba centrifuga a la izquierda de la culate cilindro, doble radiator
a fluido vertical, termostao y electroventilador. La abertura del termostato sucege cuando la temperature del refrigerante alcanza
aproximadomente los 75°C: a este punto, el liquido pasa en los radiadores y, en el caso que se alcanzasen los 90°C, entrarfa infuncidn
elelectroventilador. Un depésilo de expansién coneclado ol radiador derecho permile la recuperacion del refrigerante en excedencia. Un

®.

tubo sucesivo de purga colocado en la tapadera bomba agua estd conectada a los dos radiadores.

I Bomba ceninfugo

FINO A 75° 2 Rodiador derecho
|UPTO 75° 3. Rodicdor izquierdo
AU DESSOUS DE 75° 5 o
BIS 75° 4. Electroventilodor
HASTA 75° 7.Deppaosilo expansion

&

N.10

. “'r &

8. Tubo de purga

9 Tubo rediador - deposilo expansion
10. Tuboe radiodores - lermostolo

1. Tubo bombo - radiadores - iermostoto
12.Tubo cilindro - termosiolo

A Sentido de marcho

6
= En resencia  de
OLTRE 75° ® mulfuncio‘:\amienio de la
OVER 75° electrovalvula y consecuente
AU DESSUS DE 75° ebullicion del refrigerante,
UBER ALS 75° este Ultimo se recupera en el
MAS 75° vaso de expansion a frovés

de la tuberia g.

Pa
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Revisione impianto di raffreddamento motore

Riscontrando temperature eccessive del liquido di roffreddamento, controllare la
massa radiante. Se sulle alette vi sono osiruzioni al flussso d’ang, foglie, inseth,
fango, ecc., si dovrd procedere alla rimozione di tali ostacoli facendo alienzione
o non rovinare il radiclore. Se si dovessero riscontrare delle deformazioni &
opportuno raddrizarle ripristinondo il passaggio del flusso d’aria. La massa
radiante non deve essere intasata o rovinato per piv del 20% della sua superficie.
Se la supericie rovinata supera questa entitd sard opportuno soshtuire il radialore.
Controllare periodicamente i manicotti di collegamento: cié eviterd perdite diacqua
e quindi grippaggi ol motore Se suitubisi presentano screpolature, rigonfiamenti
o indurimenti dovuti ad essicamento dei manicotti, sara opporiuna la loro
sostituzione.

Engine cooling system overhauling

Verilying too high temperatures of cooling fluid, check the radiant mass, Whether
on fins are noticed obstructions to the cir flux as leaves, bugs, mud etc , carry out
removal of these obstruclions taking care not to domage rogiolor. If distortions are
noliced, itis advisable to siraighten lhem so restoring the cir passoge. The radiant
mass has not to be clogged or domoged for more than 20% of its surface. if the
domaged surace is over this imit, it sholl be advisable to replace radictor.
Periodically check the connecting sheats, this will avoid woler leakages and
consequent engine seizure. !f pipes show cracks, swelling or hardenings due to
sheals desiccation, their replacement shall be advisable.

Revision equipement de refroidissement moteur

Quand on remarque des témpératures excessives du liquide de refroidissement,
vérifier la masse radiante. Sisur les ailettes, il y a des obstructions & Iécoulement
d’ar, fevilles, insecles, boue, efc., on devea avoncer au déplacement de ces
obstaclesen faisani attention ain’endommagerpas le radiateur. Sion devrait vérifier
des déformations, il est saire de les redresser en facilitant le possage du flux d’air.
La masse rodiante ne doit pas éire engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa
surface. Silo surface abimée supére cetle entité il sera nécessaire de remplacer le
radiateur. Vérilier souvent les monchons d’assemblage, cela evitera des pertes
d’eau et donc des grippoges du moteur. Si sur les luyauteries 1l y o des crevasses
des foisennements ou des gurcissemenfs causés parséchoge des manchons, if sera
nécessaire les remplacer

Ueberholung der Motorkihlanlage

Stelltmon zu hohen Temperaturen der Kihliflussigkeil fest, donn ist der Kdhlerblock
nachzuprifen. Falls Schlamm, Blatter, Inskte usw. den Luhzufluss verstopfen, dann
mufb man diese Hindemisse enlfernen und dabel beachten dalb der Kuhler nicht
beschddigt wird. Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der
Lubzuflusswiederhergestellt. Die Strahlungsoberflache darf nicht Uber 20% verstopft
oderbeschadigtwerden, sonstwird es emplohlen, den Kuhler auszuwechseln. Die
Verbindungsmuffen von Zeitzu Zeitnochprufen, um Wasserleck und Motorfressen
zuvermeiden. FallsRissigkeiten, Verhartung, Schwellung wegen Mulenaustrocknung
an den Schlduchen vorhanden sind, dann sind, die Letzten auszuwechseln.

Revision instalacion de enfriamiento motor

Notando temperaturas excesivas del liquido de enfriamiento controle lo masa
radianie. Sien las aletas hav obstrucciones del fluio de aire, hojos, insectos barro,
etc., hav que proceder a la remocién e dichos obstaculos teniendo cuidado a fin
de nodanarel rodiodor. Si se encontraran deformaciones es oportuno enderezarlas
restableciendo el paso del flujo de aire. La masa radiante no debe estar obstruido
odofivda enmas del 20% de su superficie. Sila superficie deteriorada supera esta
entidad es conveniente substituir el radiador. Controle

periddicamente los monguités de conexion: esto evitard

pérdidas de aguo y por tanto agarrotamienlos del motor. Si en los lubos se
presentaran grielas, hinchazones o endurecimientos debidos a que los manguitos
estan resecos, es convenienle substituirlos.

I
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Circuito di lubrificazione N. DESCRIZIONE
La lubrificazione del motore & di hipo forzate con doppia pompa a lobi all'interno 1 POMPA OLIO PRINCIPALE
del coperchio carter destro. La pompainterna di mandatainvial'olio opporunamenie 2 POMPA OLIO DI RECUPERO
filirato cllo gobbio a rulli della testo di biella, alla ruota libera deli'avviemento, alla 3 FILTRO A CARTUCCIA
parte interna del pistone ed ollalbero a comme. 4 ALBERO A CAMME
Unavolta lubrificati questi particolari, I'olio provenienie dal pistone e dalle gabbio 5 CAMERA DISTRIBUZ. E ACCENS.
dellatestadibiella ncade nella camera delmanovellismo dove, nuovamenie filirato 6 DOPPIO FILTRO A RETE
ed ospirato dallo pompa di recupero, viene inviato alla camera del cambio. 7 PISTONE/GABBIA RULLINI, BIELLA/
L'olio provenienie dalla ruota libera e dall'albero a camme ncode nella camera del GABBIA RULLINI, CORONA
carter lafo accensione dove passa oftraverso il doppio liltro a rete ritornando alla AWIAMENTO
g0 di mandolo. 8 CAMERA MANOVELLISMO
Un raccordo di sfiato posto sulla testa cilindro invia i vapori "C" di olio nel trave 9 FILTRO A RETE
superiore del telaio dove awiene la separazione dell'olio dai vapori convogliaii 10 CAMERA CAMBIO
rispetlivamente:
A nel bosamenlto attraverso raccordo collegato al telaio O MANDATA
B. nello scatola filtro afiraverso una lubazione. . RECUPERO
Unavalvolaolamelle posta dietro la catena distribuzione ofiimizzail funzionamento
del circuito n funzione del movimento del pistone. @; ﬁtL/EiASSé%F%wJA\OFILTRO
C: AL TELAIO

o
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N. DESCRIPTION Lubrication system
! MAIN OIL PUMP The engine lubrication is of the forced lype, with dual lobe pump locoted inside the
2 DRAIN OIL PUMP R.H.crancase cover. The inner delivery pump delivers oil suitable filtered lo the roller
3 CARTRIDGE FILTER cage of the connecting rod little end, to the starting freewheel, 1o the inner side of
4 CAMSHAFT ihe piston and lo the camshalt.
S SPARKAND TIMING SYSTEM CHAMBER  Afiarthese items have been lubricaled, the cil coming from piston and from the cage
6 DOUBLE BASKET FILTER of the connecting rod liftle end folls in Ihe linkage chamber. The oif coming from
7 PISTON/CONNECTING ROD CAGE/ e free wheel and from the camshaftfollsin the crankcase chamber, ignilion side,
STARTING GEAR CAGE when i passes through the double screen filter and returns 1o the delivery pump.
8 CRANKSHAFT CHAMBER Aventfitling on the cylinder head delivers oil vapours in the frame upper beam,
(190 ES/?ESA%ETSI-TI‘IL_'IEEHAMBER where take ploce the separalion of the ol from the vapours conveyed respeciively:

A. [n the engine block through a fitling connected to the frame

B. In the air filter box through a pipe.

DELIVERY Alamination valve located behind the distribution chain optimises Ihe operation of
RECOVERY lhe system acording to the movement of the piston.

TO THE FILTER BOX

(@]
[ ]
A: TO THE CRANKCASE
B:
C: TO THE FRAME

Part. N. 8000 87097 {09-98)
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Circuit de la lubrification N.  DESCRIPTION
La lubrification du moteur est de type forcée avec double pompe & lobes dans ; ggmgg BE b;‘&ﬂ—; gE“\LJACIPALE
linterieur du covercle du carler droit. La pompe inferieure de refovlement envoie  ~ RECUPERATION
Ihuile opportunément filirée & la cage & galets de la téte de bielle, ¢ lo roue libre 4 FILTRA A CARTOUCHE
du démarrage & la céte interieure du piston et o larbre & cames. y ARBRE A CAMES
Une foie lubrifiés ces particuliers, I'huile provenant du piston et de lo cae de la 181e 5 CHAMBRE DE DISTRIBUTION ET
debielle retombe dons la chambre du mécanisme & manivelle ot de noveaufiltrée OALLUMAGE
aspirée dela pompe de laroue libre el de larbre & cames relombe dons o chambre 6 DOUBLE FILTRE A FILET
du carter de la céte d'ollumage oU posse & travers le double filire & filst retournant 7 PISTONJ/CAGE DES MOLETTES DF
g la pompe de refoulement. o . BIELLE/CAGE DES MOLLETTES DU
Un emboul pour léchappement positionné sur la téle du cylindre envoise les COURONNE DE . DEMARRAGE
vapeurs canalisés respeclivement: 8 CHAMBRE DU MECHANISME A
A. dans le soubassement & travers I'embout enclenché ou chassis MANIVELLE
B. dons le bolter de filtre & travers une canalisation. 0 FILTRE A FILET
Une soupope & doigts positionnée derriére la chaine de distrbution, optimise le 10 CHAMBRE DU CHANGEMENT
fonctionnement du circuit en fonction du mouvemenl du piston.

@) REFOULEMENT

) RECUPERATION

‘ A AU CARTER
B: A LA BOITE A FILTRE
C: AU CADR

o
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. BESCHREIBUNG Schmierungskreislauf

! HAU PLOLPUMPE Die Schmierung des Motors isl eine Zwangsschmierung, die mit einer doppelten
2 SAUGPUMPE Nasenpumpe versehenist, dieinnen des Deckels der rechten Kurbelgeh&uses liegt.
3 WECHSELFILTER Die innen Presspumpe schickl das gut filtriene Ol zu dem Wolzenkafig c?er
4 NOCKENWELLE Pleuelfisse, zu dem freien Anhiebsroc?, 7u dem Innenieil des Kolbens und 2u der
5 STEUER- UND Nockenwellw,

BESCHLEUNIGUNGSKAMMER Nachdem Sie dieses Teile geschmiert hatten, dos aus dem Kolben und den Kéfigen

6 DOPPELTER SIEBFILTER
7

: fisse alh Kurbekgelriebes wieder; b
¢ KOLBEN/PLEVEL NADELKAFIG/ derPlevelfisse kommende Ol falltin derKammerdes Kurbekgelriebes wieder; hier,

nachdem die Saugpumpe es nochmals gefilter und gesaugt hotte, wird es zum

ANLASSKRANZ NADELKAFIG Getriebekammer geschickt. Das aus dem freie Rad und cus der Nockenwelle
8 KURBELGETRIEBESKAMMER kommende Ol f8lllin den Kammern des Kurbelgehéuses auf der Seite der Zundung
?O %E?EI\%EESRKAMMER Zjeri[tjeck,hler gehi es durch den doppellen Siebliller, und geht zAu der Presspumpe
Ein AuspuffanschluB, der am Zylinderkopf liegt, schicki die Oldampfe zu dem
o) ZUFLUSS oberen Trager des Rohmens, hier erfolgt die Trennung des Ols von den Démpfen,
» RUCKGEWINNUNG die beziehungsweise gefihrt wurden:
A. in das Kurbelgehause, durch den zum Rehmen verbundenen AnschluB
A ZU DEM GRUNDLAGE B. in den Filterkasten, durch einen Robr.
B: ZU DEM FILTYEGEAHAUSE Ein geblstlerles Ventil, das hinter der Steuerkette liegt, verbessert den Betrieb des
C: ZU DEM RAHME Kreislauf in Funkfion von der Bewegung des Kolbens.

o
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Part. N. 8000 87097 (09-98)

0.8
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LUBRIFICATION CIRCUIT
CIRCUIT DE LUBRIFICATION
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’ CIRCUITO DE LUBRICACION
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Circuito de lubricacion N. DESCRIPCION
La lubricacion del motor es el tipo forzado con doble bomba aldbulo en el interior 1 BOMBA ACEITE PRINCIPAL
de lo tupadera carter derecho. La bomba inlerna de envio mande el aceite 2 BOMBA ACEITE DE RECUPERACION
oporunadamente filtrado a la jaula de agujas del cojinete de la culada de biela 3 FILTRO DE CARTUCHO
recoe enla camara de la manivela donde de nuevo fitrado y aspirado de lo bombo 4 EJE DISTRIBUCION
de recuperacién viene mandado a la cdmaro de cambio. 5 CAMARA DISTRIBUCION Y
El aceite que proviene de lo rueda libre e del eje distribucion recae en la camara ENCENDIDO
gz\ecr?vr‘:r lodo encendido donde pasa o través del doble filtro o red ¢ la bomba (; II;)Ig%BOLEN/FJI/ELRR(/)\ /ZCEEBAS COINETE
Unenlace derespiradero colocado ala culatcilindro mando los vapores de aceite BIELA/ZJAULA AGUJAS COJINETE
eneltirante superior del bostidor donde sobreviene la separacién del aceite de los CORONA ENCENDIDO
vapores convoyados respectivamente: 8 CAMARA MANIVELA
A. en el basamento a través del empalme colegado al bastidor 9 FILTRO A RED
B. en el la caja filtro a través un lubo. 10 CAMARA CAMBIO
Uno vélvulo a lédminos colocadus detras la cadena distribucién optimiza el
tuncionamiento del circuito en funcién del movimiento del pisfon. 9 EEX:J%ERAOON
A A LA BANCADA
B: A LA CAJA FILTRO
C: AL BASTIDOR
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Rimozione e apertura del bauletio Rear box removal and opening .................... P.5

osleriore i PS5 Rear box locking and installation ... TS P.5
nsiallazione e chivsura del baulefio
posteriore .

............... O %'
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Installation et fermeture du coffret arriere ... P6 Hinterkoffer einstellung und schliessung ... . P
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Rimocion y abertura del baul posterior ... ... p7
Instalacion y cierre del baul posterior ... P7
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RIMOZIONE E APERTURA DEL BAULETTO POSTERIORE

llmodello TE 610 e LT & equipaggiato, diserie, con un bauletto situato nella parte
Eosreriore cdella moto come & possibile osservare dalle foto allegate. Il supporto del

auletto & fissato alla moto per mezzo di 4 viti a tesia esagonale incassata (1).
Tramite la serratura & possibile aprire il bauletto ruotando la chiave in senso orario
{OPEN) oppure rimuoverlo ruotando in senso antiorario (FREE), tirando laleva (2)
& svincolandolo dalla base di appoggio.

INSTALLAZIONE E CHIUSURA DEL BAULETTO POSTERIORE

Per installare il bauletto portare la chiave in posizione (STOP) inserire nelle guide
(3) i perni $4) quindi, premendo dull'alio verso il basso, bloccare sul perno (5).
Chiudere il bouleho con la chiave in posizione (OPEN], serrare il meccanismo di
chiusura {6) e ruotare la chiove in posizione (STOP).

REAR BOX REMOVAL AND OPENING

The model fe 710e LT is equipped with a reor box, shown in the pictures.
The box support is fixed to the molorbike with 4 socket head screws (1).

Yau can open the box by acting on the lock, turning clockwise the key (OPEN)
or anticlockwise to remove it (FREE) by pulling the lever (2} to disengage Ihe
support plate.

REAR BOX LOCKING AND INSTALLATION

To install the box the key must be in the (STOP) position

Inser the pins (4) in the slides (3), then lock the pin (5) by pulling down from above.
Close the box with the key in the (OPEN) position, close the lock (6) and furn
the key to the (STOP) position.

Part. N. 8000 92316 {01-2000;
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ENLEVEMENT ET OUVERTURE DU COFFRET ARRIERE

Le modéle TE 410 e LT standard est pourvy d’un coffret qui se trouve dans la portie
amére du motocycle (voir les photos). Le support du coffret est fixé au motocycle
par 4 vis a six pans creux (1).

Au moyen de la serrure, il est possible d’ouvrir le coffret en tournant la clé dans
le sens des aiguilles d"une montre (OPEN) ou de I"enlever en tournant la clé dans
le sens inverse aux ciguilles d’une montre (FREE), en tirant le levier (2) et en le
dégageant de la base de support.

INSTALLATION ET FERMETURE DU COFFRET ARRIERE

Pour instoller le coftret il tout mettre la clé en position (STOP), introduire les pivots
(4) dansleurs guides (3) et puis, en poussanl de I'haul versle bas, bloguer le coffret
sur le pivot (5).

Fermer le cotfret avec la clé en position {OPEN), serrer le mécanisme de fermeture
(6) et tourner lo clé en position (STOP).

HINTERKOFFER OFFNUNGS UND WEGNEHMUNG.

Die TE 610 und LT Modelle haben einen Koffer am der Ruckseite des Krafirades,
wie im Bilder geshaut.

Der Koffereistellungsrahme wird zu dem Kraftrad mit vier Schrauben eingestells
Um den Koffer zu offnen, Die Schlussel uhrweise drehen (OPEN). Um den Koffer
wegzunehmen, Die Schiussel gegenuhrweise drehen (FREE), die Hebel {2) zihen
und den Koller weg von dem Einsetllungrohme wegnehmen.

HINTERKOFFER EINSTELLUNG UND SCHLIESSUNG

Um den Koffer einzustellen, die Schlussel am STOP Position drehen, die Stiften
(4) in der Fihrungen eistellen, dann dricken von oben bis unten und den Koffer
am Stift {5) blokieren

Mitdem Schlusselin OPEN Posilion, den Kofferschliessen. Die Schliessousristung
(6) sperren und die Schlussel am STOP Position drehen.

0O HMHH
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RIMOCION Y ABERTURA DEL BAUL POSTERIOR

El modelo Te 610 y LT esté equipado, de serie, con un batl situado en la parte
posterior de la molo como es posible observar por lus folos que se incluyen. El
soporte del badl estd fijode a lo molo por medio de 4 tornillos de cabeza
hexagonal encojada (1).

Tramile el cierre es posible abrir el baul girando la llove en sentido de las agujas
del reloj (OPENR o quitarlo girondo en sentido conlrario a las agujes del reloj
(FREE), tirando la palanca {2} y seporandolo de la base de apoyo.

INSTALACION Y CIERRE DEL BAUL POSTERIOR

Para instalar el bodl llevar la llave o la posicion (STOP) introducir en las guios
(3) los pernos (4}, empujando desde arriba hacia abajo, bloquear sobre el pemo
5

Cerrar el bad! con lo llave en posicidn (OPEN), apretar el mecanismo de cierre
(6) y girar la llave en posicidn (STOP),

HHMH I el
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ATTREZZATURA SPECIFICA

SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAI.

SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO
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der Zindung

POS. | N.CODICE
N. CODE NO. | DENOMINAZIONE NAME DESIGNATION BESCHREIBUNG DENOMINACION
INDEX Nr, CODE
POS. CODE N,
N. CODE
1 800089743 | Estroftore bosamento Crankegsa puller Exiracteur carter Kurbelgehause-Auszieher| Exiraclor carter
2 800039523 Estrottorevolono compl| Flywheel extaactor Extrocteur pourvolant | Ayszisherfir Exiroclorvolonie
Schwungrod
3 | 80000662 | Assiemesupportoper | Supportassy Supportcompl. Kpl. Moller Soportecompl.
mantaggo motore
4 151413401 Estratiore braccio Swing arm puller Exroct. bras oscillont | Schwingorm-Abziehar Exlraclorbrazo oscilante
oscillante
5 800039524 | Chiove difermomozzo | Clutch hub retaining Cléfd'arret moyeau Malierungsschlisselder | Llove bloquear cubo friccion
frizione wrench embroyage Kupplungsnobe
é 151984701 Gancio per mofle Spring hook Crochet pour ressort Tederhaken Gancho poro rgsorle
7 800039522 | Chiavesmontaggio Flywheel disassembling | Cléf démontagevolant [ Schltssel f. Demont Llgve desmoniaje volonte
volano wrench Schwun.
8 | 8C0052306 | Aftrerzopermontaggio | Assemblingistontool Outlmontage piston | Werkzeugt, Utensilo montae piston
pisione Kalbenmontage
9 | 800090611 Estrolt cuscinetio Driving shard bearing Extrocteur paliesarbre | Auszigher f. Extractor cojnete drbor
olberomotore extractor moteur Trebwellelager amotor
10 800083254 Protezione albero Flywheel puller Oulil profection Molorwelleschutz for Proteccién eje mator por
molore estroz. volono crankshoh vilebrequin Schwungrad extraccibnvolante
11 800090674 | Atirezzo montaggio lgnition assemblyfoo) Outil monlageignition | Werkzeug Ut montajeencendido
occensione Monlagezundung
12 800039521 Afirezzo montaggio Valves assembly and Outil pour monl. dem. | Werkzeug for Ut montaje desmontaje
smonsggio volvole removal fnol soupopes Venfilmontage V. valvulas
13 800090875 | Dimaperfosatur Ignition contraticol Outil pour surveillonce | Werkzeug zurKi, UWensilo control fose
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE

ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION
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MOTORE
- ‘ T
APPLICAZIONE (Note) FILETTATURA Nem Kg*m b« ft
| Dado fissaggio testo M8x1,25 23,5+26,5 2427 17,3+19,5
Dado fissaggio testa e cilindro (+ Molikote Rame) M10x1,5 35,3+39,2 3,6+4,0 ‘ 26+289
Vite fissaggio cilindro - testa Méx] 10,8+11,8 1,0+1,2 79+8,1
‘ Vite fissoggio tuppo perno hilanciere Méx1 3,2+3,6 0,33+0,37 2,4+27
Vite fissaggio coperchio regolazione valvole Méx1 6,7+7,5 0,68+0,76 49+55
‘ Dado bloccaggio registro valvole Méx0,75 7,4+82 0,76+0,84 5,5+6,1
Vite fissaggio lamierino decantazione olio
{+ Loctite 270) M5x0,8 5 0,51 3,6
Raccordo per CANISTER (USA) (+ Loctite 572) | M5x0,8 8 08 58
| Dado fissoggio massa contralbero ‘ M18x1,25 6,7=-7,5 0,68+0,76 4,9+5,5
Dado fissaggio ingranaggio contralbero M16x1,25 6,7=7,5 0,68+0,76 49+55
| Topéfo per foro olio su albero motore (+ Loclite 242]‘ M22x1
o fissaggio pignone albero motore M24x1,25 95105 9,7+10,7 70,2+77 4
Vitefissaggio tendicatena distribuzione Méx] 4,3+4,7 0,44+0,48 3,18+3,22
| Vite fissoggio pattino M8x1,25 11,8122 1,201,225 8,6+9,0
Toppo ritegno molla tendilore Mbx1 ,7+51 0,48+0,52 3,5+3,8
Vite fissaggio flangia ingr. interm/disinnesto avviam.
(+ Loctite 601) Méx1 11,8+12.2 1,20+1,25 8,690
Vite fissaggio lamella valvola olic (+ Loclite 2472) M4x0,7 2,8 -3 0,29+0,31 2,1+23
Vite fissaggio coperchio accensione Méx1 7,4+8,2 0,76+0,84 5,5+6,1
Tappo sinistro scarico olio MT14x1,5 | 24 2,45 17,7
Raccordo tubazione olio sul corter M14x1,5 36 3,67 26,5
Tappo destro scarico olio M22x1,5 ‘ 40 61 44,1
Vite foraa per raccordo fubazione olic MI10x] 18,6+20,6 1,9+2,1 13,7152
Vite fissaggio raccordo carburatore M8x1,25 11,8+12,2 1,20+1,25 8,6+9,0
Dado fissaggio volano M16x1,25 122,5+136,3 | 125+139 90,4-100,5
Vite fissaggio statore (+ Loctile 270) Méx1 57+63 0,58+0,64 4,2+4,6
l Candela accensione (+ Molikote Rame) | M10x1 11,8+122 1,20+1,25 8,6+9,0
Vite fissaggio anello esterno rotore (+ Loctite 601) | Méx1 20 2 14,6
Dado fissaggio mozzo e campane trizione M18x1 58,8+64,7 6,0+6,6 43,4+47,7
Vile fissaggio mozzo e disco premifrizione Méx) 9,5+1,05 0,97+1,07 702774
Vile di registro frizione Mbx1 2,8+3 0,29+0,31 2,1+2,3
Vite fissaggio leva ovviamento
(610/98-99; + Loclite 542) Méx1 16 1,65 119
Vite fissaggio tamburo selettore marce (+ Loctite 242) | M8x1,25 28 285 | 206
Raccordo portagomma (sul corpo pompa acque) Méx] 3,7+4,1 0,38+0,42 2,73
Dado fissaggio girante pompao ocqua M5x0,8 4,8+52 0,49+0,53 3,5+3,8
L — -
= T _
Nota - Dove non diversamente indicato M5x0,8 5,6+6,2 0,57+0,63 4,1+4,5
coppie di serrct??no standard Méx1 8,8+9,8 0,90--1,00 6,5+7,2
per le seguenti fileflature: M8x1,25 21,5+235 2,224 159+17,3
|
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MOTOTELAIO
| APPLICAZIONE (Note) | FILETTATURA Ne¢m Kg *m Ib = ft
Vile fissaggio piastra motore M8x1,25 35+37 3,5+3,7 25,527
l Vite fissaggio piastra supp. fesia | Méx1 14+17 1,4+1,8 10,2+13
Dodo fissaggio superiore telaiefto post. M8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,8+20
Vite fissaggio inferiore telaiefto post -+ Loctite 270) M8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,8+20
Vite fissaggio rullo catena M8x1,25 24,5+29 2,5+3,0 17,8+21,2
Vite fissaggio serratura casco Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vite fissagglo pedana e supp.
pedane passeggero (+ Loctite 270) M8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,8+20
Bocchettone fiss. tubazione freno ant. e post M10x] 18,1--20,1 1,85+2,05 13,4+14,8
Vite lissoggio pedale freno post. {(+ Loclite 242) M10x1,25 3.9+4.4 40+4,5 29+33
Vite lissaggio pompa freno post. | Méxl 1416 1,4+1,6 102+11,7
‘ Vite fissaggio serbatoio fluido freno post. Méx1 2,3+2,5 0,24+0,26 1,719
Interrutiore stop post. MI10x1 18,1+20,1 1,85+2,05 134+14,8
| Vite fissaggio steli forcella M8x1,25 23,5+26,5 24+2,7 17,3+19,5
Ghiera reg. cuscinetii sterzo {coppia 12 awilamenlo) M25x1 3+4 0,3-0,4 272+29
Dado perno di sterzo M24x1 78--88 8+9 57+64
Vite fissaggio supporio manubrio MI10x1,5 20+22,5 2,0+2,3 15-16,4 ‘
‘ Vite fissaggio morsetto sup. manubrio M8x1,25 27,529 28+3,0 20+21,2
Vite lissaggio perno ruota agl steli Méx] 2,5+10,5 0,97-1,07 7+7,7
Pernoforcellone M14x1,5 17127 12=13 85,4+92,7
Vite fissaggio telaio-lirante sosp. post. M10x1,25 | 5459 55+6,0 39,4+43
Vite i 15509?10 tirante-bilanciere M12x1,25 98-108 1011 72,3+79,6 ‘
| Vile fiss bilonciere-forcellone M12x1,25 98+108 10+11 72,3+79,6
Vite f\ssogg\o ammortizzatore ol telaio ed al bilanciere | M10x1,25 44+49 4,55, 32,1358
Vite fissaggio parafango on Méx 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vﬁeﬂssagg\ofnoh0nfer|oreepos1eriore Méx] 5,6+6,2 0,57+0,63 ‘ 4,1+4,6
Vite fissoggio owvisatore acustico Méx 10,3+11,3 1,05=1,15 7,6-83
Vite fissaggio porlafaro ant. Méx] 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
. } Vite fissaggio paratongo post. Méx) 103+ 11,3 105+1,15 | 7.6+83
Vite fissaggio convoglatori Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 4,1+4,6
Vilefissaggio copricatena M5x0,8 42+4,6 0,43+0,47 | 31+34 ‘
Vite fissaggio ant. pannello Dx Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vite fissaggio ant. pannello Sx Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+83
Vitefissaggio profezione ammortizzatore Méx1 8,4+92 0,86+0,94 6,2+6,8
Vite fissaggio rubinett benzino 5,5 2+3 0,2+0,3 1,5+2,2
Vitefissaggiotampone serbatoio Ma8x1,25 21,6235 2224 15,617
| Vite fissaggio anl. serbatoio Méx1 911 0,9+1,1 6,6+8 ‘
Vite fissaggio coperchio scotola fifiro Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 4,1+4,6
Vite fissaggio scatola filtro al telaio Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Nippli raggi ruote M4x0,75 4+5 0,4-0,5 2,9+4,3
Vite lissaggio dischi fremi (+ Loctite 242) Méx1 18+20 1,820 13,1+14,6
Vile fissaggio perno ruota anl. M10x1,5 49+54 5,0+55 35,7+39,4
Vite fissaggio pinzo freno ont. M8x1,25 24,5+26,5 2,5+27 17,8+193
| Dado fissaggio corona post. M8x1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
| Perno ruota post. M20x1,5 137+147 14+15 100+107
. Vite fissaggio silenziatore Méx] 13,7157 1,4=1,6 10,1+11,6
. BO0D 92316 | @
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MOTOTELAIO
‘ APPLICAZIONE (Note) FILETTATURA Nem Kg*m b« ft
‘ Vite fissoggio tubi scarico Méx) 14-+18 1418 10,2+13,1
Vite fissaggio gambea loterale (+ Loctite 601) M8x1,25 2022 2,0+2,2 14,616
Dado fissoggio fanale post. Méx] 5+7 0,5+0,7 3,6+5,)
| Vite fissoggio portapacchi M6x] 1418 1,4+1,8 10,2+13,1
Nota - Dove non diversamente indicato M5x0,8 56+6,2 0,57+0,63 41+45 ‘
coppie di serru?igio standard Méx1 88+9,8 0,90+1,00 65+772
per le seguenti filettature: M8x1,25 21,5+235 2,2+2,4 159+17,3
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ANZIEHMOMENTE
’ PARES DE TORSION
(NN RN AR RN AR A N R R PR RN AR R AR R AR R R RN R RN R RN NN N RN NN NN NN RN RN N R RN RN RNty
ENGINE
—
USE (Note) THREADING Ns*m Kg*m b e ft |
Nut head fastening M8x1,25 23,5+26,5 24-+2,7 17,3+19,5
| Nut cylinder - head fastening MI10x1,5 35,3+39,2 3,6+4,0 26+28,9 |
| Cylinder - head screw fostening Méx1 10,8+11,8 1,0+1,2 7,9+8,1
RoEkerorm plug screw foit.emng Méx1 3,2+3,6 0,33+0,37 2,4+2,7
Vel in mmcdiel contimn g ase e adsir i o s - -
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
° COUPLES DE SERRAGE
: = ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION
UNEERNENN AN U N AN ER NN R NN RN Ry Rnnvnenn e Rpnnnn et eenrerenrerrererrerrnrn
RAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE Nem Kg 4m Ib - ft
Belesligungsschraube Platie Motor MBx1,45 35+37 3,537 25,5+27
Befestigungsschraube Plotte Halter Kopf Méx1 14=-17 ’ 1,4+1,8 10,2+13
Befestigungsmutter obere Rahmen Hintere M8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,820
Befestigungsschraube uniere | ‘
Rahmen Hintere (+ Loclite 270) M8x1,25 24,5+26,5 ' 2,5+2,7 17,8+20
! Befestigungsschraube Rolle Ketle M8x1,25 24,5+29 2,5+3,0 17,8+21,2
Helmklapp Sperrschraube Mébx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
’ Betesligungsschraube Fussraste und Halter ’
Fussraste Fahrgast (+ Loctite 270) MB8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,8+20 ,
Sperrstuize des Front-und hintenbremsschlauches. M10x1 . 18,1201 1,85+2,05 13,4+14,8
Befestigungsschroube Hint. Pedal Bremse (+ Lodiite 27Q) | M10x),25 3,9-~4,4 4,0+4,5 2,9+33 -
Befestigungsschraube Hint. Pumpe Bremse Méx] 14+16 1,416 102+11,7 ‘
Befestigungsschroube Tank Hintere Flussig Bremse Méx1
Schalter Bremse Licht M10x1
g N5

&~ D Ll







COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION ,
(RENRN

I VAU NNVNNNNNOmNN VN RN THONUNNNN FO NN NN RN RN RN NUNNRRNNED

|

" APLICACION (Nofas) "~ LJETATURA  Nem Ka*m | IbeH

'\'\rv-,j,;,i tgg | 71"‘]_41‘{




COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
. PARES DE TORSION
NN RN R N R R RN R N NN R RN NN RN RN N RN N R RN N RN RN RN RN N NN N RN R NN RN NN R

BASTIDOR

| APLICACION | FILETTATURA ~ N+m ( Kg *m b « ft
Tornillo fijacién placa molor M8x1,25 35+37 3,5+3,7 25,527

| Tomillo hjacién placa soporte culata Méx 14+17 14+1,8 10,213
Tuerca fijacién sup. bastidor frasero M8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,8+20
Tornillogiiocién inf. bastidor trasero {+ Loctite 270) M8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,8+20
Tornillo fijacién rodillo cadena M8x1,25 24,529 2,5+3,0 17,8+21,2
Tornillo sujecion cierre casco Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Tomillo fijacién pedal y soporte

| pedal pasajero (< Loctite 270) M8x1,25 24,5+26,5 2,5+2,7 17,8+20
Boquilla sujecion tuberia freno anl. y post. M10x1 18,1 +20,1 1,85+2,05 13,4+14,8
Tormillo fijocion pedal freno frasero (+ Loctite 270) M10x1,25 3,9+4,4 4,0+4,5 2,9+3,3
Tornillo fijacién bomba freno trasero Méx1 14+16 ‘ 1,4+),6 ‘ 10,2--11,7 ‘

. Tornillo fijacion deposito flbido freno delantero Méx1 2,3=2,5 0,24+0,26 1,719
Interruptor stop trasero MI10x1 18,1+20,1 1,85+2,05 13,4+14,8 |
Tornillo fijacién pernos horquilla M8x1,25 23,5+26,5 ‘ 2,4+27 17,3195 J
irolg reqilacian cotinete {1¢ rascado) M25x1 3+4 03=N4 2029 _




COPPIE DI SERRAGGIO

TORQUE WRENCH SETTINGS

COUPLES DE SERRAGE

% ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION ’
EORERU NN NN RN NN RN N R RN R R et R R Ry e e e ey e ettt rreeyy
BASTIDOR
| APLICACION FILETTATURA | Ne+m Kgem | Ibef
Tornillofijacion tubo flexible Méx] 1418 1,4+1,8 10,2+13,1
Tornillo fijacion horquilla lateral (-+ Loctite 6071) M8x1,25 20+22 2,0+2,2 14,616
Tuerca fijacién faro trasero Méx1 5+7 0,5+0,7 3,6+5,1
| Tomillo fijacién porto-equipaje Méx1 I 14+18 1,4+1,8 10,2131
Notas - Donde no diversamente indicado M5x0,8 56-+6,2 0,57+0,63 4,1+4,5
pores de farsino standard MAy RR=9& L non=1nm| AAR=77
2 é
. :
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